Dialogforum zur Theodor-Heuss-Brlcke
Dusseldorf, 11.09.2024

Landeshauptstadt Diisseldorf
Briicken, Tunnel und Stadtbahnbau Diisseldorf Nahe trifft Freiheit
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

Agenda

16.30 Uhr Begriflung durch die Moderation
BegruBung durch Oberblirgermeister Dr. Stephan Keller
Begriflung durch Mobilitatsdezernent Jochen Kral

16.50 Uhr Die Theodor-Heuss-Briicke — Bedeutung und Zustand
Beteiligungsprozess und bisherige Variantenbewertung

17.00 Uhr Vorstellung und Bewertung der verbliebenen Varianten

17.30 Uhr Kurze Fragerunde

17.45 Uhr Offene Speaker Corners

18.45 Uhr Verabschiedung

19.00 Uhr Ende der Veranstaltung
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

Oberbilirgermeister Dr. Stephan Keller

Landeshauptstadt Disseldorf
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

Jochen Kral

Landeshauptstadt Disseldorf
Beigeordneter

Dezernat fur Mobilitat und Umwelt
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

Beteiligte Personen und Amter

Alexander Fischer

Landeshauptstadt Disseldorf

Amtsleiter

Amt fur Brlcken-, Tunnel- und Stadtbahnbau

Katharina Metzker
Landeshauptstadt Disseldorf
Amtsleiterin

Amt fur Verkehrsmanagement

Joachim Broch

Landeshauptstadt Disseldorf
Gewasserschutz und Altlasten

Amt fir Umwelt- und Verbraucherschutz

Dr. Andreas Ferlic / Tim Baumken
Abteilungsleitung
Rheinbahn
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René Eis

Landeshauptstadt Duisseldorf

Projektleiter

Amt flr Brlcken-, Tunnel- und Stadtbahnbau

Jorn Luther
Landeshauptstadt Disseldorf
Untere Naturschutzbehérde
Garten-, Friedhofs- und Forstamt

Bernd Weich
Landeshauptstadt Disseldorf
Stadtplanungsamt
Stadtebauliche Planung
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

Beteiligte Personen und Blros

Peter Sprinke

Projektleiter Planung und
Tragwerksplanung Vorlandbricken
INGE SchuBler-Plan und Hegger +
Partner

Dr. Alexander Martha
Projektleiter Larmschutz
FCP IBU

Louisa Wagner
Umweltschutz
Zetcon
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Norbert Halfpapp

Projektleiter Tragwerksplanung Strombrlicke

Ingenieurblro Grassl

Axel Miiller
Projektsteuerung
weisemuller
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

Agenda

16.30 Uhr Begriflung durch die Moderation
BegruBung durch Oberblirgermeister Dr. Stephan Keller
Begriflung durch Mobilitatsdezernent Jochen Kral

16.50 Uhr Die Theodor-Heuss-Briicke — Bedeutung und Zustand
Beteiligungsprozess und bisherige Variantenbewertung

17.00 Uhr Vorstellung und Bewertung der verbliebenen Varianten

17.30 Uhr Kurze Fragerunde

17.45 Uhr Offene Speaker Corners

18.45 Uhr Verabschiedung

19.00 Uhr Ende der Veranstaltung
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Der Beteiligungsprozess — Die Bruckencharta

- Ziel: Randbedingungen flr die Briickencharta

zur Zukunftsstrategie

Planung ermitteln —_ Theodor-Heuss-Briicke
Leitplanken festlegen

Venion 40
Mai

- Woruber sprechen wir und
woruber nicht?

- Leitplanken des
Denkmalschutzes, Verkehrliche
Leitplanken, technische und
bauliche Leitplanken

- Duesseldorf.de/thb
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Beteiligungsprozess

2023

Feb - Marz

: PHASE 1: Abstimmung der Strategie

y

Brickench
Stadtver- ariam:en::
waltung S K

Strategie- =  Strategie-
workshop 1 _' workshop 2

Mai Juni ; Juli Aug Sep okt Nov Dez . Jan

PHASE 2: Informieren und beteiligen
PHASE 3: Dialogforen

Projektwebsite

Abschluss

Untersuchungen der Varianten weiterer Bewertungsprozess

Infomesse

.

y
Fachinformationen
und Austausch zu
Zukui o

und Bawertung der Politik
Zukunfesvarianten H

Politischer Beginn der
Beschluss | Planung
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Der Beteiligungsprozess — Infomesse 2023

Poseach i unssre Arsunaea bis 2 4L

betelligungthb@zebralog.de ' Ihre Ideen, Fragen &

Hinweise
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Die Theodor-Heuss-Briicke — Bedeutung und Zustand

hlinge

1950er Jahre Dol

« SchlieBen des Lastrings um Dusseldorf

« Anschluss an das FernstraBennetz .

« 1962: 18.000 Kfz/Tag )

« Prognose 1980: 41.000Kfz/Tag Nordpark g 7
M g . | Heinrich-Erhardt-Briicke || Hochstral c.eu
« 78.600 Kfz/24h (2018) st Bohier @ HAMRES e sasane ] oo

Tiefstrae Nordfriedhof

Briickenzug Theodor-Heuss-Briicke

STADTBEZIRK 1

+ 3.000 LKW/Tag, ca. 90 % innerstadtisch
« Bricke unter Denkmalschutz
« Ablastung auf 30 t (2019)

Prognose 2030 » Diisseldorf “sTADTBEZI
« 82.000 Kfz/24h %, XA
° Unter— Ber[]cksichtigung einer kU nftigen Quelle: Landeshauptstadt Diisseldorf, Masterplan Ingenieurbauwerke

Verkehrsverlagerung auf den OPNV, wird ein
DTV von ca. 70.000 Kfz/24h erwartet
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Die Theodor-Heuss-Briicke — Bedeutung und Zustand

80 Messeumfahrung
it Tunnel

-

Zielkonzept Stadtbahnbau

aiserswerther Strale
‘ In Planun

i % y
B1- 2. BA|
Planung p¥

N ) s %

704 und 707

X P
Bl Hbf - Pempelfort g B==

Auszug aus dem Zielkonzept
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Nordtangente ist Teil des Zielkonzeptes
Nordtangente wurde positiv bewertet

Ndchste Schritte

Erstellung einer Machbarkeitsstudie
Beschlussfassung zur Machbarkeitsstudie seit
dem 03.09.2024 in Ratsgremien zur Anhdérung,
Vorberatung und Entscheidung

Beschlussvorlage im Blrgerinformationssytem

Weitere Infos siehe hier

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit


https://ris-duesseldorf.itk-rheinland.de/sessionnetduebi/vo0050.asp?__kvonr=104606

Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Die Theodor-Heuss-Briicke — Bedeutung und Zustand

linksrheinisch Nordbricke Gber den Rhein in Strom-Km 746.7 rechtsrheinisch
=t e T T T T T 1T |
: Quelle: Landeshauptstadt Diisseldorf
5 Teilbauwerke: Besonderes Merkmal des Briickenzugs :
(24,00 m) Entmaterialisierte Bauweise

Flutbriicke (432,00 m)

Strombriicke (476,00 m)
TausendfiBler (327,30 m)

- Rampe (251,23 m)

Lange Uber alle Bauwerke und Trennpfeiler
1.522,13 m
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Die Theodor-Heuss-Briicke — Bedeutung und Zustand

Ergebnisse Bauwerkspriifung

+ Bauwerksnoten 2,5 - 3,0 — kurzfristige bzw. umgehende
Instandsetzung erforderlich

» Problematisch sind die Litzenbriche an einem der Tragseile

sowie die extreme Rissbildung in den Quertragern

Ergebnisse Nachrechnung

« Defizite
« prognostizierte Restnutzungsdauer mit
Sanierung max. 20 bis 30 Jahre

Fotos: oben Landeshauptstadt Diisseldorf; unten: Ingenieurbiro Grassl GmbH
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Bricke
Die Theodor-Heuss-Briicke — Bedeutung und Zustand

Laufende / abgeschlossene MaRnahmen

Rampe: Zugbandertiichtigung TSD-FuBler: Ertiichtigung Strombricke: "Riss-Sanierung®

> Weitere Schaden festgestellt Horizontallager Pfeiler 17 und Niettausch
» Weitere Risse festgestellt

Fotos: links, mitte: Landeshauptstadt Diisseldorf; rechts: R. Lange GmbH
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Die Theodor-Heuss-Briicke — Bedeutung und Zustand

Zukulnftige MaBnahmen nach Ratsbeschluss, u.a Kragarmertiuchtigung Strombricke

6025

604, 3890 - Konsolfrager 1600 - Hohlkasten L 475

Fahrbahn

1 Planung Bereich Konsoltriger Planung Bereich Hohlkasten
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verschweiffen t=10mm

Trapezsteifen \R=30 4,250 200,205, RHD-Belag, d=6mm

Tt
/Y

<pg=)

J

J ‘DIHIL'I_Qi

twisserungsof frungen

Deckblech, t=12m Stahl-Schrammbord mit
+300 ’V En
A 4 s. Detail 4 auf Plan 03
2%

Stegblech, 286x10mm %

T
] Obergurt, ] Léngssteifen nicht dargestellt
t=12mm" o ‘
L 100x100x10 S 2 L 90x90x9
—F==_—bei Konsoltrager 15 u T |2
=0 | 90x90x9, [=580mm ]

vorh. Ober /Un!e qur| |
Blech 180x18m|

s bei restl. Konsoltragern: |[°|
vorh. Stegblech, t=8mm L 80x80x8, 1=580mm i
mit neuem Randtrager °| \,l\
verschweillen Aussteifungen des g

Hohlkastens i
nicht dargestellt

Schottblech,
t=6mm, a=1800mm

3m

I\ Stegblech, t=12mm™

") t=16mm im Bereich von Seileinleitungspunkten
= t=24mm im Bereich von Seileinleitungspunkten
I Man sr ariabel

| —PLB

T 2x L 90x509)

muwmmf Gasleituns g
( nur auf Oberstromseite, hier
achrichtlich dargestellt)

l

Hohenausgleich zur Biegelinie Konsoltrager Isiehe statische
Ber: e(h un g\ auf Grundlage der orf H(he Ver esw ?

* ggf. MaBe anpassen unter Beachtung von Punkt

aber konstantes Maf dber Br u:kep\ange 4

L 100x200x10
/ L 100x100x10

L Bleche. t=10mm
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' Quertrager, ‘
a= 1800/1805mm

" Querscheibe im Bereich der
Seileinleitungspunkte und Pylon

Finalisierung Planung nach
Ratsbeschluss

Rluckbau FuB-/Radweg aus
Stahlbeton

Ersatz aus Stahl (orthotrope Platte)
Wahrend Bauzeit: einseitige
Verkehrsfihrung, eine Spur pro
Fahrtrichtung, Ablastung auf 3,5 t
Mdégliche Einschrankungen
Radverkehr

Bauzeit: ca. 2 bis 2,5 Jahre

Risiko: Aufdeckung weiterer Schaden

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Bricke

Beteiligungsprozess und bisherige Variantenbewertung

Infomesse

Juni 2023

Bedarfsbeschluss durch
den Rat

Leistungsphase 3 -
Entwurfsplanung

Kostenberechnung

17 Amt fiir Briicken-, Tunnel-

Ausarbeitung und
Bewertung der
Varianten

Juli 2023 — Juli 2024

Leistungsphase 2 -
Vorplanung

Kostenschatzung

Leistungsphase 4 -
Genehmigungsplanung

Leistungsphase 9 -
Objektiiberwachung

und Stadtbahnbau

Onlinedialog

August 2024

Leistungsphase 1 -
Grundlagenermittlung

Planfeststellung durch
die Bezirksregierung

Leistungsphase 8 -
Bauoberleitung

Kostenfeststellung

Dialogforum |
Biirger

September 2024

ggdf. Verfahren zur
Sicherstellung einer
qualitativ hochwertigen
Gestaltung

Leistungsphase 5 -
Ausfiihrungsplanung

Leistungsphase 7 -
Vergabe

Kostenanschlag

Dialogforum I
Politik

September 2024

Ratsbeschluss

1. Quartal 2025

Leistungsphase 6 -
Mitwirkung bei der
Vergabe

Kostenvoranschlag

AuF-Beschluss durch
den Rat

Diisseldorf Nahe trifft

Freiheit



Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Beteiligungsprozess und bisherige Variantenbewertung

Genauigkeit der Kostenentwicklung im Bauwesen mit fortschreitender Planungstiefe
- +

Vorlaufige Grobkostenannahme

Kostenschatzung

Kostenberechnung

Kostenvoranschlag

Kostenvoranschlag / In der Machbarkeitsstudie werden die

Kostenanschlag Varianten im Verhaltnis der aktuellen Netto-
Baukosten der wesentlichen
Kostenfeststellung Ingenieurbauwerke zueinander gesetzt und

0 verglichen.
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Beteiligungsprozess und bisherige Variantenbewertung

26 Varianten wurden uberprift

einteiliger Brickenquerschnitt, mit Achsversatz

zweiteiliger Brickenquerschnitt, mit Achsversatz

zweiteiliger Briickenquerschnitt, Doppelstock, mit Achsversatz

dreiteiliger Brickenquerschnitt, mit Achsversatz

einteiliger Briickenquerschnitt

I - zweiteiliger Briickenquerschnitt

IT - zweiteiliger Briickenquerschnitt, Doppelstock

dreiteiliger Brickenquerschnitt

Ersatzneubau und Erhalt der Briicke, einteiliger Querschnitt

Ersatzneubau und Erhalt der Briicke, zweiteiliger Querschnitt

Ersatzneubau und nur Erhalt der Strombrlicke, zweiteiliger Querschnitt

Neubau Rad- und FuBwegbriicke mit zweiteiligem Absenktunnel

Neubau Rad- und FuBwegbriicke mit einteiligem Absenktunnel

Neubau Rad- und FuBwegbriicke mit vierteiligem Bohrtunnel

ITI - Neubau Rad- und FuBwegbriicke mit dreiteiligem Bohrtunnel

Neubau Rad- und FuBwegbriicke mit zweiteiligem Bohrtunnel

Erhalt Briicke mit zweiteiligem Absenktunnel

Erhalt Briicke mit einteiligem Absenktunnel

Erhalt Briicke mit vierteiligem Bohrtunnel

IV - Erhalt Briicke mit dreiteiligem Bohrtunnel

Erhalt Briicke mit zweiteiligem Bohrtunnel

Multifunktionsbricke .

V - Neubau Tunnel (SV, Umbau OPNV) / spater Neubau Briicke IV und Rad-/Gehweg SV: Schwerlastverkehr

VI - Neubau Tunnel IV / Neubau Briicke OPNV und Rad-/Gehweg g/ mo,t(g'f‘:,"em.er'nd'v'dualverkehr
VII - einteiliger Briickenquerschnitt, spater Neubau Tunnel OPNV GfRN\é . e“t('j'clgeg Personennahverkehr
0 - einteiliger Briickenquerschnitt ohne OPNV - oeh- und Radweg

9 Amt fiir Briicken-, Tunnel- und Stadtbahnbau Diisseldorf Nihe trifft Freiheit
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Beteiligungsprozess und bisherige Variantenbewertung

8 Varianten vorteilhafter als die librigen

I g3| EI = EIEe |qb|e SEI f EEI ”E e ISvEIsaEZ T
. i i = i I I’ i
1| .23a Z”“e.'ke.'l.'ge EB beKe quelsel : ."EE, D.ep!pe stock;mit-Achsversatz
15 1- zweiteiliger Briickenquerschnitt 1. Abschichtung
' Konflikte mit Bestandsbebauung
: g " p— 2. Abschichtung
5 N - Abgeschichtete Varianten
b~ Rad Bwe i-vierteth enthielten keine Vorteile
3b.2 III - Neubau Rad und Fquegbrucke m|t dre|te|l|gem Bohrtunnel gegenliber verbliebenen
> ; s Varianten
b 1 ErhaltBri i - Bot
4b.2 1V - Erhalt BrUcke mit_dr_e_iteiligem Bohrtunnel
5 ) 'l I .F I I. .. ) ) .
V - Neubau Tunnel (SV, Umbau OPNV) / spater Neubau Briicke IV und Rad-/Gehweg SV: Schwerlastverkehr

6 L g
7 VI - Neubau Tunnel IV / Neubau Briicke OPNV und Rad-/Gehweg g/l')m\‘/’.t‘g'fi'erttl‘?rr:”d'g'd“a'verker;]r ceh
8 VII - einteiliger Briickenquerschnitt, spater Neubau Tunnel OPNV GIR: Geh. i:d'cR:éW:rsone””a verkenr
9 0 - einteiliger Briickenquerschnitt ohne OPNV : 9
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

Agenda

16.30 Uhr Begriflung durch die Moderation
BegruBung durch Oberblirgermeister Dr. Stephan Keller
Begriflung durch Mobilitatsdezernent Jochen Kral

16.50 Uhr Die Theodor-Heuss-Briicke — Bedeutung und Zustand
Beteiligungsprozess und bisherige Variantenbewertung

17.00 Uhr Vorstellung und Bewertung der verbliebenen Varianten

17.30 Uhr Kurze Fragerunde

17.45 Uhr Offene Speaker Corners

18.45 Uhr Verabschiedung

19.00 Uhr Ende der Veranstaltung
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Vorstellung und Bewertung verbliebene Varianten

Verbliebene Varianten

0 Neubau einteilige Briicke ohne OPNV -, Anlehnung"

I Neubau zweiteilige Briicke mit OPNV - ,,Neubau"

IT Neubau Briicke Doppelstock

ITI Neubau Tunnel und Neubau Geh-/Radwegbriicke

IV Neubau Tunnel und Erhalt THB als Geh-/Radwegbriicke - ,,Denkmal“

V Neubau Tunnel (SV, Umbau OPNV) und Neubau Briicke (IV + G/R) - , Zeitspiel"
VI Neubau Tunnel (IV) und Neubau Briicke (OPNV+G/R)

VII Neubau Briicke (IV+G/R) und spaterer Neubau Tunnel (OPNV)

SV: Schwerlastverkehr
IV: motorisierter Individualverkehr
. . OPNV: Offentlicher Personennahverkehr
Vorgestellt werden nur die fettgedruckten Varianten. G/R: Geh- und Radweg
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brlcke
Vorstellung und Bewertung verbliebene Varianten

ST I

5 Fiegl I~ | hNE=a :

AV (o

Neubau einteilige Briicke ohne .
OPNV —

DM S
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Vorstellung und Bewertung verbliebene Varianten

Variante 0 - ,Anlehnung"
» Prognose Fertigstellung: ca. 2041
* Netto-Baukosten: ca. 536 Mio. €

(Neubau wesentliche Bauwerke + Riickbau, zzgl. Sanierung, Nebenobjekte,
Baunebenkosten, Inflation, Umsatzsteuer)

SUED

Thaster -Fausz-Erlcka

Wesentliche Merkmale

Einteiliger Strombrickenquerschnitt

Strombrlcke ca. 34 m breit

Zweiteiliger Bruckenquerschnitt im Vorland
Rechtsrheinische Vorlandbricke ca. 30 m breit

nur IV, FuB- und Radweg

Gestaltung in Anlehnung an Bestand
Berlicksichtigung allgemein anerkannter Regeln der
Technik

» Bericksichtigung breiterer Geh- und Radwege
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Vorstellung und Bewertung verbliebene Varianten

Wesentliche Vorteile

Thaster -Fausz-Erlcka

SUED

25 Amt fiir Briicken-, Tunnel- und Stadtbahnbau

schnelle Realisierung

vergleichsweise niedrige Kosten
stadtebaulich akzeptabel

keine Eingriffe in private Grundstlicke

Wesentliche Nachteile

ein attraktiver OPNV wird nicht mitgedacht => K.O.-

Kriterium

kein Erhalt THB - denkmalschutzrechtliches Verfahren
notwendig

komplexe Sperrpause fur Querverschub

1-teiliger Strombriickenquerschnitt

keine Teilsperrungen flur turnusmaBige Bauwerksprifungen
moglich

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brlcke
Vorstellung und Bewertung verbliebene Varianten

ST I

AR o I""-‘ BN ] : =|”_:_:__—_::'_E‘_-“——'i E | .

Neubau zweiteilige Brlicke mit
OPNV
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Vorstellung und Bewertung verbliebene Varianten

Variante I — ,Neubau"
* Prognose Fertigstellung: ca. 2040
* Netto-Baukosten: ca. 613 Mio. €

S (Neubau wesentliche Bauwerke + Riickbau, zzgl. Sanierung, Nebenobjekte,
Baunebenkosten, Inflation, Umsatzsteuer)

Wesentliche Merkmale

« pro Fahrtrichtung jeweils ein Briickenquerschnitt
« mit OPNV-Trasse auf der Briicke

+ Lange des Brlckenzugs ca. 1.671 m

« Rechtsreihnische Vorlandbriicke ca. 36 m breit

« Strombriicke ca. 45 m breit
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Vorstellung und Bewertung verbliebene Varianten

SUED

Rhein

28 Amt fiir Briicken-, Tunnel- und Stadtbahnbau

Wesentliche Vorteile

» schnelle Realisierung

» vergleichsweise niedrige Kosten

» stadtebaulich akzeptabel

« keine Eingriffe in private Grundstlicke

Wesentliche Nachteile
« kein Erhalt THB - denkmalschutzrechtliches Verfahren
notwendig

Potentiale
+ Rad-/Gehweg unterhalb Kragarme zur
Reduzierung Bruckenbreite

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brlcke
Vorstellung und Bewertung verbliebene Varianten

I\\

Variante IV - ,Denkma

Neubau Tunnel und Erhalt THB als
Geh-/Radwegbricke
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Vorstellung und Bewertung verbliebene Varianten

SUED

Seramrlzhe]

Variante IV - ,Denkmal®

Rhein

':IjJ“f‘i anlsinikiinaininibaiaabaiuibndi
T el T
1 n

____________________
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» Prognose Fertigstellung: ca. 2043
» Netto-Baukosten: ca. 1,147 Mrd. €

(Neubau wesentliche Bauwerke, zzgl. Sanierung, Nebenobjekte, Baunebenkosten,
Inflation, Umsatzsteuer)

Wesentliche Merkmale

« Erhalt der Briicke flir FuB- und Radweg,
gutachterliche Reduzierung Ansatz Flachenlasten
mit ggf. organisatorischen MaBnahmen oder
Reduzierung der Nutzungsbreite

« Verlagerung IV in 2 Tunnelréhren (Gesamtlange
ca. 4.142 m)

« Verlagerung OPNV in einer Tunnelréhre
(Gesamtlange ca. 3.661 m)
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Vorstellung und Bewertung verbliebene Varianten

Wesentliche Vorteile

« Erhalt der THB

« Erhalt des bisherigen Erscheinungsbildes
weitestgehend moglich

Steamtriche]

Wesentliche Nachteile

« Trennwirkung durch Tunnelrampen

» Vergleichsweise sehr hohe Kosten

* Tunnelbauwerk tlw. unterhalb privater
Grundsticke

Potentiale

« Projektaufteilung IV / OPNV denkbar; héhere
Gesamtkosten, da Variante als GesamtmaBnahme
untersucht und optimiert wurde
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brlcke
Vorstellung und Bewertung verbliebene Varianten

Variante V - ,Zeitspiel®

Neubau Bricke (MIV + G/R)
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Vorstellung und Bewertung verbliebene Varianten

Variante V - ,Zeitspiel®

Griindungssehle = -%4.75 mh
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Prognose Fertigstellung: Tunnel ca. 2038, Bricke ca.
2060
Netto-Baukosten: ca. 1,409 Mrd. €

(Neubau wesentlicher Bauwerke + Rickbau, zzgl. Sanierung, Nebenobjekte
Baunebenkosten, Inflation, Umsatzsteuer)

Wesentliche Merkmale

Bau Tunnel fir Fahrzeuge > 3,5 t zur Entlastung THB
Lange Tunnel ca. 6.767 m inkl. Rettungsstollen

Ab ca. 2051 Neubau zweiteilige Briicke (nordlicher Teil)
und Rickbau Bestandsbauwerk

Lange des Brlickenzugs ca. 1.671 m

Rechtsrheinische Vorlandbricke ca. 33 m breit
Strombricke ca. 40 m breit

Erhalt Bestand bis ca. 2054

Umverlegung Schwerlastverkehr von Tunnel auf neue
Bricke

Umbau Tunnel fur OPNV

Problem: Durchsetzung Ablastung auf 3,5 t, da
geometrische Herausforderung
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Vorstellung und Bewertung verbliebene Varianten

T H T Wesentliche Vorteile
‘ « Erhalt THB bis ca. 2054
i

Nachteile

+ Trennwirkung durch Tunnelrampen

« im Ubergangszeitraum gravierende Einschrénkungen
bzgl. der Verkehrsbeziehungen flir Schwerverkehr
hoéchste Kosten

Tunnelbauwerke tlw. unterhalb privater Grundstiicke
kein dauerhafter Erhalt THB
denkmalschutzrechtliches Verfahren notwendig
hohes Ausfallrisiko der bestehenden THB

=
o
e o o o o

Grindungssshle = +%4.25 m O S |__________|____4

ﬂf:f_"} | + » Potentiale ) )

e « Projektaufteilung IV / OPNV denkbar; sollte OPNV nicht

kommen, dann dauerhafte gravierende
Einschrankungen der Verkehrsbeziehungen
Schwerverkehr
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Vorstellung und Bewertung verbliebene Varianten

Ausschluss aller Tunnelvarianten

« Alle Varianten mit Tunnelbauwerken (Variante IV und V) kommen aus wirtschaftlichen
Griinden nicht in Frage. Baukosten der Varianten IV und V sind ca. 90 % bis 130 % hdher als
Variante I.

* Alle Varianten mit Tunnelbauwerken (Variante IV und V) kommen auch aus stadtebaulichen
Griinden nicht in Frage. Tunnelrampen flhren zu einer weiteren Trennung der Stadtviertel und
wirken sich auBerst negativ auf das Stadtbild aus. Die erhoffte Wirkung, den Stadtteil
Golzheim , wiederzuvereinigen™ wird konterkariert.

« Tunnelvarianten IV und V verursachen ungefahr doppelt so viele CO2-Emissionen wie die
Brickenvariante I.

« Tunnelbauwerke der Varianten IV und V verursachen Eingriffe in private Grundstiicke
(verlaufen teilweise unterhalb von privaten Bestandsgebauden)

« Tunnelvarianten IV und V verursachen groBere Versiegelung von Flachen und beeinflussen
Grundwasserstromungen.
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Bricke
Vorstellung und Bewertung verbliebene Varianten

Vorschlag der Verwaltung

« Variante I - Neubau zweiteilige Briicke mit OPNV erscheint als vorteilhafteste Variante.

Gestaltung der Strombricke berfolgt in der
weiteren Planungsphase.
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Vorstellung und Bewertung verbliebene Varianten

Weitere Aspekte

« Denkmalschutz: Fir Abbruch der Bestandsbriicke ist ein denkmalschutzrechtliches Verfahren
erforderlich.

« Landfristiger Erhalt der THB birgt Bestandsrisiken. Dies spricht insbesondere gegen Variante
V.

« Zunahme der Schallimmissionen bei Umsetzung der Variante I (Diskussion in Speaker
Corners)
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

Agenda

16.30 Uhr Begriflung durch die Moderation
BegruBung durch Oberblirgermeister Dr. Stephan Keller
Begriflung durch Mobilitatsdezernent Jochen Kral

16.50 Uhr Die Theodor-Heuss-Briicke — Bedeutung und Zustand
Beteiligungsprozess und bisherige Variantenbewertung

17.00 Uhr Vorstellung und Bewertung der verbliebenen Varianten

17.30 Uhr Kurze Fragerunde

17.45 Uhr Offene Speaker Corners

18.45 Uhr Verabschiedung

19.00 Uhr Ende der Veranstaltung
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Bricke
Kurze Fragerunde
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

Agenda

16.30 Uhr Begriflung durch die Moderation
BegruBung durch Oberblirgermeister Dr. Stephan Keller
Begriflung durch Mobilitatsdezernent Jochen Kral

16.50 Uhr Die Theodor-Heuss-Briicke — Bedeutung und Zustand
Beteiligungsprozess und bisherige Variantenbewertung

17.00 Uhr Vorstellung und Bewertung der verbliebenen Varianten

17.30 Uhr Kurze Fragerunde

17.45 Uhr Offene Speaker Corners

18.45 Uhr Verabschiedung

19.00 Uhr Ende der Veranstaltung
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke

Offene Speaker Corners

EinfUhrung

Beurteilung der Varianten anhand eines
Kriterienkataloges

Hauptkriterien:

Qualitat der Verkehrsanlage
Stadtebauliche Qualitat
Denkmalschutz

Umweltbelange

Dauerhafte Eingriffe in Grundstlcke
Wirtschaftlichkeit

Risiken

0- Neubau einteilige Briicke ohne OPNV

| - Neubau zweiteilige Briicke mit OPNV

"Neubau"

Auswirkungen auf vorhandene
Verkehrsbeziehungen (groRraumig)

%k dok

die heutigen Verkehrsbeziehungen bleiben
erhalten

% %k ok

die heutigen Verkehrsbeziehungen bleiben
erhalten

Leistungsfahigkeit OPNV

Der OPNV erhilt keinen eigenen Korridor.

% %k ok K

eigener OPNV-Korridor in beide Fahrtrichtungen
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Zukunftsstrategie Theodor-Heuss-Brucke
Offene Speaker Corners

EinfUhrung

Folgende Speaker Corners stehen zur Verfigung:

1) Qualitat der Verkehrsanlage Herr Sprinke, Herr Dr. Hoffmann
2) Stadtebau und Denkmalschutz Herr Weich

3) Umweltbelange und Schallschutz Frau Wagner, Herr Dr. Martha
4) Eingriffe in Grundstucke, Wirtschaftlichkeit und Risiken Herr Eis, Herr Muller
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