Offentlichkeitsbeteiligung
HochstralBe BenediktusstralBe

Nachbarschaftstisch 1V

19.09.2023

Landeshauptstadt Diisseldorf
Briicken, Tunnel und Stadtbahnbau Diisseldorf Nihe trifft Freiheit

=
== =4
=2
™~



BegrufBung

2 Amt fiir Briicken-, Tunnel- und Stadtbahnbau Diisseldorf Nahe trifft Freiheit




BegrufBung

Dr. André Schaffrin

ifok GmbH

Landeshauptstadt Diisseldorf
Briicken, Tunnel und Stadtbahnbau Diisseldorf Nihe trifft Freiheit

=
== =4
=2
™~



Was haben wir gemeinsam vor?

04.05.2023 12.06.2023 17.08.2023 19.09.2023
1. Workshop: 2. Workshop: 3. Workshop: 4. Workshop:
Auftakt und Ortsbegehung Visualisierung der Variantenvergleich
Ausarbeitung der und Diskussion Variantenvorschlage und und
Leitidee von Kriterien fachgutachterliche Gesamtbewertung

Untersuchungsergebnisse

Veroffentlichung
der Ergebnisse im
b ¢ b 4 y 4
[ ¢ ﬁ Nachbarschafts-
bericht

Ergebnis: Ergebnis: Ergebnis: Ergebnis:
Kennenlernen, Finalisierung des Untersuchung der Verabschiedung
Einflhrung, Kriterienkatalogs; Variantenvorschlage der Empfehlung
Themen Varianten- hinsichtlich des
sammeln vorschléage Kriterienkatalogs
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Interview mit...

Jochen Kral

Dezernat fur Mobilitat und Umwelt
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Was haben wir heute vor?

Uhrzeit Programmpunkt

17:00 Uhr BegriBung

17:10 Uhr Erganzung letzter Nachbarschaftstisch
17:15 Uhr Einflhrung der Methode

17:30 Uhr Prasentation der Ergebnisse/Szenarien
18:15 Uhr Szenarien-Werkstatt

18:45 Uhr Empfehlung

19:45 Uhr Ausblick und Verabschiedung

20:00 Uhr Ende der Veranstaltung
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Nachtrag 3. Sitzung
Wie wird der jahrliche Energiebedarf ermittelt?

Jahrlicher Energiebedarf (Betriebsphase) Gesamtsicherheits-
konzept fiur

400.000 270,000 Tunnelbauwerke mit

entsprechender
350.000 . .
Betriebstechnik, u.a.
200,000 Tunnelbeleuchtung,
Liftungsanlagen,
250.000 235.000 verkehrstechnlsche_
Ausstattung (auch im
200.000 185.000 Rampenbereich),
Leiteinrichtungen,
150.000 Notrufstationen,
VideoUberwachung,
100.000 Tunnelfunk,
330 330 330

Kilowattstunden / Jahr

Lautsprecheranlagen,
Brandmeldeanlagen,
Léschwasserversorgung

50.000

0

Variante 1.1 Variante 1.2 Variante 1.3 Variante 1.4 Variante 2.1 Variante 2.2
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Einfuhrung der Methode
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Wie lassen sich die Kriterien untereinander vergleichen?

Integrationsmoglichkeiten in bestehende stadtebauliche Strukturen und Réume

Zukunftschance fiir Heerdt infolge stddtebaulicher und freiraumtechnischer
Entwicklungspotenziale

*

L2 % 1

ok

e ek

1 & & &

Menschen bzw. menschliche Gesundheit ek Ak ke ok e Je A e * K
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt e e e e v e e ok e o de A e v e ke ko ok
Boden und Flache e e e % e e e A e e A A + & * K
Wasser Aok *ok ok ok ok * ko ok * ok
Klima und Luft s e e % % 4 4 * 4k Ak ko
Landschaft e e A ke e J Ak S 8 B r Jc A * 4 A A e A A

kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter

ek ke

s e ke ek

s e ke ok

s % e ok

e ke ok

ko

infolge Bauwerk und Herstellungsprozess s ek sk ke s e ke k L 2 2 3 3 * + ok
infolge bauzeitlicher Verkehrseinflusse e e e 1 2 2 2 3 e ek s e e * ok
Jahrlicher Energiebedarf (Betriebsphase) s e e e e % ok &k % % ek * & * L 2 2

Investitionskosten Bauwerk

ek ke

L. s 8 5 3

L2 2 8 &

ek

**

Jahrliche Unterhaltungs- und Betriebskosten

LS. 8. 8 & ¢

LS. 8 8 & ¢

% ok kk

* &k

* &k

Theoretische Nutzunisdauer sk %k e Jc e e * s e e e s o Ak
Bauzeit e e A ok sk kk % e K e * * ok
Aufrechterhaltung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit ok &k  k 4 A Ak &k A A &k ek k

Dauerhafte verkehrliche Verfigbarkeit ok ok ok ke ok + & ok
Eingriff in private Rechte ok ke k ok k ok * & ok
Bautechnische Gegebenheiten ek ke Ak ek sk e Ak ek ke %k L2 S 1
Riickzahlung von Férdergeldern e ke 18 & ke ek + e ke
Gemeinsame Realisierung von Umfeldprojekten ok * &k A&k * &k * & * Kk
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Wie lassen sich die Kriterien untereinander vergleichen?
Bewertungsbeispiel ,Bauzeitliche Auswirkungen®

Bewertungskriteriu
m

Bewertungsmethodik

Variante 1.1
Briicke 1:1

Variante 1.2
Briicke mit
Damm

Variante 1.3
Hohe Briicke

Variante 1.4
Briicke mit
Einhausung

Variante 2.1
Langer Tunnel

Variante 2.2
Kurzer Tunnel

Schatzung
Bauzeit

Aufrechterhaltun
g der
verkehrlichen
Leistungsfahigk
eit

Zunachst wurden die
Ergebnisse aus der
fachgutachterlichen
Bewertung, die im dritten
Nachbarschaftstisch
vorgestellt wurden, in
Textform in die Tabelle

eingetragen.

Geschatzt Bauzeit
auf Grundlage eines
Uberschlagsweisen
Bauablaufs:

55,5 Monate

e Aufrechterhaltung
von 2 Fahrstreifen je
Fahrtrichtung wird
und Zuhilfenahme
einer Behelfsbriicke
nach jetzigem Stand
als umsetzbar
angesehen.

o Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kénnen
ggf. an einem
Sperrwochenende
erfolgen.

11 Amt fiir Briicken-, Tunnel- und Stadtbahnbau

Geschatzt Bauzeit
auf Grundlage eines
Uberschlagsweisen
Bauablaufs:

40,5 Monate

e Aufrechterhaltung
von 2 Fahrstreifen
je Fahrtrichtung wird
und Zuhilfenahme
einer Behelfsbriicke
nach jetzigem Stand
als umsetzbar
angesehen.

e Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kdnnen
ggf. an einem
Sperrwochenende
erfolgen.

Geschatzt Bauzeit
auf Grundlage
eines
Uberschlagsweisen
Bauablaufs:

55,5 Monate

e Aufrechterhaltung
von 2 Fahrstreifen
je Fahrtrichtung
wird und
Zuhilfenahme einer
Behelfsbriicke nach
jetzigem Stand als
umsetzbar
angesehen.

e Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kdnnen
ggf. an einem
Sperrwochenende
erfolgen.

Geschatzt Bauzeit auf
Grundlage eines
Uberschlagsweisen
Bauablaufs:

59,5 Monate

o Aufrechterhaltung
von 2 Fahrstreifen je
Fahrtrichtung wird
und Zuhilfenahme
einer Behelfsbriicke
nach jetzigem Stand
als umsetzbar
angesehen.

e Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kdnnen
ggf. an einem
Sperrwochenende
erfolgen.

Geschatzt Bauzeit
auf Grundlage eines
Uberschlagsweisen
Bauablaufs:

97 Monate

e Aufrechterhaltung
von 2 Fahrstreifen je
Fahrtrichtung wird
und Zuhilfenahme
einer Behelfsbriicke
nach jetzigem Stand
als umsetzbar
angesehen.

o Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kénnen
ggf. an einem
Sperrwochenende
erfolgen.

Geschatzt Bauzeit
auf Grundlage
eines
Uberschlagsweisen
Bauablaufs:

81 Monate

[ ]
Aufrechterhaltung
von 2 Fahrstreifen
je Fahrtrichtung
wird und
Zuhilfenahme
einer
Behelfsbriicke
nach jetzigem
Stand als
umsetzbar
angesehen.

o Zeitlich
begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen
kénnen ggf. an
einem
Sperrwochenende
erfolgen.
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Wie lassen sich die Kriterien untereinander vergleich

Bewertungsbeispiel ,Bauzeitliche Auswirkungen®

Anschliefend wurden die
fachgutachterlichen
Ergebnisse in Zahlen
Ubersetzt. Fir die
Schéatzung der Bauzeit
wurden Punkte zwischen 0
und 100 berechnet.

Bewertungskriteriu Bewertungsmethodik Variante 1.1 Variante 1.2 Variante 1.3 Variante 1.4 Variante 2. :
m Briicke 1:1 Briicke mit Hohe Briicke Briicke mit Langer Tunn urzer Tunnel
Damm Einhausung
100 Punkte kiirzeste Bauzeit Geschatzt Bauzeit Geschatzt Bauzeit Geschatzt Bauzeit Geschatzt Bauzeit auf Geschatzt Bauz Geschatzt Bauzeit
auf Grundlage eines auf Grundlage eines auf Grundlage Grundlage eines auf Grundlage auf Grundlage
Uberschlagsweisen Uberschlagsweisen eines Uberschlagsweisen Uberschlagswe| eines
Schitzung Bauablaufs: Bauablaufs: Uberschlagsweisen Bauablaufs: Bauablaufs: Uberschlagsweisen
P 0 Punkte langste Bauzeit 55,5 Monate 40,5 Monate Bauablaufs: 59,5 Monate 97 Monate Bauablaufs:
Bauzeit
55,5 Monate 81 Monate
73 100 73 66 0 28
e Aufrechterhaltung e Aufrechterhaltung e Aufrechterhaltung o Aufrechterhaltung e Aufrechterhaltung .
Bauzeit I3sst sich von 2 Fahrstreifen je von 2 Fahrstreifen von 2 Fahrstreifen von 2 Fahrstreifen je von 2 Fahrstreifen je Aufrechterhaltung

Aufrechterhaltun
g der
verkehrlichen
Leistungsfahigk
eit

quantitativ in Jahren
ausdriicken. 100 Punkte
wurden fur die kirzeste
Bauzeit (40,5 Monate) 0
Punkte fir die langste

Bauzeit (97 Monate)
vergeben. Dazwischen
wurde interpoliert.

Fahrtrichtung wird
und Zuhilfenahme
einer Behelfsbriicke
nach jetzigem Stand
als umsetzbar
angesehen.

o Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kénnen
ggf. an einem
Sperrwochenende
erfolgen.
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je Fahrtrichtung wird
und Zuhilfenahme
einer Behelfsbriicke
nach jetzigem Stand
als umsetzbar
angesehen.

e Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kdnnen
ggf. an einem
Sperrwochenende
erfolgen.

je Fahrtrichtung
wird und
Zuhilfenahme einer
Behelfsbriicke nach
jetzigem Stand als
umsetzbar
angesehen.

e Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kdnnen
ggf. an einem
Sperrwochenende
erfolgen.

Fahrtrichtung wird
und Zuhilfenahme
einer Behelfsbriicke
nach jetzigem Stand
als umsetzbar
angesehen.

e Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kdnnen
ggf. an einem
Sperrwochenende
erfolgen.

Fahrtrichtung wird
und Zuhilfenahme
einer Behelfsbriicke
nach jetzigem Stand
als umsetzbar
angesehen.

o Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kénnen
ggf. an einem
Sperrwochenende
erfolgen.

von 2 Fahrstreifen
je Fahrtrichtung
wird und
Zuhilfenahme
einer
Behelfsbriicke
nach jetzigem
Stand als
umsetzbar
angesehen.

e Zeitlich
begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen
kénnen ggf. an
einem
Sperrwochenende
erfolgen.
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Wie lassen sich die Kriterien untereinander vergleichen?
Bewertungsbeispiel ,Bauzeitliche Auswirkungen®

Bewertungskriteriu

Qualitative

Bewertungsmethodik

Variante 1.1
Briicke 1:1

Variante 1.2
Briicke mit
Damm

Variante 1.3
Hohe Briicke

Variante 1.4
Briicke mit
Einhausung

Variante 2.1
Langer Tunnel

Variante 2.2
Kurzer Tunnel

Ergebnisse
wurden mit einer
5-Punkte-Skala in
Zahlen Ubersetzt

Aufrechterhaltun
g der
verkehrlichen
Leistungsfahigk
eit

100 Punkte kirzeste Bauzeit
Interpolation

0 Punkte langste Bauzeit

100 Punkte Aufrechterhaltung der
verkehrlichen Leistungsfahigkeit
uneingeschrankt maoglich

75 Punkte Aufrechterhaltung der
verkehrlichen Leistungsféahigkeit mit
wenigen Einschréankungen maglich

50 Punkte Aufrechterhaltung der
verkehrlichen Leistungsfahigkeit mit
Einschrankungen madglich

25 Punkte Aufrechterhaltung der
verkehrlichen Leistungsfahigkeit mit
hohen Einschrankungen

0 Punkte Aufrechterhaltung der

verkehrlichen Leistungsfahigkeit nicht

moglich

Geschatzt Bauzeit
auf Grundlage eines
Uberschlagsweisen
Bauablaufs:

55,5 Monate

73

e Aufrechterhaltung
von 2 Fahrstreifen je
Fahrtrichtung wird
und Zuhilfenahme
einer Behelfsbriicke
nach jetzigem Stand
als umsetzbar
angesehen.

o Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kénnen
ggf. an einem
Sperrwochenende
erfolgen.
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Geschatzt Bauzeit
auf Grundlage eines
Uberschlagsweisen
Bauablaufs:

40,5 Monate

100

e Aufrechterhaltung
von 2 Fahrstreifen
je Fahrtrichtung wird
und Zuhilfenahme
einer Behelfsbriicke
nach jetzigem Stand
als umsetzbar
angesehen.

e Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kdnnen
ggf. an einem
Sperrwochenende
erfolgen.

75

Geschatzt Bauzeit
auf Grundlage
eines
Uberschlagsweisen
Bauablaufs:

55,5 Monate

73

e Aufrechterhaltung
von 2 Fahrstreifen
je Fahrtrichtung
wird und
Zuhilfenahme einer
Behelfsbriicke nach
jetzigem Stand als
umsetzbar
angesehen.

e Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kdnnen
ggf. an einem
Sperrwochenende
erfolgen.

75

Geschatzt Bauzeit auf
Grundlage eines
Uberschlagsweisen
Bauablaufs:

59,5 Monate

66

e Aufrechterhaltung
von 2 Fahrstreifen je
Fahrtrichtung wird
und Zuhilfenahme
einer Behelfsbriicke
nach jetzigem Stand
als umsetzbar
angesehen.

e Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kdnnen
ggf. an einem
Sperrwochenende
erfolgen.

Geschatzt Bauzeit
auf Grundlage eines
Uberschlagsweisen
Bauablaufs:

97 Monate

e Aufrechterhaltung
von 2 Fahrstreifen je
Fahrtrichtung wird
und Zuhilfenahme
einer Behelfsbriicke
nach jetzigem Stand
als umsetzbar
angesehen.

o Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kénnen
ggf. an einem
Sperrwochenende
erfolgen.

Geschatzt Bauzeit
auf Grundlage
eines
Uberschlagsweisen
Bauablaufs:

81 Monate

28

[ ]
Aufrechterhaltung
von 2 Fahrstreifen
je Fahrtrichtung
wird und
Zuhilfenahme
einer
Behelfsbriicke
nach jetzigem
Stand als
umsetzbar
angesehen.

o Zeitlich
begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen
kénnen ggf. an
einem
Sperrwochenende
erfolgen.

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit
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Wie lassen sich die Kriterien untereinander vergleichen?
Bewertungsbeispiel ,Bauzeitliche Auswirkungen®

Bewertungskriteriu Bewertungsmethodik Variante 1.1 Variante 1.2 Variante 1.3 Variante 1.4 Variante 2.1 Variante 2.2
m Briicke 1:1 Briicke mit Hohe Briicke Briicke mit Langer Tunnel Kurzer Tunnel
Damm Einhausung
100 Punkte kiirzeste Bauzeit Geschatzt Bauzeit Geschatzt Bauzeit Geschatzt Bauzeit Geschatzt Bauzeit auf Geschatzt Bauzeit Geschatzt Bauzeit
auf Grundlage eines auf Grundlage eines auf Grundlage Grundlage eines auf Grundlage eines auf Grundlage
Interpolation liberschlagsweisen Uberschlagsweisen eines Uberschlagsweisen Uberschlagsweisen eines
Schitzung Bauablaufs: Bauablaufs: Uberschlagsweisen Bauablaufs: Bauablaufs: liberschlagsweisen
B q 0 Punkte langste Bauzeit 55,5 Monate 40,5 Monate Bauablaufs: 59,5 Monate 97 Monate Bauablaufs:
auzeit
55,5 Monate 81 Monate
73 100 73 66 0 28
100 Punkte Aufrechterhaltung der o Aufrechterhaltung e Aufrechterhaltung e Aufrechterhaltung e Aufrechterhaltung o Aufrechterhaltung .
verkehrlichen Leistungsfahigkeit von 2 Fahrstreifen je von 2 Fahrstreifen von 2 Fahrstreifen von 2 Fahrstreifen je von 2 Fahrstreifen je Aufrechterhaltung

uneingeschrankt mdglich

Punkte Aufrechterhaltung der
hrlichen Leistungsfahigkeit mit
n Einschréankungen mdglich

Um die Bewertung zu
vereinfachen und in
Relation zueinander

zu stellen, wurde
abschlielend eine
Rangfolge der
L\ Varianten angefertigt.

kte Aufrechterhaltung der
lichen Leistungsfahigkeit mit
ankungen moglich

nkte Aufrechterhaltung der

Fahrtrichtung wird
und Zuhilfenahme
einer Behelfsbriicke
nach jetzigem Stand
als umsetzbar
angesehen.

o Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kénnen
ggf. an einem

je Fahrtrichtung wird
und Zuhilfenahme
einer Behelfsbriicke
nach jetzigem Stand
als umsetzbar
angesehen.

e Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kénnen
ggf. an einem

je Fahrtrichtung
wird und
Zuhilfenahme einer
Behelfsbriicke nach
jetzigem Stand als
umsetzbar
angesehen.

e Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kdnnen

Fahrtrichtung wird
und Zuhilfenahme
einer Behelfsbriicke
nach jetzigem Stand
als umsetzbar
angesehen.

e Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kénnen
ggf. an einem

eit rlichen Leistungsfahigkeit mit Sperrwochenende Sperrwochenende ggf. an einem Sperrwochenende
inschréankungen erfolgen. erfolgen. Sperrwochenende erfolgen.
erfolgen.
0 Pu ufrechterhaltung der
verkehrli Leistungsfahigkeit nicht
.bl T
Rangfolge\\ 2 2 4
»,Bauzeitliche Auswirkungen“
75 75
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Fahrtrichtung wird
und Zuhilfenahme
einer Behelfsbriicke
nach jetzigem Stand
als umsetzbar
angesehen.

o Zeitlich begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen kdnnen
ggf. an einem
Sperrwochenende
erfolgen.

von 2 Fahrstreifen
je Fahrtrichtung
wird und
Zuhilfenahme
einer
Behelfsbriicke
nach jetzigem
Stand als
umsetzbar
angesehen.

o Zeitlich
begrenzte
Abweichungen zur
Umbindung von
Fahrstreifen
kénnen ggf. an
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Wie lassen sich die Kriterien untereinander vergleichen?

Variante 1.1
Briicke (1:1)

1. Stadtebauliche Qualitat

2. Umwelt

3. Treibhausgaspotenzial

4. Kosten

5. Bauzeitliche Auswirkungen

6. Risiken

Variante 1.2
Briicke mit Damm

15 Amt fiir Briicken-, Tunnel- und Stadtbahnbau

Variante 1.3
Hohe Briicke

Variante 1.4
Briicke mit Einhausung

Variante 2.1 Variante 2.2
Langer Tunnel Kurzer Tunnel

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Wie lassen sich unterschiedliche Szenarien abbilden?

Szenario 1
1. Stadtebauliche Qualitat 1,0
Integrati oglichkeiten in bestehende stadtebauliche 10
Strukturen und Raume 5
Zukunftschance fiir Heerdt infolge stadtebaulicher und
freiraumtechnischer Entwicklungspotenziale 10
2. Umwelt (Schutzgiiter gem UVPG) 1,0
] hen bzw. hlich dhei 1,0
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt 1,0
Boden und Flache 1,0
Wasser 1,0
Klima und Luft 1,0
Landschaft 1,0
kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter 1,0
3. Treibhausgasp ial 1,0
infolge Bauwerk und Herstellungsprozess 1,0
infolge bauzeitlicher Verkehrseinfliisse 1,0
Jahrlicher Energiebedarf (Betriebsphase) 1,0
‘4. Kosten 1,0
Investitionsk Bauwerk 1,0
Jahrliche Unterhaltungs- und Betriebskosten 1,0
Theoretische Nutzungsdauer 1,0
'5. Bauzeitliche Auswirkungen 1,0
Bauzeit 1,0
Aufrechterhaltung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit 1,0
6. Risiken 1,0
‘ Dauerhafte verkehrliche Verfugbarkeit 1,0
Eingriff in private Rechte 1,0
Bautechnische Gegebenheiten 1,0
Rickzahlung von Fordergeldern 1,0
Gemeinsame Realisierung von Umfeldprojekten 1,0

16 Amt fiir Briicken-, Tunnel- und Stadtbahnbau

Variante Variante 1.2 Variante Variante 1.4 Variante 2.1 Variante 2.2
11 Briicke mit 1.3 Briicke mit Langer Tunnel Kurzer
u Damm Hohe Einhausung Tunnel
Briicke

Szenario 1 — Startszenario

» Alle Kriterien wurden gleich gewichtet (1,0).

» Alle Unterkriterien wurden gleich gewichtet (1,0)

* Am besten schneidet die Variante 1.2 ,Briicke mit Damm’
ab.

* Am schlechtesten schneidet Variante 2.1 ,Langer Tunnel®
ab.

» Eine fachlich begriindete Variante wird seitens der
Verwaltung bevorzugt!

«

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Wie lassen sich unterschiedliche Szenarien abbilden?

Szenario 1 Szenario 2
1.5t iche Qualitat 1,0 30,0
Integrationsmoglichkeiten in bestehende stadtebauliche
= 1,0 1,0
Strukturen und Raume
Zukunftschance fiir Heerdt infolge stadtebaulicher und
freiraumtechnischer Entwicklungspotenziale 10 10
g5po
2. Umwelt (Schutzgiiter gem UVPG) 1,0 15,0
Menschen bzw. menschliche Gesundheit 1,0 1,0
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt 1,0 1,0
Boden und Flache 1,0 1,0
Wasser 1,0 1,0
Klima und Luft 1,0 1,0
Landschaft 1,0 1,0
kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter 1,0 1,0
|3. Treibhausgaspotenzial 1,0 15,0
infolge Bauwerk und Herstellungsprozess 1,0 1,0
infolge bauzeitlicher Verkehrseinfliisse 1,0 1,0
Jahrlicher Energiebedarf (Betriebsphase) 1,0 1,0
4. Kosten 1,0 20,0
Investitionsh Bauwerk 1,0 1,0
Jahrliche Unterhaltungs- und Betriebskosten 1,0 1,0
Theoretische Nutzungsdauer 1,0 1,0
'5. Bauzeitliche Auswirkungen 1,0 15,0
Bauzeit 1,0 1,0
Aufrechterhaltung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit 1,0 1,0
6. Risiken 1,0 5,0
Dauerhafte verkehrliche Verfiigbarkeit 1,0 1,0
Eingriff in private Rechte 1,0 1,0
Bautechnische Gegebenheiten 1,0 1,0
Ruckzahlung von Fordergeldern 1,0 1,0
i Realisierung von Umfeldprojekten 1,0 1,0
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1)
2)

(1:1)

Variante Variante 1.2 Variante Variante 1.4 Variante 2.1 Variante 2.2
1.1 Briicke mit 1.3 Briicke mit Langer Tunnel Kurzer
Briicke Damm Hohe Einhausung Tunnel

Briicke

Szenario 2 — Moglicher Abwagungsvorschlag

Die Belange der Stadt Diisseldorf mussen mit berticksichtigt
werden, dazu gehdren neben dem Haushalt auch
Klimavertraglichkeit und stadtebauliche Qualitat.
Deswegen wurden...
+ Stadtebauliche Qualitadt mit dem Faktor 30
gewichtet/multipliziert,
» Kosten mit dem Faktor 20 gewichtet,
* Umwelt, Treibhausgaspotenzial, Bauzeitliche Auswirkungen
mit dem Faktor 15 gewichtet,
» Risiken mit dem Faktor 5 gewichtet.
Variante 1.1 ,Bricke 1:1“ schneidet so am besten ab, weil sie
Stadtentwicklung starker bericksichtigt als Variante 1.2. ,Briicke
mit Damm®
Variante 2.1 schneidet am schlechtesten ab, trotz hoher
Gewichtung von stadtebaulicher Qualitat
Keine Anderung bei Tunnelvarianten
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Prasentation der

Ergebnisse/Szenarien




Welche moglichen Szenarien gibt es noch?

Szenario = Gesamtheit der Bewertung mit Gewichtung der einzelnen Kriterien

Startszenario

. Szenario 1

. Szenario 2 = Mdéglicher Abwagungsvorschlag

. Szenario 3 = Mdglicher Abwagungsvorschlag ohne Kostenbetrachtung
. Szenario 4 = Stadtentwicklung als Prioritat

. Szenario 5 = Stadtentwicklung und Larmschutz als Prioritat

. Szenario 6 = Fokus auf Umweltvertraglichkeit

. Szenario 7 = Fokus auf Kosten und Bauzeit (Optimierte Umsetzung)
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Welche moglichen Szenarien gibt es noch?

(1:1)

2
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Briicke

Szenario 3

1. Stadtebauliche Qualitat | 30,0 Szenario 3 — Méglicher Abwéagungsvorschlag ohne Kostenbetrachtung
* Eswurde angenommen, dass die Kosten keine Rolle spielen.

2. Umwelt 15,0 »  Kosten wurden mit dem Faktor O bewertet.
* Die anderen Kriterien wurden wie in Szenario 2 bewertet.

3. Treibhausgaspotenzial 15,0 * Am besten schneidet Variante 1.3 ,,Hohe Briicke” ab.
* Am schlechtesten schneiden die Tunnelvarianten 2.1 und 2.2 ab, obwohl diese

4. Kost 0.0 von der Null-Setzung der Kosten am meisten profitieren.

- nosten ’ * Das Szenario ist nicht realistisch, zeigt aber, dass weitere Kriterien als nur die
Kosten fiir eine Briicke als Ersatzneubau sprechen.

5. Bauzeitliche 15,0

Auswirkungen

6. Risiken 5,0

Variante Variante 1.2 Variante Variante 1.4 Variante 2.1 Variante 2.2

11 Briicke mit 1.3 Briicke mit Langer Tunnel Kurzer

Briicke Damm Hohe Einhausung Tunnel
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Welche moglichen Szenarien gibt es noch?

Szenario 4a Szenario 4b
1. Stadtebauliche Qualitit | 63,0 64,0 Szenario 4a/b — Stadtebauliche Qualitét als Prioritat
» Stadtebauliche Qualitdt muss mehr als 8 Mal hoher bewertet
2. Umwelt 8,0 7,75

werden, als alle anderen Kriterien, damit die Variante 2.1 ,Langer

Tunnel am besten abschneidet.

3. Treibhausgaspotenzial 8,0 7,75 » Variante 1.3 ,Hohe Briicke® schneidet dhnlich gut ab wie Variante
2.1 Janger Tunnel.

* Das Szenario ist nicht realistisch. Im Abwagungsprozess darf
kein Kriterium auf Kosten anderer Kriterien derart Ubermafig
gewichtet werden.

4. Kosten 8,0 7,75

5. Bauzeitliche 8,0 7,75
Auswirkungen

6. Risiken 5,0 5,0

Variante 1.2
Briicke mit
Damm

Variante 1.4
Briicke mit
Einhausung

Variante
1.3
Hohe
Briicke

Variante
1.1
Briicke
(1:1)

Variante 2.1 Variante 2.2
Langer Tunnel Kurzer
Tunnel

4a)
4b)

21 Amt fiir Briicken-, Tunnel- und Stadtbahnbau Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Welche moglichen Szenarien gibt es noch?

Szenario 5a Szenario 5b
1. Stadtebauliche Qualitat 34,0 35,0
Integrationsmoglichkeiten in bestehende stadtebauliche 10 o
Strukturen und Raume s 2 = A =
Zukunftschance fiir Heerdt infolge stadtebaulicher und szenarlo salb - StadtentWICKlung und LarmSChUtz als
freiraumtechnischer Entwicklungspotenziale 1.0 1,0 Prioritat
2. Umwelt (Schutzgiiter gem UVPG) 34,00 35,00
Menschen bzw. menschliche C dhei 18,0 18,0 . . . .
ne;e, Pﬂ:nzlen:nd biologische Vielfalt 1,0 10 » Ab einem Faktor von 35 fur Umwelt und Stadtebauliche
B Fla 1,0 1,0 iy . . . «
T T - Qualitat schneidet die Variante 2.1 ,Langer Tunnel“ am
Klima und Luft 1,0 1,0 besten ab
Landschaft 1,0 1,0 ’ . . . .
Fulturelles Erbe ind sonstigs Sachaiiter 10 10 « wenn das Unterkriterium Larmschutz 3x soviel
[3- Treibhausgaspotenzial 2,00 833 Gewicht wie die anderen Umwelt-Schutzguter
infolge Bauwerk und Herstellungsprozess 1,0 1,0
infolge bauzeitlicher Verkehrseinfliisse 1,0 1,0 zusammen bekommt und
Bhiches EnesgichedertiBatriebanbiase) L0 Ld + die Kriterien Treibhausgaspotenzial, Kosten und
4. Kosten 9,00 8,33 s .
Investitionskosten Bauwerk 1,0 1,0 Bauzeitliche Auswirkungen auf den Faktor 8,33
lahrlichg Unterhaltungs- und Betriebskosten 1,0 1,0 redUZiert Werden.
Theoretische Nutzungsdauer 1,0 1,0 . . « . . . .
5. Bauzeitliche Auswirkung, 3,00 8,33 » Variante 3.1. ,Hohe Briicke® schneidet dhnlich gut ab wie
Bauzeit 1,0 1,0 7
Aufrechterhaltung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit 1,0 1,0 Varlante 21 Ianger TUnnel.. .
6. Risiken 50 5,0 » Das Szenario ist nicht realistisch. Im
Dauerhafte verkehrliche Verfiligbarkeit 1,0 1,0 = : : :
AT e T Abwagung§prpzess darf"kem K__ntgnum ?uf Kosten
Bautechnische Gegebenheiten 1,0 1,0 anderer Kriterien derart Ubermafig gewichtet werden.
Riickzahlung von Fordergeldern 1,0 1,0
Gemeinsame Realisierung von Umfeldprojekten 1,0 1,0
Variante Variante 1.2 Variante Variante 1.4 Variante 2.1 Variante 2.2
1.1 Briicke mit 13 Briicke mit Langer Tunnel Kurzer
Briicke Damm Hohe Einhausung Tunnel
5a)| (:1) Briicke
5b) 3 4
3 4
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Welche moglichen Szenarien gibt es noch?

Szenario 6

1. Stadtebauliche Qualitat 20,0

2. Umwelt 25,0

3. Treibhausgaspotenzial 25,0

4. Kosten 12,5

5. Bauzeitliche 12,5
Auswirkungen

Szenario 6 — Fokus auf Umweltvertraglichkeit

* Umwelt und Treibhausgaspotenzial wurden zusammen
mit dem Faktor 50 bewertet, um die Umweltbilanz zu
priorisieren.

* Stadtebauliche Qualitdat wurde mit dem Faktor 20
bewertet, um die Klimaanpassung zu bericksichtigen.

* Beide Tunnelvarianten schneiden am schlechtesten ab.

¢ Am besten schneidet Variante 1.2 ,,Briicke mit Damm*
ab.
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6. Risiken 5,0
Variante Variante 1.2 Variante Variante 1.4 Variante 2.1 Variante 2.2
11 Briicke mit 1.3 Briicke mit Langer Tunnel Kurzer
Briicke Damm Hohe Einhausung Tunnel
(1:1) Briicke

3 4
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Welche moglichen Szenarien gibt es noch?

Szenario 7

1. Stadtebauliche Qualitat 12,5

2. Umwelt 12,5

3. Treibhausgaspotenzial 12,5

4. Kosten 28,75

5. Bauzeitliche 28,75
Auswirkungen

6. Risiken 5,0

Szenario 7 — Fokus auf Kosten und Bauzeit

* Es wurde eine optimierte Umsetzung angenommen.

* Die Kosten und Bauzeitlichen Auswirkungen wurden mit dem Faktor 28,75
bewertet.

* Stadtebauliche Qualitdt, Umwelt und Treibhausgaspotenzial wurden mit
dem Faktor 12,5 bewertet.

* Risiken wurden mit dem Faktor 5 bewertet.

* Die Variante 1.2 ,,Briicke mit Damm*“ schneidet am besten ab.

* Beide Tunnelvarianten schneiden am schlechtesten ab.

* Das Szenario nimmt die Notwendigkeit einer sehr schnellen Umsetzung bei
knappen Haushaltsmitteln der Landeshauptstadt Disseldorf an.

Variante Variante 1.2 Variante Variante 1.4 Variante 2.1
1.1 Briicke mit 13 Briicke mit Langer Tunnel
Briicke Damm Hohe Einhausung

(1:1) Briicke

3 4
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Variante 2.2
Kurzer
Tunnel
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Szenarien-Werkstatt
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Welche weiteren Alternativszenarien gibt es?

—

Unterkriterium
Il_ Qualitat
- - nb
Strukturen und Raume

Zukunftschance fur Heerdt infolge stadtebaulicher und

freiraumtechnischer Enrwi:kngnnale

|3 Umwett {Schutzgater gem UVPG)
bzw

Tiere, Pflanzen und b i Vielfaht

Boden und Flache

Wasser

Klima und Luft

Landschaft

kulturelles Erbe und &n‘g m"
3.Tr P s

b infolge Bauwerk und

infolge bauzeitlicher Verkehrseinflusse

Shwiicher Energlebactarf (Betr

s ¥osten

Investitionskosten Bauwerk

Unter und Betr

frechterh g der verkehriichen Leistungsfahigkeit

Daverhafte verkehriiche Verfugbarkeit

Eingriff in private Rechte

Bautechnische Gegebenheiten

Rudaahlung von Fordergeldern
G L g von
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Sammeln weiterer Wunschszenarien
(Gewichtungen), die gemeinsam
durchgespielt werden

Anhand der Excel-Tabelle werden
weitere Szenarien fir alle sichtbar
durchgespielt
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Abfrage Stimmungslage

Wenn Sie die Arbeit im Nachbarschaftstisch reflektieren, welche
Variante wurden Sie als Vorzugsvariante vorschlagen?

Erste Praferenz — zwei Klebepunkte (rot)
/weite Praferenz — ein Klebepunkt (blau)
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Empfehlung
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Gemeinsame Empfehlung fur eine Variante

Variante 1.4
Briicke mit
Einhausung

Variante 11 Variante 1.2 Variante 1.3
Briicke (1)  Briicke mit Damm  Hohe Briicke

Variante 2.1 Variante 2.2

Bepunktung/Priorisierung

Priferierte Variants

Unter Berucksichti gung  Auf Grundlage unserer
fehl
Wir empfehien, dass unwelf:l'l';’ ung der Fakten schlagen wir Uberlegungen
vor, dass empfehlen wir, dass

Es ist unsere
Uberzeugung, dass

Langer Tunnel Kurzer Tunnel

on
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Die Diskussion wird in einem Live-
Muralboard dokumentiert und dient als
Grundlage fur die Empfehlungen.

Am Ende sollen moglichst konkrete
Empfehlungen im Plenum formuliert
werden.

Diese dienen dem Redaktionsteam als
Vorlage fiir den Bericht.

Das Redaktionsteam hat das Mandat, die
Empfehlungen auszuformulieren, aber
nicht, sie zu andern.
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Ausblick
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Was haben wir gemeinsam vor?

04.05.2023 12.06.2023 17.08.2023 19.09.2023
1. Workshop: 2. Workshop: 3. Workshop: 4. Workshop:
Auftakt und Ortsbegehung Visualisierung der Variantenvergleich
Ausarbeitung der und Diskussion Variantenvorschlage und und
Leitidee von Kriterien fachgutachterliche Gesamtbewertung

Untersuchungsergebnisse

Veroffentlichung
ﬁ der Ergebnisse im
¢ b b b 4
Nachbarschafts-
bericht

Ergebnis: Ergebnis: Ergebnis: Ergebnis:
Kennenlernen, Finalisierung des Untersuchung der Verabschiedung
EinfUhrung, Kriterienkatalogs; Variantenvorschldge der Empfehlung
Themen Varianten- hinsichtlich des
sammeln vorschléage Kriterienkatalogs
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Abschlussbericht
Gliederungsvorschlag

1. Einleitung 4. Empfehlung
Warum braucht es einen Ersatzneubau? Formulierung Empfehlungen
2. Hintergrund zu den Nachbarschaftstischen Erlduterung und inhaltliche Einordnung
Ziele der Offentlichkeitsbeteiligung 5. Wie geht es weiter?
Vereinbarungen der Zusammenarbeit Ausblick Politikworkshop
Wer hat teilgenommen? Ausblick Beschlussvorlage

Wie viele Nachbarschaftstische gab es?

3. Vorgehen
Themen - Ortsbegehung und Themenstationen
Kriterien - Kriterienkatalog und Diskussion
Varianten - Diskussion und Visualisierungen
Bewertung - Zusammenfassung Bewertungsinhalte
Szenarien — Methode und Ergebnisse
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Abschlussbericht
Vorgehen Redaktionsteam

KW39 Sitzung 1 KW43 Sitzung 2

17:00 BegriuBung 17:00 BegriuBung

17:10 Aufbau Entwurf 17:10 Offene Baustellen

17:20 Strukturfestlegung : 17:20 Diskussion ] :
Redak Frei-

17:40 Aufgabenverteilung  -tions- 17:40 Aufgabenverteilung  9abe
phase Rund-

18:00 Schluss 18:00 Schluss lauf

Redaktionsteam:

- 2-3 Teilnehmende Nachbarschaftstisch — Formulierung Empfehlung, Austausch weitere Inhalte
- ifok zur Prozesssteuerung

- Expertenteam — fachliche Kapitel 1-3
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Politikworkshop und Abschlussveranstaltung

Politikworkshop Q4 " 23

. Politik (vor)informieren

. Darstellung des Verfahrens

. Prasentation der Ergebnisse

. Erfahrungsberichte Teilnehmende

. Workshop mit Prasentation

. Wochentags, 17-20 Uhr
. Rheinblick-Location
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Abschlussveranstaltung Q4 "23 / Q124

«  Offentlichkeit informieren

. Darstellung des Verfahrens

. Prasentation der Ergebnisse

. Erfahrungsberichte Teilnehmende

. Infomarkt mit Themenstanden

. Wochentags, 17-20 Uhr
. Rheinblick-Location
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Feedback
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Ihre Rickmeldung ist uns wichtig!

. Was hat Ihnen am Verfahren der Nachbarschaftstische
gefallen?

. Was waren mogliche ,Augenéoffnert?

. Womit hatten Sie womdglich ,,Bauchschmerzen™?

Scannen Sie den QR- . Was kdnnen wir das nachste Mal besser machen?
Code, um abzustim-
men, oder wechseln . Was sollten wir auf jeden Fall im nachsten Verfahren
Sie zu wiederholen?
https://forms.office.co
m/e/n1dYV1JXkZ
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Verabschiedung

Vielen Dank fur lhre Teilnahme und lhr
Engagement!
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