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1 . BegriiBung

Der Moderator Herr Dr. André Schaffrin von der ifok GmbH begriiBt die Teilnehmenden
zum dritten Nachbarschaftstisch flir den Ersatzneubau der HochstraBe
BenediktusstraBe. Er fasst die bisherigen Arbeitsergebnisse zusammen und erlautert
das Ziel der Sitzung: In den vorangegangenen zwei Veranstaltungen haben die
Teilnehmenden zusammen mit der Stadtverwaltung sechs mdégliche Varianten fiir den
Ersatzneubau sowie Kriterien zur Bewertung dieser Varianten erarbeitet. In
Vorbereitung fur den dritten Nachbarschaftstisch untersuchten die Expert*innen, wie
die sechs Varianten aus fachgutachterlicher Sicht mit Hinblick auf die abgestimmten
Kriterien zu bewerten sind. Zur allgemeinen Information sind neben Planskizzen auch
grafische Visualisierungen der einzelnen Varianten auf Basis des 3D-Modells der
Landeshauptstadt Disseldorf erarbeitet worden. Ziel des dritten Nachbarschaftstisches
ist, den Teilnehmenden die Ergebnisse der fachgutachterlichen Bewertung
vorzustellen, um eine fachliche Basis fur die weitere Arbeit zu schaffen.

Flr die offizielle BegriBung Ubergibt Herr Dr. Schaffrin das Wort an den Projektleiter,
Lars-Christian Weiser. Dieser heiBt die Teilnehmenden seinerseits herzlich
willkommen. Er begriBt insbesondere Herrn Dr. Gaganelis, der als Experte filir
Nachhaltigkeit neu im Expert*innenteam ist. Herr Weiser erinnert die Teilnehmenden
daran, dass die Beteiligung zum Ersatzneubau HochstraBe BenediktusstraBe bereits
sehr frih, also noch vor dem eigentlichen Beginn der Planung einsetzt. Der Vorteil: Es
kann noch ein umfangreiches Variantenspektrum betrachtet werden. Gleichzeitig
beruhen die fachgutachterlichen Bewertungen und Visualisierungen auf Annahmen und
entsprechen diesem frihen Stand der Planung - also eher einer
Machbarkeitsuntersuchung. Einzelne Werte und Zahlen kénnen sich in der spateren
Planung noch verandern. Die Visualisierungen sollen dabei helfen, sich die Varianten
vorstellen zu koénnen, wobei die grdébere Darstellungsweise gegeniber einer
fotorealistischen Darstellungsweise bewusst gewahlt worden ist, um den Detailgrad
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einer Machbarkeitsuntersuchung abzubilden. Im Verlauf der eigentlichen
Planungsphasen gemaB der Honorarordnung flir Architekt*innen und Ingenieur*innen
(HOAI) koénnen einzelne Aspekte, wie beispielsweise die Anzahl und Position von
Stiltzen oder die Gradiente der Verkehrsanlage optimiert werden.

2. Vorstellung der Visualisierungen aller sechs Variantenvorschlage

Gemeinsam mit Tobias Hintzke, dem Experten fir Bauwerks- und
Verkehrsanalagenplanung des Blros SSF, stellt Herr Weiser anschlieBend die
Visualisierungen der sechs mdglichen Varianten vor. Neben den finf von den
Teilnehmenden erarbeiteten Varianten ,Kurze Bricke", ,,Hohe Briicke", ,Brliicke mit
Einhausung®, ,Langer Tunnel® und ,Kurzer Tunnel® wurde auch eine ,1:1 Erneuerung
der Briicke wie im Bestand" nach heutigen Anforderungen als Referenzvariante von
den Fachgutachter*innen bewertet. Vor und wahrend der Veranstaltung betrachten
die Teilnehmenden die Visualisierungen in einer Galerie im Eingangsbereich. Alle
Visualisierungen sind dem Anhang zu entnehmen.

Wahrend der Vorstellung der einzelnen Visualisierungen gibt es einige Fragen aus dem
Plenum, welche von den Expert*innen beantwortet werden.

Fragen/Anmerkungen Antwort

Wie groB sind die GemaB § 32 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Durchfahrtshéhen der  (StVZO) ist die zulassige Hohe von Kraftfahrtzeugen,

~hormalen® Bicke und Fahrzeugkombinationen und Anhangern einschlieBlich

der hohen Brlicke? deren Ladung auf ein MaB von 4,00 m begrenzt. Flr den
hier vorliegenden Anwendungsfall ergibt sich gemaB den
Regelungen der Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBen
(RASt 06) ein zusatzliches MaB von 0,20 m flr den
Bewegungsspielraum und weitere 0,30 m als oberer
Sicherheitsraum.

Auf dieser Grundlage ergibt sich als
Planungsrandbedingung (s. Handout vom 1.
Nachbarschaftstisch) die vorzusehende lichte Hohe
zwischen der Oberkante des untenliegenden
Verkehrsweges und der Konstruktionsunterkante eines
Uberfilhrungsbauwerks im Falle eines Neubaus zu
insgesamt 4,50 m. Die Durchfahrtshohe ist abzliglich des

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit
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Kénnen Baume Uber
dem Tunnel gepflanzt
werden?

Bleiben die ehemaligen
Abfahrten stillgelegt?
Das wird die
Grinflache um die
BenediktusstraBe
enorm vergréBern.

oberen Sicherheitsraumes zu verstehen. Im Falle von
ausschlieBlichen Geh- bzw. Radwegen wird eine lichte
Hoéhe von 2,50 m gefordert.

Eine lichte Hohe von 4,50 m ist als MindestmalB im Bereich
der drei bzw. vier kreuzenden StraBen zu verstehen. Eine
exakte Angabe der lichten H6he an verschiedenen Stellen
ergabe sich erst im Verlauf der spateren Bauwerksplanung.
GemaB dem derzeitigen Stand der Ausarbeitung
(Machbarkeitsuntersuchung) bewegt sich die lichte H6he
bei den Varianten 1.1 ,Bricke 1:1% 1.2 ,Bricke mit
Damm™ und 1.4 ,Bricke mit Einhausung" zwischen 4,70 m
und 5,80 m und bei der Variante 1.3 zwischen 6,00 m und
7,80 m.

Im Falle einer Tunnellésung stehen die nunmehr freien
Flachen oberhalb der Tunneldecke fiir eine Folgenutzung
zur Verfugung.

Die Uberplanung als Griinanlage stellt dabei eine mdgliche
Nutzungsart dar, welche hinsichtlich der genauen
Ausgestaltung im Rahmen einer separaten
SchnittstellenmaBnahme zu planen ware. Grundsatzlich ist
die  Anordnung von Baumen oberhalb eines
Tunnelbauwerks vom technischen Standpunkt her
realisierbar. Dabei missen die Bedlrfnisse der
Bepflanzung (z. B. Flachwurzler) und die statisch-
konstruktiven Belange abgestimmt werden. Bei der
Ausarbeitung der Varianten 2.1 ,Langer Tunnel® und 2.2
»Kurzer Tunnel" ist bereits ein UberdeckungsmaB von 1,50
m berilcksichtigt worden, sodass eine Bepflanzung mit
Baumen der zweiten Ordnung mdglich wird (vgl. RASt 06;
Vorlage APS/069/2020 ).

Die SchlieBung der Anschlussstelle B7 BenediktusstraB3e
war bereits Bestandteil des Grundsatzbeschlusses zum
Gesamtverkehrskonzept Heerdt / Oberkassel von 2004
und ist mit dem Ratsbeschluss vom 12.07.2018 zum
Ausfuhrungs- und Finanzierungsbeschluss fur die
Herstellung der Anschlussstelle Heerdter Lohweg
bekraftigt worden. Die Abfahrt HeesenstraBe ist bereits im
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Wie sieht die Bricke
Uber die
BenediktusstraBe bei
der Variante kurzer
Tunnel aus?

Steht die
Dreispurigkeit fest
oder ist eine
Zweispurigkeit des
Ersatzneubaus noch
denkbar?

April 2022 und die Abfahrt BenediktusstraBe am
05.05.2023 endgultig geschlossen worden.

Eine Aufrechterhaltung der ehemaligen Anschlussstelle
hatte umfangreiche und kostenintensive Umbauarbeiten
zur Mangelbeseitigung vorausgesetzt.

Unabhdngig von der Variante ist bereits zum jetzigen
Zeitpunkt absehbar, dass die Flachen im Bereich der
ehemaligen Abfahrten zunachst noch als
Baustelleneinrichtungsflache fiir den Ersatzneubau der
HochstraBe BenediktusstraBe bendtigt werden.

FUr die Visualisierung zu Variante 2.2 ,Kurzer Tunnel™ und
fir das Verfahren der gutachterlichen Bewertung ist ein
zusatzliches Brickenbauwerk im Bereich der
BenediktusstraBe angenommen und dargestellt worden.

In den vorgestellten Kosten (Thementisch 5) zur Variante
2.2 ,Kurzer Tunnel® ist bereits ein Ansatz fir eine Rad- und
Gehwegbriicke an der BenediktusstraBe enthalten und
eine Kosteneinsparung gegenuber der Variante 2.1
~Langer Tunnel® ist deutlich erkennbar.

Im Rahmen des ersten Nachbarschaftstisches (siehe
Rahmenprasentation) sind mit Hinblick auf eine spatere
Planung unter anderem die Dreispurigkeit als eine
Randbedingung fiir die Offentlichkeitbeteiligung benannt
und durch die Teilnehmenden angenommen worden.

Der erforderliche Regelquerschnitt orientiert sich
maBgeblich an dem erwarteten Verkehrsaufkommen
(Prognose gemaB Mobilitatsplan D) von ca. 100.000 Kfz/d
sowie der Verbindungsfunktion als Stadtautobahn.
Unabhangig von der letztendlichen Variante ergibt sich aus
der Richtlinie fur die Anlage von Autobahnen (RAA) die
Notwendigkeit von drei Fahrstreifen je Fahrtrichtung.
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Regelguerschnilt

R 38,5

RQ M5

RQ 25
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Varkahrestirke DTV [izf24n] - -
Quelle: Richtlinie fiir die Anlage von Autobahnen (RAA)

Verkehrsstarke ca. 100.000 Kfz/Tag

3. Vorstellung der fachgutachterlichen Untersuchungsergebnisse

Fir die Vorstellung der fachgutachterlichen Untersuchungsergebnisse wurden sechs
Thementische vorbereitet, an denen die Fachexpert*innen den Teilnehmenden ihre
fachgutachterlichen Ergebnisse und Herangehensweisen anhand von Karten und
Grafiken erlautern:

Thementisch 1: Stadtebauliche Qualitat

Thementisch 2: Umwelt  (Schutzgiter gemaB Gesetz (ber die
Umweltvertraglichkeitspriifung = UVPG)

Thementisch 3: Menschen bzw. menschliche Gesundheit - Larmschutz
Thementisch 4: Treibhausgaspotenzial

Thementisch 5: Kosten und bauzeitliche Auswirkungen

Thementisch 6: Risiken

Die Teilnehmenden des Nachbarschaftstisches werden hierfiir in sechs Kleingruppen
aufgeteilt. Fir jeden Thementisch sind 20 Minuten flr die Vorstellung und Diskussion
vorgesehen. Die Teilnehmenden kénnen Fragen stellen, diese werden fiir die weitere
Bearbeitung festgehalten.

Herr Dr. Schaffrin weist auf eine Anderung der Zuordnung der Unterkriterien hin: Im
Zuge der Vorbereitung zum dritten Nachbarschaftstisch hat sich angedient, dass die
beiden Unterkriterien ,Tempordre Flacheninanspruchnahme®™ und ,Dauerhafte
Flacheninanspruchnahme" im Sinne einer Vereinfachung dem Unterkriterium ,Boden
und Flache" zum Oberkriterium ,Umwelt" zugeordnet werden.
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Tisch 1 - Stadtebauliche Qualitat

Integrationsmdglichkeiten in bestehende stadtebauliche Strukturen
und Raume

Zukunftschance fir Heerdt infolge stadtebaulicher und
freiraumtechnischer Entwicklungspotenziale

Wie sind die Gutachter*innen vorgegangen?

Lars-Christian  Weiser erlautert an
seinem Thementisch die
fachgutachterliche Bewertung der
Kolleg*innen vom Stadtplanungsamt der
Landeshauptstadt Ddusseldorf. Diese
beurteilten flir die sechs Varianten
sowohl die ,Integrationsmaéglichkeiten in
bestehende stadtebauliche Strukturen
und Raume" sowie die ,Zukunftschance
fir Heerdt infolge stadtebaulicher und
freiraumtechnischer Entwicklungspotenziale®™. Beide Kriterien lassen sich durch
Rickgriff auf groBraumigere Beurteilungsinstrumente, wie den Flachennutzungsplan,
den Rahmenplan Einzelhandel oder das Raumwerk D bewerten. Hierflir werden die
sechs Varianten maBgeblich in die Brickenvarianten (1.1 bis 1.4) und die
Tunnelvarianten (2.1 und 2.2) unterteilt.

Das Entwicklungspotenzial gibt an, inwiefern die Varianten Projekte und
Gestaltungsmodglichkeiten im naheren und mittleren Umfeld des Ersatzneubaus
einschranken  oder ermdglichen.  Stadtebauliche und freiraumtechnische
Entwicklungspotenziale werden variantenspezifisch betrachtet. Hierflir wird zunachst
bewertet, ob die bislang durch die Teilnehmenden geduBerten Wiinsche (ohne
Priorisierung) durch die jeweilige Variante beeinflusst werden:

e Begrinung, Griner Deckel, Grunflachen, Naherholung

e Bewegungsflachen, Sportangebot (Bolzplatz, Basketballkérbe, Boule, Outdoor-
Fitness)

e Fahrradinfrastruktur (Fahrradstellplatze bzw. Radbriicke Uber
BenediktusstraBBe bei Variante 2.2)

e Erhalt / Ausbau von Parkplatzen fiir den motorisierten Individualverkehr (ggf.
Quartiersgarage)

Dilisseldorf Nahe trifft Freiheit
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¢ Vermeidung von Angstraumen bzw. Verbesserung der sozialen Kontrolle
(anlasslich des Raums zwischen BenediktusstraBe und Krefelder StraBe)

e Bebauung unterhalb / oberhalb des Bauwerks (Gastronomie, Clubs,
Wohnungen etc.)

e Begegnungsraum (z. B. Marktplatz)

e Schodnere Gestaltung sichtbarer Bauwerksflachen

Was ist das Ergebnis der Bewertung?

Integrationsmoéglichkeiten in bestehende stadtebauliche Strukturen und Raume sind
groBer bei den Tunnelvarianten als bei den Briickenvarianten, wobei die Tunnelportale
als wesentlich trennendere Elemente (Schlucht) wahrgenommen werden als der
aktuelle Bestand. Gleichzeitig entspricht die Trennwirkung der Brickenvarianten 1.1
,Brucke 1:1% und 1.3 ,Hohe Brlicke"™ der aktuellen Situation. Variante 1.4 ,Bricke mit
Einhausung" verstarkt die Trennwirkung aufgrund der transparenten Bauweise des
Tragwerks dagegen nur geringfligig. Variante 1.2 hat durch den Damm eine wesentlich
gréBere Trennwirkung. Auch das Entwicklungspotenzial ist bei den Tunnelvarianten als
groBer zu bewerten als bei den Brlckenvarianten. Allerdings gibt es deutliche
Unterschiede bei den Briicken - Variante 1.3 ,Hohe Brlicke" lasst wesentlich mehr
Gestaltungs- und Nutzungsmadglichkeiten der Flachen unterhalb des Bauwerks zu als
die  Ubrigen Brlckenvarianten. Bei Variante 1.2 ,Damm" sind die
Entwicklungspotenziale am starksten eingeschrankt.

Wie unterscheiden sich die Varianten im Detail?

Der Nikolaus-Knopp-Platz ist ein sogenanntes kleines Stadtteilzentrum mit
Schwerpunkt auf der Nahversorgung und reicht in nérdlicher Richtung bis an das
bestehende Brickenbauwerk heran. In diesem Zusammenhang ist meist durch die
Teilnehmenden ein Beitrag aus der Ortsbegehung (2. Nachbarschaftstisch)
aufgegriffen worden, wonach ndrdlich des bestehenden Brickenbauwerks ein
planungsrechtliches Verfahren fir einen Einzelhandelsmarkt durchgefiihrt wird. Das
kleine Stadtteilzentrum wird damit perspektivisch in nérdlicher Richtung Uber die
bestehende HochstraBe hinaus erweitert.

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit
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Die bestehende HochstraBe BenediktusstraBe stellt in diesem Zusammenhang bereits
eine Vorpragung dar. Gleichzeitig wird das Zentrum Uber die bestehende Hochstral3e
hinaus erweitert. Am Beispiel der Entwicklungsperspektive flr das Stadtzentrum wird
die Separationswirkung zusatzlich deutlich.

Die Variante 2.1 ,Langer Tunnel® und 2.2 ,Kurzer Tunnel® haben eine geringere
Trennwirkung als die Brickenvarianten - betrachtet man ausschlieBlich den Bereich,
wo der Tunnel Uberdeckt ist. Im Bereich der anschlieBenden Rampenbauwerke (Trog-
beziehungsweise Stltzwandbereich) vergréBert sich jedoch die Trennwirkung
aufgrund der Wahrnehmung als ,,Schlucht®. Der ,Lange Tunnel® (Variante 2.1) weist
ein positiveres Verhaltnis zwischen Uberdeckungs- und Rampenbereich auf. Im
Vergleich dazu lasst der kurze Uberdeckungsbereich bei Variante 2.2 die Rampen,
welche sich noch dazu in direkter Nahe zur Wohnbebauung befénden,
unverhadltnismaBig wirken und sogar eine Verschlechterung der Gesamtsituation
beflirchten.

Bei den Brlickenvarianten 1.1 bis 1.4 handelt es sich primar um ein Funktionsbauwerk
mit entsprechender Pragung des Umfeldes. Aufgrund der Ausrichtung und des
oberirdischen Charakters bedingt sich unter anderem eine Verschattung in nérdliche
Richtung ahnlich der bestehenden Situation. Verschattung und Trennwirkung kénnen
aber reduziert werden, je nach Hoéhenlage, dem Verhaltnis von Stlitzweite zur
Konstruktionshéhe und einer moglichst transparenten  Gestaltung der
Larmschutzwande. Die Trennwirkung ist bei Variante 1.2 ,Bricke mit Damm" aufgrund
der Dammschittung zwischen BenediktusstraBe und Krefelder StraBe besonders
ausgepragt. Zudem entfiele die bestehende Verkehrsverbindung an der
BenediktusstraBe flur den motorisierten Individualverkehr und ein Durchlass fur FuBB-
und Radverkehr wirde im dargestellten MaB3e eher als Angstraum und potenzieller
~Abfall*-Abladeort wahrgenommen. Auch die Variante 1.4 ,Briicke mit Einhausung®
wirkt sich aufgrund des hdéheren und massiveren Fachwerks unglinstiger auf die
Verschattung und die Trennwirkung aus. Lediglich in einer Gruppe wurde kurz

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit
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diskutiert, ob das Fachwerk in der Wirkung nicht schlanker wahrgenommen wirde und
eine gréBere Hohe nicht massiver wirke. Eine Begriinung der Dachflache statt einer
transparenten Ausgestaltung wilrde zwar kleinklimatische Vorteile bringen, jedoch
ebenfalls zu einer starkeren Verschattung und Trennwirkung flhren. Eine
Deckennutzung auf der Einhausung wurde von den Teilnehmenden aufgrund der
erforderlichen Nebenbauwerke und der deutlich massiveren Bauweise (,10 m hoher
Schuhkarton™) bereits im Rahmen des zweiten Nachbarschaftstisches mehrheitlich
negativ bewertet.

Wie lassen sich Zukunftschancen fiir Heerdt infolge stddtebaulicher und
freiraumtechnischer Entwicklungspotenziale bewerten?

Grundsatzlich ist das Qualifizierungspotenzial flr die stadtebauliche bzw.
freiraumtechnische Entwicklung bei den Tunnelvarianten 2.1 ,Langer Tunnel™ und 2.2
+Kurzer Tunnel® deutlich groBer und gestaltet sich vielfaltiger als bei den
Briickenvarianten 1.1 bis 1.4. Hierbei schneidet Variante 2.1 ,Langer Tunnel®™ deutlich
besser ab als Variante 2.2 ,Kurzer Tunnel". Aufgrund der bereits bei der Erarbeitung
der Varianten beriicksichtigten Randbedingungen wére die Uberplanung als
klimaangepasste Naherholungsflache mit intensiver Begriinung bis zu Baumen der
zweiten Ordnung grundsatzlich vorstellbar. Die Integration von hdéherwertigen Sport-
und Bewegungsflachen ware abhangig von den planungsrechtlichen Anforderungen
ebenso maoglich, wie Flachen fir den ruhenden Verkehr. Gleichzeitig kénnten die
Flachen oberhalb des langen Tunnels zusammen mit Grinflachen im Bereich der
ehemaligen Abfahrten neugeordnet werden und einen gréBeren Griinbereich bilden.
Eine potenzielle Uberbauung des Tunnelbereichs mit Gebduden wird aufgrund
planungsrechtlicher Bedenken allerdings tendenziell kritisch gesehen.

Die Brickenvarianten wurden hinsichtlich des Qualifizierungspotenzials unglinstiger
bewertet als die Tunnelvarianten. Gleichzeitig gibt es groBe Unterschiede. Variante 1.2

Dilisseldorf Nahe trifft Freiheit
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,Bricke mit Damm" wurde am schlechtesten bewertet. Hier entfallt durch die
Dammkonstruktion viel Flache fir anderweitige Nutzungsmaoglichkeiten. Auch der
verbleibende Raum unterhalb der Briicke ware tendenziell von geringerer Qualitat und
eher im Sinne der Bestandssituation nutzbar. Alle Brickenvarianten sind nach
aktuellem Stand der Normung mit einer lichten H6he von 4,50 vorgesehen (derzeit
4,50 m auf Hohe Krefelder Strae bis 2,20 m im Bereich BenediktusstraBe). Wenn
auch nicht in gleichwertiger Qualitdt zu den Tunnelvarianten, waren dort ebenfalls
Sport- oder Bewegungsflachen denkbar. Diese kbénnten u.a. durch
Beleuchtungskonzepte unterstlitzt werden. Wie im Bestand waren Parkplatze oder
auch Fahrradabstellflachen mdglich.

Die Variante 1.3 ,Hohe Briicke" ware im Hinblick auf das Qualifizierungspotenzial der
Flachen unterhalb eines Brlickeniberbaus deutlich vorteilhafter zu bewerten als die
anderen Brickenvarianten. Anhand einer Gegenuberstellung der Visualisierungen zu
den Variante 1.1 ,Brlicke 1:1" und 1.3 ,,Hohe Bricke" stellten die Teilnehmenden fest,
dass sich die Flache unterhalb der hohen Briicke aufgrund der héheren Gradiente als
deutlich heller prasentierte. Bei einer lichten H6he von beinahe 8 m lieBen sich die
zuvor beschriebenen Nutzungen nochmal héherwertiger beplanen. Darlber hinaus
kdnnte, unter Berlcksichtigung von bautechnischen und unterhaltungsbezogenen
Abwagungen, eine Bebauung mit gastronomischer oder sozialer Nutzungsart
entwickelt werden.

10
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Fragen/Anmerkungen Antwort

Wirde eine Tunnelvariante eine  Es wird kein kausaler Zusammenhang zwischen

bessere Verkehrsfihrung am einer maoglichen Tunnelvariante fir die B7 und

Nikolaus-Knopp-Platz einem maoglichen Verbesserungspotenzial fir die

ermdglichen? Verkehrsflihrung am Nikolaus-Knopp-Platz
gesehen.

Ware es mdglich bei der Aus rein konstruktiver Sicht sprache zunachst

Variante 1.3 ,Hohe Briicke" die nichts dagegen diese Verschiebung im Rahmen

Rad- und Gehwegverbindung einer spateren Planung gesamtstadtisch zu

(Personenunterfiihrung) entlang erortern.
der in den Bereich der

ehemaligen Anschlussstelle zu
verschieben?

11
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Tisch 2 - Umwelt (Schutzgiiter gemanB Umweltvertraglichkeits-
priifungsgesetz - UVPG)

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
Boden und Flache

Wasser

Klima und Luft

Landschaft

kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter

Wie sind die Gutachter*innen vorgegangen?

Die Umweltgutachterinnen Dr. Sina Marie
Langer und Viktoria Wilms vom Bliro
Zetcon Ingenieure GmbH erldutern an
ihrem Thementisch die Ergebnisse ihrer
fachgutachterlichen Bewertungen der
Varianten hinsichtlich der, nach dem
Gesetz Uber die Umweltvertraglich-
keitsprifung (UVPG) definierten,
Schutzgiter ,Tiere, Pflanzen und die
biologische Vielfalt®, ,,Boden und Flache",
+Wasser®, ,Klima und Luft®, ,Landschaftsbild", ,Kulturelles Erbe und sonstige
Sachglter® anhand von zwei Karten (im Anhang zu finden). Bewertet werden alle
Eingriffe in die Schutzgiter, die durch die Herstellung des Ersatzneubaus entstehen,
gemessen an der aktuellen Situation.

Hierbei weisen die beiden Fachexpertinnen darauf hin, dass sich die einzelnen
Untervarianten im Hinblick auf ihre Auswirkungen auf die Schutzguter nicht erheblich
voneinander unterscheiden. Um Dopplungen zu vermeiden, werden daher die
Auswirkungen der Hauptvarianten ,Ersatzneubau als Brlcke" (1.1 bis 1.4) und
,Ersatzneubau als Tunnel® (2.1 bis 2.2) zusammenfassend analysiert.

Was ist das Ergebnis der Bewertung?

I\\

Insgesamt zeigt die Variante 2.1 und 2.2 ,Ersatzneubau als Tunnel® eine starkere
Beeintrachtigung auf alle Schutzgiter im Vergleich zu der Variante 1.1 bis 1.4
sErsatzneubau als Bricke". Insbesondere die temporare Inanspruchnahme
zusatzlicher Flachen bei der Variante ,Ersatzneubau als Tunnel® und die daraus

12



Landeshauptstadt Diisseldorf
Briicken, Tunnel und Stadtbahnbau

Ersatzneubau HochstraBe Benediktusstrale

resultierenden negativen Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgliter sowie der
erhebliche Eingriff in den Boden beziehungsweise das Grundwasser zeigen eine
starkere Beeintrachtigung der Umwelt als bei der Variante ,Ersatzneubau als Brlicke".

Was ist fiir alle Varianten gleich?

In nachster Néhe zu der geplanten BaumaBnahme befinden sich kein kulturelles Erbe
oder sonstige Sachgliter. Somit kommt es sowohl bei den Tunnelvarianten als auch
bei den Brickenvarianten zu keiner
Beeintrachtigung des Schutzgutes
~Kulturelles Erbe und sonstige Sachglter™. '
Auch ist das Landschaftsbild im Bereich der |
BaumaBnahme bereits durch eine starke
anthropogene Vorbelastung gepragt, so
dass es zu keinen erheblichen
Beeintrachtigungen durch den Ersatzbau
kommen wird.

Warum wirkt sich die Inanspruchnahme zusatzlicher Fldachen fiir die
Varianten unterschiedlich stark aus?

Da es sich sowohl bei den Briickenvarianten als auch bei den Tunnelvarianten um einen
Ersatzneubau handelt, erfolgt die BaumaBnahme groBtenteils auf bereits versiegelten
Flachen. Dennoch werden beispielsweise durch Baustelleneinrichtungsflachen bislang
ungenutzte Grinflachen in Anspruch genommen. Hieraus ergeben sich die folgenden
Eingriffe in die Schutzglter:

+

- Boden und Flache - Bei der Variante ,Ersatzneubau als Bricke"™ wird
insgesamt eine Flache von ca. 32.000 m? beansprucht, bei der Variante
~Ersatzneubau als Tunnel" sind es ca. 47.000 m?2. Dazu zéhlen die Flachen
unterhalb des Bauwerks sowie die angrenzenden Bereiche fir die
Bauwerkserweiterung und die Flachen der Baustelleneinrichtung.

13

Dilisseldorf Nahe trifft Freiheit



Landeshauptstadt Diisseldorf

Dilisseldorf Nahe trifft Freiheit
Briicken, Tunnel und Stadtbahnbau ane remet

Ersatzneubau HochstraBe Benediktusstrale

- Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt- Betroffen von der
Inanspruchnahme vorhandener Lebensrdume ist unter anderem die
Biotopverbundflache (VB-D-4706-612). Diese weist alte Baumbestande als
wesentliche Trittsteine im stadtischen Biotopverbund auf - also potenzielle
Habitate fiir Vogel sowie Fledermause. Insgesamt wurden Vorkommen von 27
Tierarten ermittelt - davon 3 Fledermaus-, 22 Vogel- und 2 Libellenarten
(Messtischblattabfrage des LANUVSs fiir Quadrant 3 im Messtischblatt 4706).

- Wasser - Wahrend der Bauphase kann es zu unterschiedlichen Auswirkungen
auf den Wasserhaushalt kommen. So kann das Einbringen von Materialien oder
Stoffen Auswirkungen auf das Grundwasser haben. Die Versiegelung von
bislang versickerungsfahigen Flachen, wie beispielsweise die derzeitigen
Grinflachen, die als Baustelleneinrichtungsflachen genutzt werden sollen,
fiihren zur Verringerung der Grundwasserneubildungsrate. Des Weiteren kann
es zu einem erhoéhten Oberflachenabfluss kommen. Daritber hinaus fihrt die
Versiegelung naturnaher Flachen zu einer verschlechterten Versickerung von
Niederschlagswasser und zu Staundsse, was sich wiederum negativ auf die
umliegende Vegetation auswirken kann. Die Tunnelvarianten stellen bis zum
Rluckbau ein Sperrbauwerk und damit ein fortwdahrendes Stromungshindernis
fir das Grundwasser dar.

- Klima und Luft - Durch die temporare Inanspruchnahme von Grinflachen zur
Nutzung als Baustelleneinrichtungsflachen kommt es zu Beeintrachtigungen
von Flachen mit bio-klimatischer und immissionsklimatischer Bedeutung
(Klimaschutz- und Immissionsschutzwald). Entlang der B7 zwischen dem
Heerdter Mihlenweg und der BenediktusstraBe befindet sich derzeitig
Vegetation mit Funktion als Klimaschutzwald. Durch die BaumaBnahme kommt
es zur Beeintrachtigung dieser Vegetation und infolgedessen zu einer
Verschlechterung des Stadtklimas, da Funktionen wie beispielsweise die
Sauerstoffproduktion, die Filterung von Abgasen und Stauben sowie die
kihlende Wirkung beeintrachtigt werden.

Im Tischgesprach mit den Teilnehmenden wurde die Mdéglichkeit zur Entwicklung von
Grinflachen bei den Tunnelvarianten und die damit verbundenen Auswirkungen auf
das zuklinftige Stadtklima angemerkt. Diese Aspekte werden durch die
Fachexpertinnen aufgenommen. Sie weisen jedoch darauf hin, dass die Bewertung der
Schutzgiter gemaB Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVPG) anhand der zu
erwartenden unmittelbaren sowie mittelbaren Umweltauswirkungen auf ein Vorhaben
erfolgt. Es wird also im Zuge der fachgutachterlichen Bewertung der Eingriff an sich
beurteilt. Die Bewertung des zukilinftigen Stadtklimas ist nicht Teil des Prozesses, der
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sich, auch im Hinblick auf ein spadteres Planfeststellungsverfahren, an gesetzliche
Vorgaben halten muss. Solche Potenziale wurden im Kriterium Stadtentwicklung
beriicksichtigt (s. oben).

Auf die Erlauterungen der Fachexpertinnen erfolgen anregende und sachliche
Diskussionen. Im Zuge der einzelnen Diskussionsrunden werden von den
Teilnehmenden die folgenden Fragen und Anmerkungen aufgegriffen:

Fragen/Anmerkungen

Wirden auch private
Bauvorhaben (z. B.
Tiefgaragen)
Auswirkungen auf
das Grundwasser
haben?

Wirde der Tunnel die
Mdéglichkeit zur
Entwicklung von
Grinflachen bieten?

Gibt es einen
erheblichen
Unterschied zwischen
den bauzeitlichen
Auswirkungen bei der
Bricke und dem
Tunnel?

Eine hdhere Briicke
bietet mehr Licht,
jedoch ist dies auch
nachteilig fir die

Antwort

Die Beeinflussung des Grundwassers durch Bauvorhaben ist
erstmal unabhangig von der Bauherrenschaft.

Unter Berlcksichtigung der verschiedenen
Grundwasserstande sowie der verschiedenen
Bodenhorizonte ware eine eingeschossige Tiefgarage mit
minimaler Tiefenlage oder ein entsprechender Keller unter
Umstanden noch ohne dauerhaften Einfluss auf das
Grundwasser maoglich. Eine private Tiefgarage mit vier bis
fiunf Geschossen (iber eine Lange von etwa 400 m parallel
zum Rhein wirde sich dagegen kaum von einem analogen
Tunnelbauwerk unterscheiden.

Die Anlage einer Griunflache stellt eine Mdoglichkeit fir

anschlieBende Planungen im Rahmen einer
SchnittstellenmaBnahme dar und wird anhand des
Kriteriums ~Zukunftschance far Heerdt infolge
stadtebaulicher und freiraumtechnischer

Entwicklungspotenziale® bewertet.

Hinsichtlich der Betrachtung der thematisierten Schutzgiter
kommt es beim Bau eines Tunnels im Vergleich zum Bau
einer Briicke zu einem erheblicheren Eingriff. Insbesondere
betroffen sind dabei die Schutzgiter Boden / Flache sowie
Wasser. Aufgrund der gréBeren Flacheninanspruchnahme
wahrend der Bauzeit sind hier auch Lebensraume,
beispielsweise von Végeln und Fledermausen, betroffen.

Der Hinweis wird selbstverstandlich gerne aufgenommen
und im Falle einer spateren Planung zu Variante 1.3 ,Hohe
Bricke"™ berlcksichtigt, sodass eine Bewertung des
Sachverhalts im Rahmen einer spateren Planfeststellung
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Anwohner*innen der
anliegenden
Wohnbebauung.

Welche Flachen
werden ggfs.
zusatzlich
beansprucht (z.B.
durch den
Baustellenverkehr)?

Welche
stadtklimatischen
Auswirkungen gibt es
jeweils bei den
einzelnen Varianten?

erfolgen kann. Gleichzeitig werden solche Belange auch
unter dem Kriterium Stadtentwicklung (siehe oben) erfasst.

Die Planung eines dezidierten Logistikkonzeptes erfordert
zunachst einen deutlich detaillierteren Stand der
Bauwerksplanung fir die jeweiligen Varianten. Grundsatzlich
ist davon auszugehen, dass die in der jeweiligen Anlage
ausgewiesenen Baustelleneinrichtungsflachen temporar
bendtigt werden. Die Andienung einer Baustelle geschieht
Uber die offentliche Verkehrsinfrastruktur.

Durch die temporare Inanspruchnahme von Griinflachen zur
Nutzung als Baustelleneinrichtungsflaiche kommt es zu
Beeintrachtigungen von Flachen mit bio-klimatischer und
immissionsklimatischer Bedeutung (Klimaschutz- und
Immissionsschutzwald). Durch die BaumaBnahme kommt es
zur Beeintrachtigung dieser Vegetation und infolgedessen zu
einer Verschlechterung des Stadtklimas, da Funktionen wie
beispielsweise die Sauerstoffproduktion, die Filterung von
Abgasen und Stauben sowie die klihlende Wirkung
beeintrachtigt werden.
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Tisch 3 - Menschen bzw. menschliche Gesundheit - Lairmschutz

Menschen bzw. menschliche Gesundheit

Wie sind die Gutachter*innen vorgegangen?

Der Schallexperte Dr. Lukas Niemietz
vom Buro Peutz erldutert das
Unterkriterium ~Menschen bzw.
menschliche Gesundheit -
Larmschutz® aufgrund des groBen
Interesses seitens der Teilnehmenden
an einer eigenen Themeninsel, obwohl
es sich als klassisches Schutzgut um
ein einzelnes Unterkriterium in der
Bewertung zu dem Kriterium Umwelt
(Schutzglter gemaB UPVG) handelt.

In den Anlagen sind verschiedene Beurteilungspegel anhand eines vereinfachten
Modells und in einer abweichenden Berechnungshéhe (9 m statt 4 m) zur
Larmkartierung der Landeshauptstadt Disseldorf dargestellt. Die StraBen im Umfeld
werden bericksichtigt.

In der heutigen Bestandsituation weist die B7 keinen Larmschutz auf. Hierdurch
ergeben sich im Umfeld Beurteilungspegel deutlich oberhalb der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts fir
Wohngebiete sowie oberhalb der kritischen Schwellenwerte von 70 dB(A) tags bzw. 60
dB(A) nachts.

Jedoch ergeben sich die hohen Beurteilungspegel nicht ausschlieBlich aus den
Emissionen der B7, sondern begrinden sich ebenso in dem hohen
Verkehrsaufkommen der umliegenden StraBen, wie beispielsweise der Heerdter
LandstraBe oder der Krefelder StraBe. Demnach ergeben sich auch im Umfeld hohe
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Beurteilungspegel, sodass eine Larmschutzplanung im Zusammenhang mit dem
Ersatzneubau der HochstraBe BenediktusstraBe unabhangig von der Variante nur
bedingten Einfluss auslibt. Um die Varianten flir den Nachbarschaftstisch zu bewerten,
wurden die StraBen im Umfeld der HochstraBe mitbetrachtet. Wenn im spateren
Planungsverlauf konkret der Larmschutz berechnet wird, dann kénnen laut Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) ausschlieBlich Immissionen durch die B7
berlcksichtigt werden.

Weitere Kompensationsmdglichkeiten, wie beispielsweise der Einbau von
larmmindernden Fahrbahnbeldgen, wurden in den Darstellungen noch nicht
mitbericksichtigt und kénnten in Summe zu einer weiteren Minderung von etwa 2 bis
5 dB fihren.

Mit welcher Hohe der Larmschutzwande wurde die Larmbelastung berechnet?

Die finale HO6he der Larmschutzwande ware im Rahmen einer spateren
Bauwerksplanung zu bemessen. In den Darstellungen erfolgt in den Planvarianten flr
die Brlckenvarianten eine exemplarische Betrachtung einer 4 m hohen
Larmschutzwand - eine erfahrungsgemaB realistische HoOhe mit deutlicher
Larmminderung. Eine héhere Larmschutzwand wirde tendenziell zu einer insgesamt
héheren Minderungswirkung flihren. Jedoch bewirken die ersten Meter einer
Larmschutzwand die gréBte Minderung. Zusatzliche Héhen darlber hinaus bringen nur
geringere Erhéhungen des Larmschutzes.

Was ist das Ergebnis der Bewertung?

Die Variante 2.1 ,Langer Tunnel® bietet insgesamt den besten Ldrmschutz trotz
erhéhter Larmemissionen an den Tunnelportalen, gefolgt von Variante 1.4, Bricke mit
Einhausung®. Bei allen betrachten Bricken-Varianten 1.1 bis 1.3 kommt es durch den
zusatzlichen Larmschutz insgesamt zu einer Verbesserung im Vergleich zur heutigen
Situation. Hier schneidet Variante 1.3 ,Hohe Bricke®™ am besten ab. Dennoch
verbleiben im unmittelbaren Nahbereich der Briicken, gemaB der Modellprognose und
unter Berlcksichtigung der vier kreuzenden StraBen, Bereiche, in denen selbst die
kritisch zu wertenden Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
Uberschritten werden. Die Variante 2.2 ,Kurzer Tunnel® schneidet aufgrund des
offenen Einschnitts larmtechnisch insgesamt am schlechtesten ab in der Bewertung.

Wie unterscheiden sich die Varianten im Detail?

Bei den Brickenvarianten kommt es zwar zu héheren Immissionen im Umfeld als in
der Variante 2.1 ,Langer Tunnel®, jedoch weiterhin zu einer deutlichen Verbesserung

18



Landeshauptstadt Diisseldorf

Dilisseldorf Nahe trifft Freiheit
Briicken, Tunnel und Stadtbahnbau “ remet

Ersatzneubau HochstraBe Benediktusstrale

gegenuber der heutigen Situation. Die Variante 1.3 ,Hohe Briicke"™ weist im Nahbereich
geringfiigig gunstigere Beurteilungspegel auf als die Varianten 1.1 bis 1.2. Die
Larmschutzwirkung kann bei allen drei Varianten im spateren Planverfahren durch eine
Anpassung der Héhen der Larmschutzwande zusatzlich verstarkt werden.

Die Variante 2.2 ,Kurzer Tunnel® mit dem offenen Trog wird als die unglnstigste
Variante erachtet, da auch hier im Rampenbereich zusatzlicher Larmschutz ergriffen
werden misste, um die erhéhte Larmexposition im Bereich der Rampenbauwerke zu
kompensieren. Im Bereich des geschlossenen Tunnels ergibt sich zwar auch eine
Minderung, jedoch strahlt der Larm der Rampen Uber die Tunnel6ffnungen hinweg,
sodass in der Mitte des kurzen Tunnels eine Uberlagerung der Immissionen beider
Rampen erfolgt. Der Tunnel ist demnach zu kurz, um in dem geschlossenen Bereich
die volle Minderungswirkung eines Tunnels zu bewirken.

I\\

Die Variante 2.1 ,Langer Tunnel® bietet insgesamt den besten Schallschutz. An den
Rampen kommt es hier jedoch zu einer erhéhten Larmexposition. Dies lieBen sich in
Teilen zumindest durch zusatzlichen seitlichen Larmschutz oben auf den Trogwanden
kompensieren. Eine weitere Einhausung wirde hinsichtlich der Kosten jedoch als
direkte Verlangerung eines Tunnelbauwerks gewertet werden.

Die Teilnehmenden konnten die Ergebnisse gut nachvollziehen und haben ihre
Vermutungen hinsichtlich der Minderungswirkungen der Varianten weitestgehend
bestatigt gesehen. Das schlechte Abschneiden des kurzen Tunnels haben die meisten
Teilnehmenden beim Blick auf die Visualisierungen bereits vermutet. Hier wurde
insbesondere deutlich, dass sich die Situation fir Teile der Wohnbebauung im
Rampenbereich verschlechtert.

Fragen/Anmerkungen Antwort

Was ist Die Gerauschemission aus dem StraBenverkehr setzt sich
[armoptimierter hauptsachlich aus dem Antriebsgerdausch (vernachlassigbare
Asphalt? Relevanz fur E-Fahrzeuge) und dem Reifen-Fahrbahn-

Gerdusch zusammen, wobei letzteres etwas vereinfacht ab
einer Geschwindigkeit von etwa 30 km/h (PKW) bzw. 60
km/h (LKW) dberwiegt. Gerauschemissionen entstehen
durch den mechanischen Schwingvorgang des Reifens und
der aerodynamischen Anregung der Luft, welche beim
Uberfahrtvorgang zunédchst in den Hohlrdumen zwischen
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Fahrbahn wund Reifen komprimiert und anschlieBend
dekomprimiert.

Der Kerngedanke bei larmoptimierten Fahrbahnoberflachen
ist nun die Manipulation des Hohlraumraumanteils
(Materialzusammensetzung), der Oberflachengestaltung
sowie des Texturspektrums hinsichtlich der akustischen
Eigenschaften. Es existiert durchaus ein Spektrum von
larmmindernden Fahrbahnbelagen, welche sich hinsichtlich
der Vor- und Nachteile bei Aspekten wie Standfestigkeit,
Entwadsserungsverhalten, Lebensdauer, Griffigkeit oder
Larmminderungspotenzial durchaus unterscheiden.

Wie laut ist eine Eine klare Antwort auf diese Frage lasst sich kaum geben,

Stadt generell? da die Lautstarke Uber den Schalldruck und die Frequenz

(Orientierungswert) erfasst wird und es sich damit zundchst um eine
Momentaufnahme handelt. Neben der Emissionsquelle und
dem relativen rdaumlichen Bezug zum Immissionspunkt ware
ein Betrachtungszeitraum zu definieren, sowie die
Gesamtheit der Situation in Bezug auf kontinuierlichen
(Maschinen), intermittierenden (Rasenmaher) oder
Impulslarm (Umfallen eines Besens) einzubeziehen.

GemaB dem Statistik-Portal ,Statista® war beispielsweise
Hannover im Jahr 2011 die ,lauteste® GroBstadt
Deutschlands, bezogen auf den Anteil der belasteten Flache
(< 55 dB(A)) im Jahr.

Um einen groben Eindruck bezogen auf den StraBenlarm in
Dusseldorf zu bekommen, bietet sich die Website der
Landeshauptstadt Disseldorf an:

https://maps.duesseldorf.de/

Themenauswahl O Klima und Umwelt O StraBenlarmkarte
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Tisch 4 - Treibhausgaspotenzial

Infolge Bauwerk und Herstellungsprozess
Infolge bauzeitlicher Verkehrseinfliisse
Jahrlicher Energiebedarf (Betriebsphase)

Wie sind die Gutachter*innen vorgegangen?

Der Nachhaltigkeitsexperte Dr.
Georgios Gaganelis vom Blro Mark
Ingenieure erlautert die
fachgutachterlichen Ergebnisse. Das
Treibhausgaspotenzial von Bauwerken
wird flr gewodhnlich mithilfe einer
Okobilanz festgestellt. Diese ermittelt
die Hohe der anfallenden
Treibhausgase wahrend des gesamten
Lebenszyklus eines Bauwerks - also
von der Herstellung und des Transports
der Materialien bis zum Abbruch und Recycling nach Ende der Lebensdauer. Um dem
sehr frilhen Planungsstand Rechnung zu tragen, wurden aus der Okobilanz drei
Indikatoren herausgegriffen, bei denen sich die gréBten Unterschiede zwischen den
Varianten ergeben. Hierflir wurde zwischen Berechnungen zum Treibhausgaspotenzial
sinfolge des Bauwerks und des Herstellungsprozesses" und ,infolge bauzeitlicher
Verkehrseinflisse® sowie Erfahrungswerten zum ,jahrlichen Energiebedarf
(Betriebsphase)" unterschieden. Diese Indikatoren beziehen sich konkret auf die
Bauphase. Wenn die Bauwerke fertiggestellt sind, gehen die Expert*innen von einem
ahnlichen Treibhausgaspotenzial aus, da die gleiche Menge an Verkehr mit der gleichen
Geschwindigkeit entweder Uber eine Briicke oder durch einen Tunnel fahrt.

Bezliglich des materialinduzierten
Treibhauspotenzial oder GWP, also ,global 9

Treibhausgaspotenzials ist
warming potential, wird in Tonnen CO:z- . gasp .
a0 zusatzlich auch die
Aquivalent (t COze) gemessen. Das CO:z- . .
o . . . Entsorgungsphase Uber die
Aquivalent ist ein MaB fir das . .

materialspezifischen Kennwerte

Erwdrmungspotential der Atmosphére.

abgebildet. Alle Unterlagen sind im
Anhang hinterlegt.
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Zwei Parameter wurden zum Treibhausgaspotenzial untersucht: Material und Verkehr.
Das sind die CO2e-Emissionen, die beispielsweise bei der Herstellung von Beton und
Stahl anfallen. Das Treibhausgaspotenzial im Verkehr wird daran gemessen, welche
Treibhausgas-Emissionen in der Bauphase zusatzlich zum aktuellen AusstoB
entstehen, beispielweise durch baustellenbedingte Stérungen, Umleitungen, Staus
sowie Transporte des Erdaushubs zur Deponie. Als Grundlage flir die Berechnung
dienten Verkehrssimulationen, bei denen wahrend der Bauphase jeweils zwei Spuren
in jeder Fahrtrichtung offen bleiben, eine sogenannte 2+2-Verkehrsfiihrung
(Planszenario). Zusatzlich wurden als Extremfall auch Situationen angenommen, bei
denen einseitig nur eine Fahrspur zur Verfigung steht, eine sogenannte 1+2/2+1-
Verkehrsflihrung.

AuBerdem wurde das Unterkriterium ,Jahrlicher Energiebedarf" in der Betriebsphase
untersucht, aber beim dritten Nachbarschaftstisch aufgrund der knappen Zeit nicht
diskutiert. Der Energiebedarf wird in Kilowattstunden (kWh) abgeschatzt.

Was ist das Ergebnis der Bewertung?

Die Briickenvarianten 1.1-1.4 weisen insgesamt ein niedrigeres Treibhausgaspotenzial
aus als die Tunnelvarianten 2.1 ,LangerTunnel® und 2.2 ,KurzerTunnel®. Die Griinde
sind der héhere Materialaufwand und die ldngere Bauzeit der Tunnelvarianten, die mit
einer langeren Verkehrsbeeintrachtigung verknupft ist. Das Ergebnis bleibt bestehen,
wenn man die unterschiedlichen theoretischen Lebensdauern der Bauwerke
bericksichtigt. Auch bezliglich des Energiebedarfs schneiden die Tunnelvarianten 2.1
~Langer Tunnel® und 2.2 ,Kurzer Tunnel® sowie die Brlickenvariante 1.4 ,Bricke mit
Einhausung™ aufgrund aufwendiger Betriebstechnik schlechter ab als die
Brickenvarianten 1.1 bis 1.3.

I\\

Wie schneiden die Varianten im Detail ab?

Das materialinduzierte Treibhausgaspotenzial ist bei den Brickenvarianten
grundsatzlich geringer als bei den Tunnelvarianten. Im Mittel weisen Letztere aufgrund
der deutlich gréBeren Materialmengen ca. 8-mal héhere Treibhausgas-Emissionen auf.
Beim verkehrsinduzierten Treibhausgaspotenzial zeigt sich erwartungsgemaB, dass
eine starkere Einschrankung des Verkehrs (2+1/1+2 statt 24+2) auch zu einem
hoéheren Treibhausgaspotenzial flhrt. Die Briickenvarianten weisen zudem aufgrund
der klrzeren Bauzeiten auch geringere verkehrsbedingte Treibhausgas-Emissionen in
der Bauzeit auf als die Tunnelvarianten.
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Material- und verkehrsinduziertes Treibhausgaspotenzial
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Die Auswertung des Gesamt-Treibhausgaspotenzials (Material + Verkehr) flihrt zum
nachfolgenden Schluss: Bei den Briickenvarianten fallen durchschnittlich ca. 3,5-mal
weniger Treibhausgas-Emissionen an als bei den Tunnelvarianten. Der Anteil von
material- zu verkehrsinduziertem Treibhausgaspotenzial ist bei den Briickenvarianten
im Bereich von 1:2 bis 1:5. MaBnahmen, die zu einer geringeren
Verkehrsbeeinflussung flihren, sind effektiver in der Optimierung des
Treibhausgaspotenzials als Materialeinsparungen. Bei den Tunnelvarianten bewegt
sich das Verhaltnis von material- zu verkehrsinduzierten Emissionen im Bereich von
1:1 bis 2:1. Der Einfluss aus dem verbauten Material nimmt also einen bis zu doppelt
so hohen Stellenwert ein wie die bauseitige Verkehrsbeeinflussung.

Bezliglich des Energiebedarfs gibt es einen deutlichen Unterschied zwischen Tunnel-
und Brickenbauwerken aufgrund der notwendigen Betriebstechnik. Die
Brickenvarianten 1.1 bis 1.3 bedlrfen als KraftfahrtstraBe keiner o6ffentlichen
Beleuchtung und erfordern auch dariber hinaus nahezu keine elektronischen
Komponenten. Als konservativer Ansatz wird dennoch eine Kamera zur
Verkehrsiberwachung (B7) sowie eine Beleuchtung in den beiden Brickenwiderlagern
angesetzt, sodass Uber das Jahr ein Energiebedarf von ca. 350 kWh angenommen
wird.
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Ersatzneubau HochstraBe Benediktusstrale

Jahrlicher Energiebedarf (Betriebsphase)
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Tunnelbauwerke wie Variante 2.1 ,Langer Tunnel® und 2.2 ,Kurzer Tunnel®, aber auch
Variante 1.4 als Einhausung bendétigen dagegen ein speziell auf das jeweilige Bauwerk
angepasste Gesamtsicherheitskonzept mit entsprechender Betriebstechnik (siehe
Empfehlungen fir die Ausstattung und den Betrieb von StraBentunneln mit einer
Planungsgeschwindigkeit von 80 km/h oder 100 km/h, EABT-80/100). Dazu gehdren
unter anderem Tunnelbeleuchtung, Liftungsanlagen, verkehrstechnische Ausstattung
(auch im Rampenbereich), Leiteinrichtungen, Notrufstationen, Videoluberwachung,
Tunnelfunk, Lautsprecheranlagen, Brandmeldeanlagen oderLdschwasserversorgung.
Die Art und der Umfang der betriebstechnischen Ausstattung korrelieren dabei mit der
Lange des Tunnelbauwerks, wobei eine deutliche Verscharfung etwa bei einer
Tunnelldnge von 400 m, 600 m und 900 m eintritt. Deshalb ist bei Variante 2.1 ,Langer
Tunnel® mit einem wesentlich héheren Energiebedarf aufgrund der Betriebstechnik zu
rechnen als bei Variante 2.2 ,Kurzer Tunnel® und Variante 1.4 ,Bricke mit
Einhausung®. Zur Vereinfachung wurde der jahrliche Energiebedarf flr die
Tunnelvarianten anhand des vergleichbaren Rheinalleetunnels abzuschatzen.

Fragen/Anmerkungen Antwort

Warum ist das Das Bauwesen ist weltweit flir Gber 40°% der
Treibhausgaspotenzial anthropogenen Treibhausgas-Emissionen verantwortlich.
Uberhaupt (als Zur Eindammung der fortschreitenden Klimaerwarmung

Kriterium) relevant?
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Ersatzneubau HochstraBe Benediktusstrale

Wiirde die Okobilanz
der Tunnelvarianten
gegenlber den
Brickenvarianten
glnstiger ausfallen,
wenn sie auf die
Nutzungsdauer
bezogen wiirde?

Wir gro3 ware das
Ausgleichspotenzial
durch eine
Bepflanzung auf dem

nehmen Bauvorhaben somit eine

Schlisselrolle ein.

maBgebliche

Zusatzlich hat sich die Landeshauptstadt Disseldorf bereits
2019 das Ziel gesetzt, die Klimaneutralitat bis 2035 zu
erreichen. So soll, neben dem Aspekt des Energiebedarfs in
der Betriebsphase, auch der Aspekt der Bauart und -weise
hinterfragt und im Rahmen der Planung optimiert werden.

Dies ist tatsachlich der Fall, allerdings weisen die
Briickenvarianten auch bei Berlcksichtigung einer langeren
Lebensdauer fur die Tunnelvarianten weiterhin deutlich
geringere jahrliche CO2e-Emissionen auf.

Eine Gegenrechnung wdre zwar grundsatzlich mdglich,
allerdings sind die zu erwartenden Treibhausgas-
Einsparungen bei einer angenommenen Begrinung der
Tunneldecken auch bei sehr ginstigen Annahmen eher

Tunnel?
(Gutschrift?)

vernachlassigbar gering und bewegen sich im Bereich von
weniger als 1% des ermittelten Gesamt-
Treibhausgaspotenzials der Tunnelvarianten.

Aufgrund der knappen Zeit ist das Unterkriterium ,Jahrlicher Energiebedarf" in der
Betriebsphase in der Sitzung nicht thematisiert worden. Die Darstellung wird zu Beginn
des nachsten Nachbarschaftstisches nachgeholt.
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Tisch 5 - Kosten und Nutzungsdauer

Investitionskosten Bauwerk
Jahrliche Unterhaltungs- und Betriebskosten
Theoretische Nutzungsdauer

Wie sind die Gutachter*innen vorgegangen?

Tobias Hintzke erlautert die beiden Kriterien
Kosten und Bauzeitliche Auswirkungen
(siehe unten) nacheinander an einer
Themeninsel. Er stellt die abgeschatzten
Kosten flr die unterschiedlichen Varianten
im Hinblick auf die ,Investitionskosten des
Bauwerks" und die »Jahrlichen
Unterhaltungskosten™ vor und zeigt die
unterschiedlichen  Nutzungsdauern der
Teilbauwerke auf.

Die Investitionskosten wurden unterteilt in die reinen Baukosten und die
Verwaltungskosten. Die Baukosten kénnen anhand der unterschiedlichen Teilbauwerke
und Bauphasen ermittelt werden. Darunter fallen unter anderem:

- Unterbauten

- Grindungen

- Uberbauten

- Tunnel

- Stdtzwande

- Larmschutzwande
- etc.

Fir die Baukosten wurden auf Basis der Bauwerksskizzen der unterschiedlichen
Varianten Massen fir z.B. Beton und Bodenaushub (z.B. in m3) ermittelt und mit
aktuellen Einheitspreisen (z.B. in €/m3) von vergleichbaren BaumaBnahmen und
anhand von Erfahrungswerten multipliziert. Bei den Verwaltungskosten handelt es sich
um Kosten flir z.B. Gutachten, Prifgeblihren, Planungshonorare oder
Vermessungsleistungen. Auf Basis der ABBV (Verordnung zur Berechnung von
Abldésungsbetragen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz, dem
BundesfernstraBengesetz und dem BundeswasserstraBengesetz) werden die
Verwaltungskosten prozentual (20 %) von den Baukosten ermittelt.
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Andere Kostenfaktoren wie die sogenannten Kleinleistungen oder die jahrlichen
Unterhaltungskosten hangen ebenso von den Teilbauwerken und Bauphasen ab. Sie
kédnnen deshalb als Prozentwert der Baukosten ermittelt werden. Beispielsweise
berilicksichtigen Kleinleistungen alle Kosten, die zu dem derzeitig noch sehr frihen
Planungsstand schwer erfasst werden koénnen. Hierzu zdhlen z.B. Kosten flr
Ausstattungen (z.B. Brlickenlager, Gelander etc.), Anstriche, Beldge, Fugen oder auch
Abdichtungen und landschaftspflegerische MaBnahmen (Bepflanzungen). Kosten fir

Tatsachliche Lebensdauer und theoretische Nutzungsdauer

Die tatsachliche Lebensdauer eines Bauteils oder eines Bauwerks ergibt sich
sinngemal erst mit dem Ende des bauwerksspezifischen Lebenszyklus, welcher
durch eine Vielzahl von Faktoren beeinflusst werden kann. Dazu gehéren
beispielweise die Wahl des Materials und die begleitende Bauwerksunterhaltung
(beeinflussbar), aber auch die Progression des Verkehrsaufkommens
beziehungsweise des Fahrzeuggesamtgewichts (bedingt bis nicht beeinflussbar)
oder ein auBergewdhnliches Ereignis wie ein Verkehrsunfall (nicht beeinflussbar).
Um eine Vergleichbarkeit zu erméglichen, wird deshalb statt der tatsachlichen
Lebensdauer von der theoretischen Nutzungsdauer gemaB der Verordnung zur
Berechnung von Ablésungsbetragen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz, dem
BundesfernstraBengesetz und dem BundeswasserstraBengesetz (ABBV)
gesprochen.

So wird aus der Anlage 1 der ABBV ersichtlich, dass eine pauschale Aussage
bezlglich der theoretischen Nutzungsdauer einer Variante als ,, 1 Stlick™ gar nicht
ohne weiteres moéglich ist, sondern sich immer aus verschiedenen Teilbauwerken
zusammensetzen. Die Teilbauwerke sind in der Anlage aufgefuhrt.

beispielsweise den Eingriff in das Grundwasser, was bei den Tunnelvarianten z.B. die
Herstellung von wasserdichten Baugruben bedeutet, wurden bericksichtigt, nicht aber
ein Risikoansatz flir z.B. das Abflhren von salinarem, also salzhaltigem Grundwasser
aus wasserundurchlassigen Bodenschichten.

Auch die jahrlichen Unterhaltungskosten und die theoretische Nutzungsdauer
wurden als prozentualer Anteil an den Baukosten jeweils flir jedes Teilbauwerk
ermittelt. GUnstigere Bauwerksvarianten weisen ginstigere Unterhaltungskosten auf
und umgekehrt.
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Ersatzneubau HochstraBe Benediktusstrale

Was sind die Ergebnisse der Bewertung?

Bei der Gegenlberstellung zeigt sich, dass die Variante 1.2 ,Briicke mit Damm®“die
kostengiinstigste Variante hinsichtlich der Investitions- und Unterhaltungskosten
darstellt, gefolgt von den Varianten 1.1 (Bricke wie im Bestand) und 1.3 ,Hohe
Bricke". Herr Hintzke erlautert, dass sich die Varianten 1.1 ,Bricke 1:1" und 1.3
,Hohe Bricke" hinsichtlich der Kosten sehr ahneln, da sie sich im Wesentlichen
lediglich in der H6he der Unterbauten (z.B. Stlitzen) voneinander unterscheiden. Die
Varianten 1.4 ,Briicke mit Einhausung", 2.1 ,LangerTunnel® und 2.2 ,KurzerTunnel®
weisen die hoéchsten Investitions- und Unterhaltungskosten auf, was insbesondere an
der Bauwerkslédnge, der aufwandigen Konstruktion oder auch der betrieblichen
Ausstattung liegt. Umgekehrt verhdlt es sich bei der Nutzungsdauer. Variante 2.2
~Kurzer Tunnel® hat aufgrund des hohen Anteils an Trog- bzw. Stltzwandbauwerken
die groBte theoretische Nutzungsdauer; die Varianten 2.1 ,Langer Tunnel)" sowie 1.1.-
1.3 rangieren im Mittelfeld. Variante 1.4 ,Bricke mit Einhausung" hat aufgrund der
betriebstechnischen Einordnung als Tunnelbauwerk die geringste theoretische

Nutzungsdauer.
Theoretische Nutzungsdauer
(gemittelt tGber Baukosten)
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Die Aufschlisselung der Kosten und der theoretischen Nutzungsdauern sind dem
Anhang zu entnehmen. Tobias Hintzke betont, dass der besonders friihe Zeitpunkt der
Planung nur Annaherungen zuldsst und es in dieser Themeninsel vielmehr darum geht,
Kosten- und Zeitverhaltnisse zu vermitteln sowie die unterschiedlichen Varianten in
Relation zu stellen.
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Fragen/Anmerkungen

Gibt es Fordermittel?
Welche?

Sind Kosten nur
monetar zu

definieren? Der
Stadtteil Heerdt
~zahlt™ weitere

Antwort

Die Frage nach Fordergeldern stellt sich grundsatzlich fir
jedes Bauvorhaben der Landeshauptstadt Dusseldorf und ist
deshalb fest im Bearbeitungsablauf fir die Vorbereitung von
politischen Beschlissen verankert. Es wird daher stets
projektspezifisch Uberpriift, welche Férdertdpfe in Anspruch
genommen werden kdnnten. Bei gréBeren Vorhaben kann
aufgrund der unterschiedlichen Teilvorhaben auch durchaus
eine Kombination von Zuwendungsquellen angestrebt
werden.

Fir den Ersatzneubau einer HochstraBe BenediktusstraBe
ware aufgrund des Schwerpunktes beispielsweise eine
Forderung aus Landesmitteln gemaB der Forderrichtlinie
kommunaler StraBenbau (FO6Ri-kom-Stra) denkbar. Das
durchschnittliche Gesamtférdervolumen betrug in den
letzten 5 Jahre gesehen etwa 135 Millionen Euro jahrlich.

Es wird ausdricklich darauf hingewiesen, dass eine
Foérderung nur gewahrt wird, wenn sich ein Vorhaben sowohl
hinsichtlich des Projektgegenstands als forderféahig sowie
auch als forderwirdig gegenliber allen weiteren
angemeldeten Projekten (NRW-weit) darstellt. Eine klare
und verbindliche Aussage, ob und in welchem Umfang eine
Férderung in Anspruch genommen werden kann, ist zu
diesem frihen Zeitpunkt deshalb nicht moglich. Eine
Gegenfinanzierung beim  Kriterium ,Kosten™ durch
theoretische Férdermittel wird deshalb nicht bertcksichtigt.
Es darf jedoch stark davon ausgegangen werden, dass die
Mitfinanzierung einer deutlich kostenglinstigeren Variante zu
einem bestimmten Anteil wesentlich wahrscheinlicher ist, als
dies bei einer deutlich teureren Variante der Fall ware.

Der Begriff ,Lebensqualitat" bezeichnet eine vorherrschende
Leitidee der modernen Gesellschaft flir die Gestaltung der
Lebensverhdltnisse, ist bisweilen unterschiedlich definiert
und beinhaltet sowohl objektive Lebensbedingungen als
auch subjektive Wahrnehmungen derselben (vgl. z.B.
Brockhaus).
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Kosten...
(Lebensqualitat)

Die Kosten sind
schwer
nachvollziehbar. Ist
eine genauere
Erlauterung moglich?

Hat die Stadt
uberhaupt das Geld?

Als Indikatoren fiir Teilaspekte dieses multidimensionalen
Konstruktes gelten beispielsweise GroBe und Ausstattung
der Wohnung, die Integration in soziale Kontaktnetzwerke,
aber auch persénliche Freiheitsrechte (vgl. Bundeszentrale
flr gesundheitliche Aufklarung).

Ein spaterer Ersatzneubau der Hochstra3e Benediktusstral3e
wird unabhangig von der Variante in einer Art und Weise auf
Teilaspekte der Lebensqualitdt Einfluss nehmen. In diesem
Sinne wird die Lebensqualitdt weniger von nur einem
Kriterium erfasst, sondern ist direkter oder indirekter
Bestandteil aller Kriterien. Die Kriterien ,stadtebauliche
Qualitat® und ,Umwelt" bilden entsprechende Facetten am
nachvollziehbarsten ab.

Die dargestellten Kosten stellen eine Zusammenfassung
deutlich komplexerer Tabellen zur Kostenabschatzung dar,
deren Darstellung auch im Hinblick auf die Verstandlichkeit
im Rahmen des Nachbarschaftstisches sowie in Korrelation
zum Charakter einer Machbarkeitsstudie als hinreichend
angemessen bewertet wird. Die Kostenansatze beruhen auf
Erfahrungswerten, Tabellenwerten und
Submissionsergebnissen. Da sich, gerade in der aktuellen
Zeit, die Preise auf dem Markt standig &andern, wird
nochmals darauf hingewiesen, dass die vorgestellten Kosten
nur eine Richtung widerspiegeln, nach dem Prinzip dass flr
alle Varianten von gleichen Einheitspreisansatzen und
gleicher Massenermittlungssystematik ausgegangen wurde.
Bei der Gegenlberstellung der Kosten flr die einzelnen
Varianten geht es im Wesentlichen darum, die Varianten im
Hinblick auf die Kosten bei gleichen Berechnungsansatzen in
Relation zu setzen.

Jegliche Aufwendungen im Zusammenhang mit einem
Ersatzneubau waren zunachst Uber den gesamtstadtischen
Haushalt zu decken, sodass in der Konsequenz auch auf
gesamtstadtischer Ebene (Rat der Landeshauptstadt
Dusseldorf) dartiber zu entscheiden ist. Grundsatzlich wird
gemaB § 75 Abs. 2 der Gemeindeordnung fir das Land
Nordrhein-Westfalen (GO NRW) ein Haushaltsausgleich
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Ersatzneubau HochstraBe Benediktusstrale

zwischen Ertragen und Auswendungen als
finanzwirtschaftliches Ziel fiir die Kommunen definiert. Mit
Hinblick auf die Haushalts- bzw. Investitionsplanung
unterliegt die Landeshauptstadt Disseldorf zudem der
Kommunalhaushaltsverordnung Nordrhein-Westfalen
(KomHVO NRW) und damit einem Wirtschaftlichkeitsgebot.

Tisch 5 - Bauzeitliche Auswirkungen

Bauzeit
Aufrechterhaltung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit

Wie sind die Gutachter*innen vorgegangen?

Tobias Hintzke erldutert die bauzeitlichen Auswirkungen mithilfe einer
Gegenlberstellung der Dauer der Bauzeit und anhand von Bauablaufskizzen fir die
Hauptvarianten 1 (Briicke) und 2 (Tunnel).

Welche Aspekte der Bauzeit sind fiir Varianten gleich?

In der ersten Sitzung des Nachbarschaftstisches wurde festgelegt, dass bauzeitlich
eine Vollsperrung der B7 mdéglichst zu vermeiden ist. Dadurch dauert die Bauzeit der
MaBnahme unabhangig von der Bauwerksvariante grundsatzlich langer, da die beiden
vorhandenen Teilbauwerke nacheinander erneuert bzw. ersetzt werden muissen. Dabei
wird es nach aktuellem Erkenntnisstand flr mdglich erachtet unabhangig von der
Variante eine Uberwiegende bauzeitliche Verkehrsfihrung mit zwei Fahrstreifen je
Richtung aufrechtzuerhalten.

Wo gibt es Unterschiede zwischen den Varianten bei der Bewertung?

Analog zu den Kosten zeigt sich auch bei den bauzeitlichen Auswirkungen dass, je
aufwendiger die Bauwerke sind, desto langer die Bauzeit und desto groBer fallen die
bauzeitlichen Auswirkungen aus. Die Tunnelvarianten 2.1 ,Langer Tunnel® (97 Monate)
und 2.2 ,Kurzer Tunnel® (81 Monate) dauern am langsten und weisen die gréBten
bauzeitlichen Auswirkungen und Eingriffe auf die bestehenden StraBen, Damme und
sonstige Bebauung auf. Im Mittelfeld bewegen sich die Brickenvarianten 1.1 (55,5
Monate), 1.3 (55,5 Monate) und 1.4 (59,5 Monate) - mit und ohne Trogbauwerk. Die
kirzeste Bauzeit mit den geringsten bauzeitlichen Auswirkungen gibt es bei der
Dammvariante 1.2 mit 40,5 Monaten. Synergieeffekte durch gleichzeitiges Bauen in
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mehreren Baukolonnen an verschiedenen Standorten wurden bei der Ermittlung der
Bauzeit berticksichtigt.

Woraus ergeben sich die Unterschiede?

Bei allen Varianten missen die BenediktusstraBe, Krefelder Str. und SchiessstraBe
Uber einen Zeitraum nacheinander gesperrt werden. Allerdings fallt die Sperrung fir
die Tunnelvarianten 2.1 ,Langer Tunnel® und 2.2 ,Kurzer Tunnel® wesentlich langer
aus als flr die Bruckenvarianten 1.1.-1.4. Der Grund: In den Bereichen der
BenediktusstraBe, Krefelder StraBe und SchiessstraBe muissen fir die Tunnelvarianten
tiefe Baugruben hergestellt werden. Die StraBen sind dann jeweils voribergehend
nicht nutzbar.

Anhand der Bauablaufskizzen erklart Herr Hintzke auch die Notwendigkeit eines
Mittellangsverbaus flir die Tunnelvarianten 2.1 ,Langer Tunnel® und 2.2 ,Kurzer
Tunnel®. Die Brickenvarianten 1.1-1.4 sind weniger aufwendig, da sie eine solche
MaBnahme in der GroBenordnung wie bei den Tunnelvarianten nicht bendtigen. Der
Mittellangsverbau sorgt daflr, dass wahrend der BaumaBnahme der Verkehr
zumindest eingeschrankt aufrechterhalten werden kann, wahrend unmittelbar neben
der unter Verkehr stehenden Fahrbahn eine tiefe Baugrube flir den Tunnel vorhanden
ist. Der Mittellangsverbau hat daher die Funktion, dass ein Abrutschen der in Betrieb
befindlichen Briisseler StraBe in die Baugrube wahrend der Bauausfiihrung verhindert
wird.

Die Unterlagen zu den Bauzeiten und Bauabldufen sind dem Anhang zu entnehmen.
Tobias Hintzke betont, dass der besonders friihe Zeitpunkt der Planung nur
Anndherungen zuldsst und es in dieser Themeninsel vielmehr darum geht,
Zeitverhaltnisse zu vermitteln sowie die unterschiedlichen Varianten in Relation zu
stellen.

Fragen/Anmerkungen Antwort

Was passiert bei einer Im Rahmen des ersten Nachbarschaftstisches sind einige
Vollsperrung bzw. wie Randbedingungen fiir die Betrachtung von Varianten im
wirkt sich diese auf Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung definiert und
Kosten und Bauzeit aus? durch die Teilnehmenden bestatigt worden. Hierzu zahlt
auch, dass eine Vollsperrung aufgrund der verkehrlichen
Bedeutung der B7 mdglichst vermieden werden soll.

32

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Landeshauptstadt Diisseldorf
Briicken, Tunnel und Stadtbahnbau

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit

Ersatzneubau HochstraBe Benediktusstrale

Wird jeweils nur eine
Fahrrichtung erneuert
beziehungsweise
gesperrt?

Restnutzungsdauer des
Bauwerks: Unterschiede
durch unterschiedliche
Bauweisen

Unabhdngig von dieser Pramisse wilrde sich eine
Vollsperrung grundsatzlich zunachst positiv auf die
Bauzeit und die Kosten auswirken. Gleichzeitig missen
die Folgen fir das nachgelagerte StraBennetz in Heerdt
und den gesamten Stadtbezirk 4 bertcksichtigt werden.
Damit die nachgelagerten StraBen den massiven
Umleitungsverkehr (berhaupt aufnehmen kénnen,
mussten auch hier Arbeiten (sogenannte
VorabmaBnahmen) durchgefihrt werden. Auch die
kosten Geld und brauchen Zeit. Uber die kosten- bzw.
bauzeitliche Dimension hinaus wulrde eine Vollsperrung
der B7 zu einer erheblichen Staubelastung sowie einer
erheblichen Beeintrachtigung der Anwohner*innen
infolge von Larm und Staub flhren. Dies ist recht aktuell
durch die Vorkommnisse im Zusammenhang mit der
Talbriicke Rahmede (A45) veranschaulicht worden.

Die Bestandsbriicke weist zwei getrennte Uberbauten
auf, sodass diese nacheinander erneuert werden kdénnen.
Zum jetzigen Betrachtungsstand wird davon
ausgegangen, dass mithilfe einer Behelfsbriicke
Uberwiegend beide Fahrtrichtungen fir den Verkehr in
leicht reduzierter Form (2x2 = 2 Fahrspuren je Richtung)
gewahrleistet werden kdnnen. Alternativ ware auch eine
1x2 oder 2x1 denkbar.

Anmerkung: Die Frage aus dem Tischgesprach zielte
nicht auf die Restnutzungsdauer, sondern auf die
Nutzungsdauer des neuen Bauwerks unter
Berlcksichtigung der Konstruktion ab.

Die Nutzungsdauer ist abhangig von der Konstruktion,
kann aber zum jetzigen Planungsstand nicht genauer
untersucht  werden. Sofern eine  Bricke die
Vorzugsvariante darstellt, wirde wahrscheinlich eine
Spannbeton- oder Stahlverbundbriicke errichtet werden,
die gemaB ABBV trotz unterschiedlicher Konstruktionen
dieselben Nutzungsdauern aufweisen.
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Tisch 6 - Risiken

Dauerhafte verkehrliche Verfugbarkeit

Eingriff in private Rechte

Bautechnische Gegebenheiten

RlUckzahlung von Férdergeldern

Gemeinsame Realisierung von Umfeldprojekten

Wie sind die Gutachter*innen vorgegangen?

Selen Demirel und André De Stefano,
die seitens Zetcon far die
Projektsteuerung zustandig sind, stellen
an ihrer Themeninsel die
Risikobeurteilung aller Varianten vor.
Diese gliedern sich in die Unterkriterien

~Dauerhafte verkehrliche
Verfugbarkeit", ,Eingriff in private
Rechte", ,Bautechnische

Gegebenheiten®, ,Rickzahlung von
Férdergeldern® und ,Gemeinsame Realisierung von Umfeldprojekten®. Dabei werden
Aspekte und Sachzusammenhdnge betrachtet, die nicht in den anderen Hauptkriterien
enthalten und aufgrund des frihen Stadiums einer Machbarkeitsuntersuchung noch
nicht ausreichend explizit erfasst werden kdénnen.

Fir jedes Risiko wird zuerst die Eintrittswahrscheinlichkeit abgeschatzt, von A ,sehr
wahrscheinlich® bis C ,sehr unwahrscheinlich®, dass das Risiko eintritt. Zusatzlich
berlicksichtigen die Gutachter*innen die Tragweite von 1 (wenn das Risiko eintrifft,
hat dies ,sehr kritische™ Auswirkungen) bis 4 (wenn das Risiko eintrifft, hat dies
sunbedeutende" Auswirkungen). Somit ergeben sich 12 Bewertungsmadglichkeiten je
Betrachtungsgegenstand von Al (Risiko hoch) bis C4 (Risiko gering).

34



Landeshauptstadt Diisseldorf
Briicken, Tunnel und Stadtbahnbau

Ersatzneubau HochstraBe Benediktusstrale

Wahrscheinlichkeit

Sehr wahrscheinlich

unwahrscheinlich
c

inbedeutend  bedeutend kritisch Sehr kritisch [ragweite

Was ist das Ergebnis der Bewertung?

Grundsatzlich weisen die Brickenvarianten 1.1-1.4 ein geringeres Baurisiko auf als
Tunnelvarianten 2.1 ,LangerTunnel® und 2.2 ,KurzerTunnel®. Das liegt vor allem an
der Tatsache, dass beide Tunnelvarianten aufgrund der Rampen wesentlich langer und
auch breiter ausfallen als die Briickenvarianten. Das fihrt zu einem starkeren Eingriff
in private Grundstiicke und groBerem Konfliktpotenzial mit Umfeldprojekten.
AuBerdem sind fur die Tunnelvarianten wesentliche Eingriffe im Erdreich notwendig.
Umgekehrt sind die Eingriffe der Brlckenvarianten in den Boden nur durch die
Grundierungen der Stitzen bedingt und kdénnen variabel gesetzt werden. Stiitzwande
etc. sind nicht erforderlich.

Wie unterscheiden sich die Varianten im Detail?
Flr die Unterkriterien ergeben sich folgende Risiken:

Die verkehrliche Verfiigbarkeit beschreibt, an wie vielen Tagen die Strecke vom
Durchgangsverkehr genutzt werden kann.
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Fur die Bruckenvariante
mit Einhausung und die
Tunnelvarianten ist das
Risiko Vollsperrung
»Sehr wahrscheinlich™*.

Wahrscheinlichkeit

Sehr
wahrscheinlich
A

Bei einem Ausfall der
verkehrlichen Verfugbarkeit
des betroffenen
Streckenabschnitts kommt
es infolge der Staubildung
zu einer ,kritischen™
Situation im gesamten

Stadtteil.

Wahrscheinlich
B

Fir die
Briickenvarianten ohne
Einhausung 1.1, 1.2 und
1.3 ist das Risiko einer
Vollsperrung eher
,unwahrscheinlich™.

Unwahrscheinlich
C

1.1 Lange Briick
1.2 Kurze Briicke
1.3 Hohe Briicke

Unbedeutend Bedeutend Kritisch Sehr kritisch Tragweite
4 3 2 1

Aus internen Erhebungen vom Amt 69 geht hervor, dass eine Tunnelréhre im Jahr
zwischen 5- und 10-mal fiir Wartungs- bzw. Instandsetzungsarbeiten (geplant) und
zwischen 5- und 15-mal infolge von Unféallen (ungeplant) gesperrt werden muss. Bei
Briickenvarianten gibt es erfahrungsgemafl nur sehr wenige bis keine Vollsperrungen.
Das liegt daran, dass Tunnel bei einem Vorfall aus Sicherheitsgriinden immer voll
gesperrt werden miissen. Bei Briicken kann der Verkehr auch einspurig weitergleitet
werden. Der Umfang der verkehrlichen Beeintrachtigung ist flir die Tunnelvarianten
dabei erfahrungsgemaB deutlich gréBer.

Der Eingriff in private Rechte betrifft angrenzende Privatgrundstiicke. Direkte
Betroffenheit ist aufgrund der Trassenfiihrung im Bereich der aktuellen HochstraBe
eher nicht gegeben. Allerdings koénnten Grundstiicke von sogenannten
Querverankerungen betroffen sein.
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Die
Eintrittswahrscheinlichkeit
wird fur alle Varianten als
Wahrscheinlichkeit ~sehr wahrscheinlich®
eingeschéatzt.

Sehr 1.1 Lange Briicke

- 1.2 Kurze Briicke

wahrscheinlich e
A 1.4 Briicke mit

Einhausung

Wahrscheinlich /

B
Die mégliche

Uberbauung von

Anlagen des ruhenden
Verkehrs (ggf. inkl.

Privatgrundstiick) wird

als ,,bedeutend™

eingestuft.

Analog die Unterbauung.
Mitsamt den zusatzlich
moglichen Auswirkungen
infolge des
Spezialtiefbaus wird dies
als ,kritisch™ eingestuft.

Unwahrscheinlich
C

Unbedeutend Bedeutend Kritisch Sehr kritisch Tragweite
4 3 2 1

Jeder Neubau birgt Risiken zu bautechnischen Gegebenheiten. Diese ergeben sich
hauptsachlich aus Leitungen, die in den StraBen (BenediktusstraBe und Krefelder
StraBe) quer zur HochstraBe beziehungsweise zum Tunnel verlaufen, insbesondere
jeweils eine groBe Wassersammelleitung.

Bei allen Brickenvarianten ist das Risiko nahezu auszuschlieBen, dass hierdurch
Konflikte entstehen, die zu einer ungeplanten Bauverzégerung oder einer nicht
kalkulierten Baukostensteigerung flihren kdnnen. Da sich die Tunnel in einem
unmittelbaren Konflikt zu den querenden Leitungen befinden, ist es sehr
wahrscheinlich, dass Uber die kalkulierten MaBnahmen hinaus weitere Eingriffe
erforderlich werden. Die Folgen sind jedoch nicht als kritisch zu betrachten.
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Die
Eintrittswahrscheinlichkeit
wird als ,,sehr
wabhrscheinlich®

eingestuft.

Wahrscheinlichkeit

Aufgrund bestehender

baulicher Anlagen wie

Kanalen bzw. Hauptsammlern
und Leitungen, die den

Sehr betroffenen Streckenabschnitt
g 2.1 Langer Tunnel durchqueren, werden die
wahrscheinlich 2.2 Kurzer Tunnel Auswirkungen als ,kritisch™
A eingestuft.

Die
Eintrittswahrscheinlichkeit
wird als
Lunwahrscheinlich®
eingestuft.

Wahrscheinlich
B

Die Tragweite wird unter
Berticksichtigung der
Grundlagenrecherche als
~unbedeutend" eingestuft.

Unwahrscheinlich
c

Unbedeutend Bedeutend Kritisch Sehr kritisch Tragweite
4 3 2 1

Beide Tunnelvarianten sind aufgrund der Rampen wesentlich léanger als die
Briickenvarianten. Nach aktuellem Planungsstand ist nicht auszuschlieBen, dass sie in
die aktuell gebaute Anschlussstelle Heerdter Lohweg hineinreichen. Diese mlsste dann
erneut in Teilen umgebaut werden, was im unginstigsten Fall eine Riickzahlung von
Fordergeldern zur Folge haben kénnte.
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Wahrscheinlichkeit

Aufgrund der Uberlagerung
von erforderlichen

Sehr Rampenbauwerken mit
P Anlagen im 6stlichen Bereich
wahrscheinlich nicht auszuschlieBen, also
A wahrscheinlich™.

Wahrscheinlich
B
Langer Tunnel

2.1
2.2 Kurzer Tunnel

Eine Rickzahlung von
Férdergeldern fur die
Realisierung des
Ersatzbauwerks wird fur
alle Varianten als
Jkritisch® bewertet.

Die
Eintrittswahrscheinlichkeit

Unwahrscheinlich 1.1 Lange Briicke

C ! 1.2 Kurze Briicke
wird als 1.3 Hohe Briicke
Lunwahrscheinlich® 1.4 Briicke mit
eingestuft. Einhausung

Unbedeutend Bedeutend Kritisch Sehr kritisch Tragweite
4 3 2 1

Die HochstraBe BenediktusstraBe ist Teil der ost-westlichen Hauptverkehrsachse durch
Disseldorf. Daher ist eine gemeinsame Realisierung von Umfeldprojekten auf
dieser Achse anzustreben. Zu diesen gehdren der Ausbau des Heerdter Dreiecks im
Westen sowie der Ersatzneubau der Theodor-Heuss-Briicke im Osten. Sollten diese
MaBnahmen, z.B. durch sehr lange Planungs- und Bauzeiten, nicht koordinierbar sein,
wirde das zu einer kritischen Verkehrssituation in den betroffenen Stadtgebieten
fihren.

Aufgrund der deutlich kiirzeren Planungs- und Bauzeiten sowie der geringen Anzahl
von Schnittstellen (kleineres Baufeld) wird das Risiko in den Brickenvarianten als
unwahrscheinlich (A) eingeschatzt. Bei den Tunnelvarianten sind die Planungs- und
Bauzeiten deutlich langer. Zusatzlich kann es durch die gréBeren Baufelder zu
Uberschneidungen der Baufelder mit dem Ausbau des Heerdter Dreiecks kommen.
Beim langen Tunnel ist das Risiko daher sehr wahrscheinlich (C), beim kurzen Tunnel
wahrscheinlich (B).
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Wahrscheinlichkeit

Sehr
wahrscheinlich
A

Aufgrund der langeren
Planungsdauer und
maoglichen
Baufelduberschneidungen
Einstufung ist eine
Verfehlung eher ,sehr
wahrscheinlich® (2.1) bzw.

.wahrscheinlich® (2.2).

Eine gemeinsame
Realisierung mit absehbaren
Umfeldprojekten ist
anzustreben. Die Tragweite
von nicht koordinierbaren
Umfeldprojekten
insbesondere im Bereich der
B7 wird hinsichtlich als
Lkritisch™ eingestuft.

Wahrscheinlich
B

2.2 Kurzer Tunnel

Unwahrscheinlich
C

1.1 Lange Briicke
1.2 Kurze Briicke
1.3 Hohe Briicke
1.4 Briicke mit
Einhausung

Unbedeutend Bedeutend Kritisch Sehr kritisch Tragweite
-+ 3 2 1

Als Anregungen flir eine spatere Tunnelplanung baten die Teilnehmenden darum,
maogliche Synergieeffekte aus der Bindelung von Versorgungstrassen entlang eines
Tunnels zu prifen. Auch erhofften sich die Teilnehmenden einen Wertgewinn der
eigenen Immobilien im Fall eines Tunnels. Auch die gemeinsame Realisierung von
Infrastrukturprojekten, gerade im Hinblick auf die Theodor-Heuss-Briicke, innerhalb
einer gemeinsamen Sperrzeit wurde diskutiert.

Fragen/Anmerkungen Antwort

Gibt es eine Infolge einer Recherche unter Erweiterung auf die Lander
Wahrscheinlichkeit, Schweiz und Osterreich lasst sich keine klare Aussage zu
wo eher Unfalle dieser Frage tatigen. Hauptsachlich liegt dies an der
passieren? Begriffsdefinition ,Unfall® flr die statistische Erfassung und

(Bricke oder Tunnel) andererseits wird oft nur zwischen Tunnel und freier Strecke
(»auBer Tunnel™) unterschieden. Ein expliziter Bezug nur auf
Brickenbauwerke lieB sich nicht eingrenzen.

Existiert bei den Es ist nach heutigen Erkenntnissen nicht von einem Risiko
Tunnelvarianten ein infolge Vibrationen durch Kraftfahrtzeuge fir altere
Risiko infolge Betrieb Menschen bei einer Tunnelvariante fir den Ersatzneubau
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/ Vibrationen durch
Autos flur altere
Menschen?

Gehoren die
Grundstiicke bereits
der Stadt?

Sind mutmaBliche
Kosten fir Risiken in
den Berechnungen
enthalten?

einer HochstraBe BenediktusstraBe auszugehen. Dies gilt in
gleichem MaBe fir jingere Menschen.

Die Art und der Umfang einer Inanspruchnahme von
Grundstiicken muss erst im Rahmen einer spateren Planung
ermittelt werden. Grundsatzlich gilt aber, dass die
Tunnelvarianten gegenliber den Briickenvarianten deutlich
mehr Fldche in Anspruch nehmen. Dabei missen
Grundstiicken aber nicht zwangslaufig erworben werden.
Vielmehr kann es sich auch um eine einzutragende
Nutzungsbeschrankung fir eine Dienstbarkeit (z.B. Lage
einer Entwasserungsleitung) oder eine vorubergehende
Inanspruchnahme (z. B. Arbeitsraum) handeln.

In den Ansatzen zu den Projektgesamtkosten (Thementisch
5 - Kosten und Bauzeit) sind keine Positionen flr die
Berlcksichtigung von Risiken enthalten, wie sie im Rahmen
dieses Thementisches angesprochen wurden.
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4. Reflexion und Feedback

Auch der dritte Nachbarschaftstisch war ein sehr konstruktiver Austausch, bei dem
sich alle Teilnehmenden und Expert*innen in die jeweils anderen Perspektiven
hineinversetzt haben. Es wurde deutlich, dass es nicht die eine Variante gibt, welche
hinsichtlich aller Kriterien am besten bewertet wird. Es muss in jedem Fall zwischen
unterschiedlichen Kriterien und Varianten abgewogen werden - das sei die
Herausforderung der Planenden, die bestmdgliche Variante flir den Ersatzneubau der
BenediktusstraBe zu ermitteln.

5. Ausblick

Der Nachbarschaftstisch IV findet am 19.09.2023 von 17-20 Uhr im Rheinblick 741
statt. Fokus dieses letzten Workshops wird auf der Gewichtung der Kriterien und einer
Varianten-Empfehlung liegen. Hierflir werden unterschiedliche Szenarien diskutiert.
Im besten Fall kristallisiert sich eine Variante heraus, die von der Verwaltung und der
Bevdlkerung als gemeinsame Empfehlung an die Politik in einem Bericht
zusammengefasst wird.

Nach dem letzten Nachbarschaftstisch geht der Prozess weiter. Es wird sowohl eine
offentliche Veranstaltung geben, bei der die Ergebnisse vorgestellt werden, sowie
einen Bericht. Das Redaktionsteam flir diesen Bericht soll auch aus Teilnehmenden der
Nachbarschaftstische bestehen. Interessierte an der Mitarbeit kdnnen sich bereits jetzt
beim Projektteam hierflir melden.
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