DUS001

Dusseldorf

Zielzustand:

Barrierefreiheit verbessern

EinzelmaBnahme(n)
- Gehwegoberflache erneuern

- Kfz-Verkehr reduzieren

Baulast
Stadt

Umsetzungshorizont: Kurzfristige MalRnahme

Priorisierung Ampel: gelb

Beschreibung der Situation:

Die Teilnehmenden thematisieren das Natursteinpflaster. Es sei sehr uneben und nicht barrierefrei. AuRerde

Gerresheim

Gerricusplatz

Kirche herum viel Kfz-Verkehr fahren wiirde, obwohl dies nur fir Anlieger frei gegeben sei.

MaRnahmenempfehlung:

m laut, da um die

Das historische Natursteinpflaster sollte in der Altstadt Gerresheim flachenhaft Gberprift werden. Grobe Schaden sind kurzfristig

zu beheben.

In Abstimmung mit den Behinderten-Verbanden sollte geprift werden, ob Laufbahnen mit barrierefreiem Pflaster

(geschnittenes Pflaster) verlegt werden kénnen.
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Gerresheim
Graulinger StraBe / Gerricusplatz

DUS002
Dusseldorf

Zielzustand:
Barrierefreiheit verbessern

EinzelmaBnahme(n)
- Oberflache sanieren

Baulast
Stadt
Umsetzungshorizont: SofortmaRnahme / Mittelfristige MaBnah

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation: :
Die Teilnehmenden fiihren diesen Knotenpunkt als Beispiel fiir ein besonders schadhaftes Pflaster auf. Einige Pflastersteine

fehlen und die Licken wurden mit Asphalt verfillt.

MaRnahmenempfehlung:

Das Natursteinpflaster sollte flichenhaft tiberprift werden. Grobe Schaden sind sofort zu beheben. Um den Knotenpunkt
nachhaltig zu sanieren, soll der gesamte Knotenpunkt mittelfristig umgebaut werden.
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Gerresheim

DUS003

Dusseldorf

Graulinger StralRe

\saw; \;_ *\v

Zielzustand:

Barrierefreiheit verbessern

{480 0F 193]

EinzelmaBnahme(n) y
- Barriere sichern : g 1

- Barrieren entfernen

Baulast
Stadt

Umsetzungshorizont: Kurzfristige MalRnahme

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation: o . .
Die Durchfahrsperren stehen mitten auf dem Gehweg. Durch die wenig kontrastreiche Gestaltung stellen sie eine Sturzgefahr in

der Dunkelheit und vor allem auch fiir Sehbehinderte dar.

MaRnahmenempfehlung:
In Gerresheim sollten grundsatzlich alle Durchfahrsperren auf ihre Notwendigkeit hin Gberprift werden. Durchfahrsperren, die

nicht zwingend notwendig sind, sollten ersatzlos entfernt werden. Durchfahrsperren, die erhalten bleiben sollen, missen
kontrastreich gestaltet werden (siehe auch "Gestaltungsstandards zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse

mobilitatsbehinderter Menschen", Seite 26-27).
Durchfahrsperren, die auf Radwegen platziert sind, sollten laut ERA 2010 zudem mit einer Warnmarkierung versehen werden.

Die Ketten zwischen Absperrpfosten sollten grundsatzlich entfernt werden, da sie ebenfalls fiir Sehbehinderte und generell in

Dunkelheit eine Sturzgefahr darstellen.
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DUS004

Dusseldorf

Zielzustand:

Barrierefreiheit verbessern

EinzelmaBnahme(n)
- Oberflache sanieren

- Taktiles Leitsystem installieren

Baulast
Stadt

Umsetzungshorizont: Mittelfristige Mafnahme

Priorisierung Ampel: gelb

Beschreibung der Situation:

Gerresheim

Kolner Tor

-

Die Teilnehmenden beschrieben das Natursteinpflaster auch hier als uneben. Es wird ein taktiles Leitsystem vermisst.

MaRnahmenempfehlung:

Das historische Natursteinpflaster sollte in der Altstadt Gerresheim flachenhaft Gberprift werden, insbesondere der

Kreuzungsbereich Neusser Tor/Flachsmarkt. Grobe Schaden sind kurzfristig zu beheben.
In Abstimmung mit den Behinderten-Verbénden sollte geprift werden, ob Laufbahnen mit barrierefreiem Pflaster verlegt
werden kénnen. Ggf. sollte auch die Verlegung eines taktilen Leitsystems in Gerresheim geprift werden, das in die historische

StraRenraumgestaltung eingepasst wird.
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Gerresheim

DUS005

Dusseldorf

Bender Str. / Neusser Tor / Dreherstr.

Zielzustand:

StraRenraumgestaltung
EinzelmaBnahme(n)
- Radverkehr auf die Fahrbahn verlagern

- Anpassung einer bestehenden LSA zur optimierten
Querung des FuB-/ Radverkehrs

Baulast
Stadt

Umsetzungshorizont: Mittel- langfristige Manahme

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:
Die Teilnehmenden bemangeln die nicht fugangerfreundliche Schaltung der LSA: Die Griinphasen seien nicht ausreichend lang,

die Anforderungszeiten zu lang, das FuRgdangergriin misse immer angefordert werden. Zudem entstehen Konflikte zwischen
FulR- und Radverkehr auf gemeinsam genutzten (Warte-)Flachen.

MaRnahmenempfehlung:
Es wird empfohlen zu prifen, ob Radverkehr in diesem Knotenpunkt grundsatzlich auf der Fahrbahn gefiihrt und in die

Lichtsignalsteuerung radfahrerfreundlich integriert werden kann. Damit stiinden dem FuRRverkehr die ohnehin knapp
bemessenen Flachen auf der Nebenanlage zur Verfiigung und die Konflikte zwischen Rad- und FuRverkehr waren beseitigt.
Die LSA sollte kurzfristig im Hinblick auf eine fuBgangerfreundlichere Gestaltung liberpriift werden: Integration in jeden Umlauf,

langere Grinphasen fiir querende zu Full Gehende.
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DUS006

Dusseldorf

Zielzustand:

Barrierefreiheit verbessern

EinzelmaBnahme(n)

- barrierefreier Umbau

Baulast
Stadt

Umsetzungshorizont: Langfristige MalRnahme

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:

Gerresheim

Kélner Tor / Alter Markt

Der Alter Markt weist durch die Begriinung und Gestaltung ein hohe Aufenthaltsqualitat auf, ist aber nicht barrierefrei nutzbar.
Die Stufen sind fur Sehbehinderte nicht erkennbar, da zu wenig kontrastreich gestaltet, und fiir Mobilitdtseingeschrankte mit

Rollstuhl oder Rollator nicht zu Giberwinden.

MaRnahmenempfehlung:

Es sollte gepriift werden, ob die Stufen durch eine Fahrbahnanhebung in Teilen ganz entfallen kénnen. Damit kdnnte dem
FuRverkehr Vorrang vor dem Kfz-Verkehr eingerdumt werden und die Kfz-Geschwindigkeit wiirde zudem deutlich verringert

werden kénnen.

Stufen, die erhalten bleiben, sollten mit einer kontrastreichen Sichtkante ausgestattet werden (siehe auch

"Gestaltungsstandards zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse mobilitatsbehinderter Menschen", Seite 24).

Anlasslich eines Umbaus sollten auch taktile Leitelemente integriert werden.
Die empfohlenen MaRnahmen sind mit den Belangen des Denkmalschutzes abzustimmen.
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DUS006_1

Dusseldorf

Zielzustand:

Barrierefreiheit verbessern

EinzelmaBnahme(n)

- barrierefreier Umbau von Treppe in Rampe

Baulast
Stadt

Umsetzungshorizont: Langfristige MalRnahme

Priorisierung Ampel: gelb

Beschreibung der Situation:

Gerresheim

Gerricusplatz

Vom Gerricusplatz zum Alter Markt fihren die direkten Wegeverbindungen auschlieRBlich tiber Treppen.

MaRnahmenempfehlung:

Es sollte gepriift werden, ob an der 6stlichen Treppenanlage, die vom Gerricusplatz Richtung Alter Markt fiihrt, eine barrierefreie
Rampe (max. 6% Langsneigung) eingebaut werden kann.
Kurzfristig sollte die Aufbringung von Sichtkanten geprift werden (siehe auch "Gestaltungsstandards zur Verbesserung der
Verkehrsverhéltnisse mobilitatsbehinderter Menschen", Seite 24).

Die empfohlene MaRnahme ist mit den Belangen des Denkmalschutzes abzustimmen.
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DUS007

Gerresheim
Disseldorf

Kolner Tor

Zielzustand:

Barrierefreiheit verbessern

EinzelmaBnahme(n)

- Aufsteller/Kundenstopper ordnen

-
-

- Moblierung optimieren

- Kfz-Parken umorganisieren

Baulast
Stadt

Umsetzungshorizont: Kurzfristige MalRnahme

Priorisierung Ampel: gelb

Beschreibung der Situation:

Die Gehwege sind z.T. fiir zu Ful Gehende nur eingeschrdnkt nutzbar, da sie mit Werbetafeln und Méblierung fur die
AuBengastronomie zugestellt werden.

MaRnahmenempfehlung:

Das Aufstellen von Werbetafeln und Méblierung fiir die AuBengastronomie sollte einheitlich geregelt und kontrolliert bzw.
geahndet werden. Bewegungsraume fiir den FuBverkehr (Gehbahnen) sind dabei unbedingt freizuhalten (siehe auch
"Gestaltungsstandards zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse mobilitdtsbehinderter Menschen", Seite 14-15).
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Gerresheim

DUS008
Dusseldorf

SchonaustraBe / HeyestralRe

Zielzustand:

StraRenraumgestaltung
EinzelmaBnahme(n)
- Radverkehr auf die Fahrbahn verlagern

- Anpassung einer bestehenden LSA zur optimierten
Querung des FuB-/ Radverkehrs

Baulast
Stadt

Umsetzungshorizont: Mittelfristige Mafnahme

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:
An dem Knotenpunkt haben sich in den letzten 5 Jahren 4 Uberschreiten-Unfille ereignet. Die Teilnehmenden bemingeln die

nicht fuBgangerfreundliche Schaltung der LSA: Die Griinphasen seien nicht ausreichend lang. Zudem entstehen Konflikte
zwischen FuR- und Radverkehr auf gemeinsam genutzten (Warte-)Flachen. Die Fiihrung des Radverkehrs im Seitenraum sei nicht

klar erkennbar.

MaRnahmenempfehlung:
Es wird empfohlen zu priifen, ob Radverkehr in diesem Knotenpunkt grundsatzlich auf der Fahrbahn und durch groRzigig

bemessene Aufstellflaichen vor der LSA sicher gefiihrt werden kann. Damit stiinden dem FuRverkehr die ohnehin knapp
bemessenen Flachen auf der Nebenanlage zur Verfiigung und die Konflikte zwischen Rad- und FuRverkehr waren beseitigt.
Die LSA sollte kurzfristig im Hinblick auf eine fuBgangerfreundlichere Gestaltung liberpriift werden: Integration in jeden Umlauf,

langere Grlinphasen fiir querende zu Ful® Gehende.
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DUS009 Gerresheim
HeyestraBe / Friedrich-Wilhelm-StralRe

//’ // / /// ,,///

Dusseldorf

/A

Zielzustand:

Querung verbessern

EinzelmaBnahme(n)
- Querungen sichern

- Kfz-Parken umorganisieren

Baulast
Stadt

Umsetzungshorizont: Kurzfristige MalRnahme

Priorisierung Ampel: gelb

Beschreibung der Situation:
Die Querung in die Friedrich-Wilhelm-StraRe ist hier nicht barrierefrei moglich. Es wird berichtet, dass dies eine wichtige
Verbindung in Richtung Friedhof sei. AuBerdem soll das ehem. Fabrikgebdude mit Wohnnutzung bebaut werden, d.h. es wird

hier zukiinftig mehr Bedarf zur Querung der StralRe geben.

MaRnahmenempfehlung:
Es sollte gepriift werden, ob an der Westseite der HeyestraRe Kfz-Parkplatze entfallen kénnen, um den Gehweg an die Fahrbahn

vorziehen zu kénnen (sog. "Gehwegnase"). Damit wiirde freie Sicht auf querende zu FuR Gehende geschaffen und der
Querungsweg insgesamt wiirde verkiirzt werden. Auf eine barrierefreie Ausgestaltung mit abgesenkten Borden wére zu achten.
Um den Parkdruck im 6ffentlichen StraBenraum zu mindern, sollten Moglichkeiten zur Einrichtung von Quartiersgaragen gepruft

werden. Dies kann vor allem mit Neubauvorhaben verkniipft werden.
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DUS010
Dusseldorf

Zielzustand:
Barrierefreiheit verbessern

EinzelmaBnahme(n)
- barrierefreier Umbau von Treppe in Rampe

Baulast
Stadt

Umsetzungshorizont: Mittelfristige Mafnahme

Priorisierung Ampel: gelb

Gerresheim

Friedrich-Wilhelm-StraRRe

Beschreibung der Situation:
Die Teilnehmenden bemangeln die Oberflachenschdaden sowie die starke Neigung der Rampe.

MaRnahmenempfehlung:

Es sollte gepriift werden, ob anstelle der Treppenanlage eine neue Rampe mit barrierefreier Neigung liber die gesamte Breite

angelegt werden kann.

a0
404

400

Unfallschwere
[ unfall mit Getsteten

@ Unfall mit Schwerverletzten
@ Unfall mit Leichtverletzten

Unfalltyp
@ Fahrunfall (F)
Abbiegeunfall (AB)
. Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
U Uberschreiten-Unfall (US)
. Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
Unfall im Langsverkehr (LV) i

02

1o

108

106

104
102

130

OUadenhofstraGe

aBe

1518

1519/

151

[} KnotenmaRnahme

= Streckenmafnahme

@  Sonstiger Unfall (SO)

11.05.2021

V IAgsb(uo



DUS011 Gerresheim

Dusseldorf HeyestraBe / Sichelstrale

Zielzustand:

Barrierefreiheit verbessern

EinzelmaBnahme(n)
- Umbau

Baulast
Stadt

Umsetzungshorizont: Langfristige MalRnahme

Priorisierung Ampel: gelb

Beschreibung der Situation:

Die Teilnehmenden berichten von zu schnell ab- und einbiegenden Kfz. Die Bordsteine der Mittelinsel sind nicht barrierefrei
abgesenkt. Die abgesenkten Bordsteine an den Gehwegen werden z.T. zugeparkt.

MaRnahmenempfehlung:

Die Einfahrten in die SichelstraRe (T30-Zone) erscheinen lGberdimensioniert. Es sollte ein Riickbau unter Vorziehung der
Nebenanlagen im Knotenpunktsbereich gepriift werden (sogenannte "Gehwegnasen"). Dies verhindert auch das Zuparken durch
Kfz. Die Borde sollten mit differenzierten Bordhohen ausgestattet werden.

Kurzfristig sollte gepriift werden, ob (iber eine Markierung und Abpollerung die Einfahrtbereiche verandert werden kénnen.
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DUS012

Dusseldorf

Zielzustand:

Verkehrsberuhigung

EinzelmaBnahme(n)

- Geschwindigkeitsreduktion prifen

- Querungen sichern

- Kfz-Parken umorganisieren

Baulast
Stadt

Priorisierung Ampel:

Umsetzungshorizont: kurz- bis mittelfristige MaRnahme

rot

Beschreibung der Situation:

Unfalle sind hier haufig.

Gerresheim

HeyestraRe

In Teilen ist bereits Tempo 40 angeordnet. Die Teilnehmenden beméangeln die zu hohe Kfz-Geschwindigkeit, die hier gefahren
wird und wiinschen sich Tempo 30. Auf der HeyestraRe fanden in den letzten 5 Jahren 27 Unfille statt, vor allem Uberschreiten-

MaRnahmenempfehlung:

Es sollte gepriift werden, inwieweit Tempo 30 auf der HeyestraRe angeordnet werden kann. Vor der Schule und dem

Kindergarten lasst sich dies eindeutig begriinden und kurzfristig umsetzen. Ggf. ist dies auch an den Stadtbahnhaltestellen

Mobilitatseingeschrankte nutzbare Querungsanlage vorhanden sein.

moglich. Auch eine Anordnung aus Larmschutzgriinden sollte geprift werden. Ergdnzend kann eine temporare oder stationare

Geschwindigkeitsiiberwachung installiert werden. An den Stadtbahnhaltestellen sollte grundsétzlich eine auch fiir
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DUS012_1 Gerresheim

Dusseldorf HeyestraBe/HatzfeldstraRe

Zielzustand:

Querung verbessern

EinzelmaBnahme(n)

- Neubau einer LSA als sichere Querungshilfe fiir FuBverkehr

- Geschwindigkeitsreduktion prifen

Baulast
Stadt

Umsetzungshorizont: Mittelfristige Mafnahme

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:

Im Bereich der Querung HeyestraRe/HatzfeldstraRe wurden 5 Uberschreiten-Unfille, 2 Abbiege-Unfille und 1 sonstiger Unfall in
5 Jahren registriert. Die Teilnehmende schildern, dass viele FuRganger an dieser Stelle die HeyestralRe queren. Ebenfalls
bemangeln sie die zu hohe Kfz-Geschwindigkeit, mit der hier oft gefahren werde.

MaRnahmenempfehlung:

Die Unfallanalyse legt eine Sicherung des Knotenpunktes nahe. Es sollte gepriift werden, ob an dieser Stelle eine LSA als sichere
Querung fur FuBganger eingerichtet werden kann (ggf. auch als "Dunkel-LSA").

Insgesamt sollte gepriift werden, ob aus Verkehrssicherheits- und Larmschutzgriinden Tempo 30 auf der HeyestraRe angeordnet
werden kann.
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