W
V IA;stro

FUBVERKEHRS-CHECKS NRW 2020

Dusseldorf

Abschlussbericht

im Auftrag des
Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Ministerium flr Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Verkehrsplanung
Mobilitatsforschung
Kommunalberatung

059,97 ZUKUNFTSNETZ
o % 0% % e MOBILITAT
NRW

Koéln, im Januar 2021




FUBVERKEHRS-CHECKS NRW 2020

Dusseldorf

Zukunftsnetz Mobilitat NRW,

www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de

Ansprechpartnerin Koordinierungsstelle Rhein-Ruhr:
Dr. Inga Molenda

Mail: molenda@vrr.de

Tel.: 0209/1584-323

Planungsburo VIA eG
Marspfortengasse 6

D-50667 Koln

Tel. 0221 /789 527-20

Fax 0221 /789 527-99

Mail viakoeln@viakoeln.de
www.viakoeln.de

Bearbeitet durch:
Andrea Fromberg
Kathrin Krienke
Kirsten Niklas

Fotos und Grafiken: Planungsbiro VIA eG, wenn nicht anders gekennzeichnet.

11. Mai 2021

v IASDUIO



FuRverkehrs-Checks NRW 2020 — Disseldorf - Abschlussbericht

Inhaltsverzeichnis
1 7A=Y K== 21 3 T 7
2 Ausgangslage in Dlisseldorf ... e e 10
3 Veranstaltungen in Dlsseldorf..............ccoo s 13
3.1 Interner Starter-Termin ... 13
3.2 AURtaKE-WOTKSNOP ... 24
3.3 Begehung in GerresSheim.........coouuuiiiiii e 32
3.4 Begehung in Lichtenbroich / Unterrath ...............ooooiiiii 36
3.5 ADSChIUSS-WOIKSNOP....e i 37
4 MaBnahmenempfehluNgen. ... s 41
4.1 VerkehrsSiCherhN@it.........ooooiiiiiiii e e e eeeees 41
4.2 BarrierefreiNeit...........oooviiiiiiiiiie 51
4.3 AufenthaltsqQUalitat............ooooiiiii i e 59
4.4 MaRnahmenprogramm fur infrastrukturelle MalRnahmen.............ccooooiiiiiiiiiiiniiinee. 67
5 Empfehlungen zur Umsetzung........cccccemmiiiiiiiiieeinin s 7
6 Zusammenfassung Und Fazit ... e e 77
7 L LT 7= | = o 80

@
VIA-. 3



FuRverkehrs-Checks NRW 2020 — Disseldorf - Abschlussbericht

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1-1:
Abbildung 1-2:
Abbildung 1-3:
Abbildung 2-1:
Abbildung 2-2:
Abbildung 3-1:
Abbildung 3-2:
Abbildung 3-3
Abbildung 3-4:

Abbildung 3-5:

Abbildung 3-6:
Abbildung 3-7:
Abbildung 3-8:
Abbildung 3-9:

Abbildung 3-10:
Abbildung 3-11:
Abbildung 3-12:
Abbildung 3-13:
Abbildung 3-14:
Abbildung 3-15:
Abbildung 3-16:

Abbildung 3-17:
Abbildung 3-18:
Abbildung 3-19:

Abbildung 3-20:
Abbildung 3-21:

V IAgszro

Ziele der FuRverkehrs-Checks NRW 2020...........ccccuiiiieieieiiiniiiiiee. 7
Modellkommunen fur die FuBverkehrs-Checks NRW 2020................ 8
Ablauf der FuRverkehrs-Checks NRW 2020.............oooccciiiiiieiiiinnnns 9
lokale Pressearbeit: Antenne Dusseldorf.............ccccceeiiiiiiiiiiieenenn. 11
Social Media: Twitter Account der Stadt Disseldorf...............c...eeeee. 12
Lage der Untersuchungsgebiete ..........cccoiiiieiiiiiiiiiiiii e 14
Untersuchungsraum und Begehungsroute Gerresheim.................... 15

Untersuchungsraum und Begehungsroute Lichtenbroich / Unterrath16

Unfalle mit Fuverkehrsbeteiligung in Disseldorf Gerresheim in den

Jahren 2015 — 2019 (NZ68) .......ueeiiiiiiiiie e 17
Unfalle mit FuRverkehrsbeteiligung in Disseldorf Lichtenbroich /

Unterrath in den Jahren 2015 — 2019 (n=59)........ccccccveeiiiiiiiiiininnnnnn. 18
Verkehrsbelastungsdaten in Lichtenbroich / Unterrath: .................... 19
Verkehrsbelastungsdaten in Gerresheim ...........ccccooii, 19
Flyer zu den FulRverkehrs-Checks NRW 2020 in DiUsseldorf............ 21
Internetseite FulRverkehrs-Checks NRW 2020 in Dusseldorf............ 22
Online-Beteiligung auf der Internetseite der Stadt Dusseldorf .......... 22
Meldungen in der Online-Beteiligung flr Gerresheim....................... 23

Meldungen in der Online-Beteiligung fur Lichtenbroich / Unterrath...24

Videoausschnitt aus dem GruBwort von Hendrik Wist..................... 25
Auftaktworkshop in DUsseldorf...........coooiiiiiiiiiii e, 28
abgestimmte Begehungsroute mit Standorten in Gerresheim .......... 30

abgestimmte Begehungsroute mit Standorten in Lichtenbroich /

UNterrath...........eeeee e 31
Pressebericht zum Auftaktworkshop in Dusseldorf................cccc..... 32
Eindriicke von der Begehung in Gerresheim.............ccccieeeinnnns 33

Impressionen des WDR-Lokalzeit-Diisseldorf-Berichts vom

30.09.2020 ... ettt 34
Eindriicke von der Begehung in Lichtenbroich / Unterrath................ 37
Pressebericht Abschlussworkshop.........ccceeeiiiiiiiiiiiiicieee, 38



FuRverkehrs-Checks NRW 2020 — Disseldorf - Abschlussbericht

Abbildung 4-1:
Abbildung 4-2:
Abbildung 4-3:

Abbildung 4-4:

Abbildung 4-5:

Abbildung 4-6:

Abbildung 4-7:
Abbildung 4-8:

Abbildung 4-9:

Abbildung 4-10:
Abbildung 4-11:
Abbildung 4-12:

Abbildung 4-13:

Abbildung 4-14:

Abbildung 4-15:

Abbildung 4-16:
Abbildung 4-17:
Abbildung 4-18:
Abbildung 4-19:
Abbildung 4-20:
Abbildung 4-21:
Abbildung 4-22:

V IAgszro

Schwerpunkte der FulRverkehrs-Checks in Dusseldorf..................... 41
Moglichkeiten, Querungsstellen zu sichern ............cccccooiiiiiien. 42

Vorgezogene Seitenrdume an der Querungsstelle Krahnenburgstralle

......................................................................................................... 43
Einengung des aufgeweiteten Kreuzungsbereichs an der
Querungsstelle HeyestralRe / SichelstralBe............cccceeeeiiiiiieeeeen. 43
Einrichtung einer Lichtsignalanlage an der Querungsstelle
Heyestralle/Hatzfeldstralle ... 45
Flachenkonflikte auf Nebenanlage in der Kalkumer Strafe in
Unterrath... ... e 47
Flachenkonflikte in Knotenpunkten in Gerresheim...............ccc.vueeee. 48
Siedlung am Bockumer Weg ist fir eine Ausweisung eines
Verkehrsberuhigten Bereichs geeignet.........cccoooiiiiiiiiiieeeeeen, 51
Formen der Mobilitatseinschrankung .................evveviiiiiiiiiiiiiiiinnnn, 52
Differenzierte Bordhdhe an Querungsstellen.............ccccooiiiiiieeennn. 53
Vorderkantmarkierung an einer Treppenstufe ...........cccccceeeeeeiiiie, 53

Treppen erzwingen weite Umwege fur gehbehinderte Personen in der
Gerresheimer Altstadt ... 54

Stadtebauliche Gestaltung am Alter Markt in der Gerresheimer
Altstadt ist eine potenzielle Gefahr fir sehbehinderte Personen....... 55

Treppenstufen sind nicht sichtbar und Rampe ist zu steil an der

Friedrich-Wilhelm-StralRe in Gerresheim ..........ccccccoviiiiiiiiniciinnnnnns 55
Erganzung der Treppenanlage durch eine Rampe an S-Bahn-

Haltestelle Unterrath ................eeiiiiiiiiiiiiiiiiiiee 56
Unebene Oberflachen ... 57
Barrieren auf den Nebenanlagen ............ccccooiiiiiiiiiniiiieeeeee, 57
Mindestgehwegbreiten laut Regelwerk............ccooooiiiiiiiiii, 58
Orientierung mit Langstock ...........coovviiiiiiiiiiiiece e 59
Barrierefreie Nutzung auf dem Gerricusplatz ... .........ccoeeeeeeeeeeeennn. 60
... und der Verbindung zum Kolner Tor wird gewunscht................... 60

Der Eingang in die FuRgangerzone in Lichtenbroich sollte
freigehalten Werden............ooooiiii e 61



FuRverkehrs-Checks NRW 2020 — Disseldorf - Abschlussbericht

Abbildung 4-23:
Abbildung 4-24:
Abbildung 4-25:
Abbildung 4-26:
Abbildung 4-27:
Abbildung 4-28:
Abbildung 4-29:

V IAszro

Stadtmoblierungskonzept Disseldorf............oooiieiiiiiiiiieece, 62
Kinderverkehrsstadtplan Lichtenbroich / Unterrath........................... 64
Kennzeichnung von Elternhaltestellen...............ccooooiiiii, 65
Kennzeichnung von Schulwegen in Dusseldorf................ccooeeennnnnenn. 66
Ausschnitt MaRnahmenkataster............oocuiiiiiiiiis 68
MaRnahmenkarte flr Gerresheim ...........cccoooiiii, 69
Malnahmenkarte fur Lichtenbroich / Unterrath ................ccccce. 70



Bedeutung des
FuBverkehrs

FuBverkehrs-Checks
in NRW

Modellkommunen 2020

FuRverkehrs-Checks NRW 2020 — Dusseldorf - Abschlussbericht

1 Zielsetzung

Endlich — so muss man sagen - wird auch dem Fuverkehr bundes-
weit mehr Aufmerksamkeit im Hinblick auf seine Bedeutung, seine
Verkehrssicherheit und seinen Beitrag zum Klimaschutz entgegenge-
bracht. Bisher wurde der Fuldverkehr in der Planung oftmals als ,So-
wieso-Verkehr vernachlassigt. Dabei ist Gehen die Basis jeglicher
Mobilitat und sollte hinsichtlich der Flachen- und Zeitgerechtigkeit, so-
wie insgesamt der Wertigkeit starker in den Fokus der Verkehrspla-
nung gestellt werden. Die ersten FulRverkehr-Checks NRW sind er-
folgreich im Jahr 2019 absolviert worden und flihrten in den beteiligten
Kommunen bereits zu einem Umdenken und einer Sensibilisierung fur
die Themen der FulRverkehrsférderung.

Um die Ziele, die Methodik und die Umsetzung der FuRgangerforde-
rung in den Mitgliedskommunen des Zukunftsnetz Mobilitdt NRW star-
ker bekannt zu machen und zu verankern, wurden im Zeitraum Juni
2020 bis (pandemiebedingt) Marz 2021 weitere zwdlf FuBverkehrs-
Checks durchgefihrt.

Abbildung 1-1:  Ziele der FuBverkehrs-Checks NRW 2020

FUBVERKEHRS-CHECKS NRW 2020

—

Ziele der Fullverkehrs-Checks

Sensibilisierung fiir die Belange des FuRverkehrs

Bewertung der Starken und Schwichen der
FuBverkehrsinfrastruktur vor Ort

Fulverkehr in das Bewusstsein von Palitik,
Verwaltung und Biirgerschaft riicken

Aufzeigen konkreter
Handlungsmdoglichkeiten fiir die
Verbesserung des FuBverkehrs

Handwerkszeug zur systematischen FuBverkehrsforderung

Quelle: Zukunftsnetz Mobilitdt NRW: Folie aus der Auftaktveranstaltung 2020

37 Mitgliedskommunen haben sich um die Durchfihrung der FulBver-
kehrs-Checks 2020 beworben, zwolf Modellkommunen wurden durch
das Ministerium fir Verkehr des Landes NRW und das Zukunftsnetz
Mobilitat NRW ausgewanhlt. In der Koordinierungsstelle Rheinland sind
dies Kreuzau, Neunkirchen und Pulheim, in der Koordinierungsstelle
Rhein-Ruhr Dusseldorf, Remscheid und Wetter, in der Koordinie-
rungsstelle Westfalen-Lippe Blinde, Detmold, Ennigerloh, Hoxter,

®
VIA.- :



FuBRverkehrs-Checks NRW 2020 — Diisseldorf - Abschlussbericht

Lidenscheid und Rheine. Das Planungsbtiro VIA bearbeitete 2020 die
Kommunen Detmold, Disseldorf, Lidenscheid, Kreuzau, Pulheim
und Remscheid.

Abbildung 1-2:  Modellkommunen fiir die FuBverkehrs-Checks NRW

2020
<./
S
‘” "’A “'.‘g \E/izsprefalen-
Rusiehine

= "&‘\g‘f%n
i

Rheinland

Quelle: Zukunftsnetz Mobilitdt NRW: Folie aus der Auftaktveranstaltung 2020

Methodik und Ablauf der Die Methodik wurde uber den Leitfaden zur Durchfihrung von Ful-
FuBverkehrs-Checks verkehrs-Checks'! weitgehend definiert. In jeder Kommune fanden
mindestens funf Termine statt:

e interner Startertermin mit der Verwaltung der Modellkommune

o Auftaktveranstaltung als o6ffentlich beworbene Birger*innen-
veranstaltung

e zwei Begehungen vor Ort mit Burger*innen, Politik und Verwal-
tung

1 Zukunftsnetz Mobilitdét NRW: Fulverkehrs-Checks — Leitfaden zur Durchfiihrung. Kéin
2018

[ 4
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o Abschlussveranstaltung als offentlich beworbene Birger*in-
nenveranstaltung.

Abbildung 1-3:  Ablauf der Ful3verkehrs-Checks NRW 2020

FURVERKEHRS-CHECKS NRW 2020
AV

Ablauf der FuRverkehrs-Checks 2020

%s ZUKUNFTSNETZ
*  MOBILITAT
HRW

= Festlagung von thematischen und raumlichen Schwerpunkten
= Akquise der Teilnehmenden

Vorbereitungen

Auftaktworkshop = Diskussion thematische und raumliche Schwerpunkte

= Ziel: Grundlage fiir weiteren Verlauf des FuBverkehrs-Checks schaffen
» Erfahrungsaustausch, Kennenlernen, Sensibilisierung

2 Begehungen * themenorientiert oder zielgruppenspezifisch
= 2-3 km pro Route, 8-10 Stationen, max. 2 Stunden

= Diskussion erster Mafinahmenvorschlage
Abschlussworkshop =+ Ausblick auf Umsetzung
=+ Reflexion der Teilnehmenden

« abschlieRende Dokumentation
» Umsetzung kleiner MaBnahmen

Nachbereitung

Quelle: Zukunftsnetz Mobilitdt NRW: Folie aus der Auftaktveranstaltung 2020

Der Ablauf, die Inhalte und die Ergebnisse dieser Veranstaltungen in
der Stadt Dusseldorf sollen im Folgenden kurz beschrieben werden.
Pandemiebedingt konnte die Abschlussveranstaltung nur noch digital,
alle anderen Veranstaltungsformate davor konnten als Prasenzveran-
staltung durchgefihrt werden.
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2 Ausgangslage in Dusseldorf

Die Landeshauptstadt Disseldorf mit 645.000 Einwohnern hat sich er-
folgreich fur die FuRverkehrs-Checks NRW 2020 beworben. Laut Be-
werbung gilt die Stadt Dusseldorf bereits als Stadt der kurzen Wege
und bietet aufgrund einer hohen Lebens- und Aufenthaltsqualitat so-
wie vielen attraktiven Stadtstralen grundsatzlich gute Voraussetzun-
gen fur einen hohen Anteil zu Ful® gehender Menschen. Bereits 27%
der Wege werden hier zu Fuly zurlickgelegt (Stand 2018).

Die Forderung des FuRverkehrs ist in die Ubergeordnete Verkehrsent-
wicklungsplanung Dusseldorfs integriert: Im Rahmen des Mobilitats-
plans D, der im Herbst 2019 vom Ordnungs- und Verkehrsaus-
schuss-beschlossen wurde, wurden Leitlinien und Zielsetzungen zur
Forderung des FulRverkehrs festgesetzt.

Tabelle 2-1 Ausgangslage in Diisseldorf

Aktivitaten o  Mobilitatsplan D (Neuauflage des VEP 2006)
;‘;’I;‘VZ':E;": e Mitglied des ZNM NRW und der AGFS NRW
o vielfaltige 6ffentliche Aktionen und Veranstaltungen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit, bei denen auch der FulRverkehr thematisiert wird
z.B.:
- ,Walk-to-School-Days* (jahrlich)
- Kinderverkehrsstadtplane fiir alle Grundschulen
- Verkehrssicherheitskampagnen, z. B. ,STOP GUCK & GO" zur
Unfallvermeidung an Gleisiibergéangen
- Bezirkschecks unter Mitwirkung von Kindern und Jugendlichen
- Verkehrssicherheitstage (jahrlich)
- Rollatortage (jahrlich).
z:::;hzrfgw Zielkonzept Mobilititsplan D
setzung / e Ausbau beziehungsweise Verbesserung von FuRgangerverbindungen
Konzepte durch die Schaffung sicherer und attraktiver FulRwege, direkter Wegver-
zum bindungen und fuRgangerfreundlicher Querungsmdglichkeiten
FuBverkehr e Schaffung eines starkeren Bewusstseins fiir den Fuverkehr in Politik,

Verwaltung und Birger*innenschaft durch die Steigerung von Koopera-
tion und Partizipation

o Erhoéhung der Verkehrssicherheit und der subjektiven Sicherheit durch
stadtvertragliche Kfz-Geschwindigkeiten, Optimierung der Infrastruktur,
Starkung gegenseitiger Ricksichthahme und Aufwertung von Angstrau-
men

e Quartiersentwicklung nach dem Leitbild ,Stadt der kurzen Wege"

e vollstandige, barrierefreie Erschliefung des &ffentlichen Raums-

e Erhohung der Lebensqualitat und Starkung eines Miteinanders durch die
Umverteilung des offentlichen Raums zugunsten der Nahmobilitat (der
Fufiverkehr soll getrennt vom Kfz- und Fahrradverkehr seinen eigenen
Raum bekommen, der allen Personengruppen zuganglich ist)

®
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Presse und Medienarbeit
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Wahrend im Mobilitatsplan D eher mittel- bis langfristige, gesamtstad-
tische Konzepte entwickelt werden, stellen die FuRverkehrs-Checks
eine gute Erganzung hierzu dar. Hier besteht die Moglichkeit, in den
StralRenraumen eines Stadtteils Defizite zu identifizieren, konkrete
MaRnahmen zur Verbesserung der Aufenthalts- und Gestaltungsqua-
litat des offentlichen Strallenraums zu entwickeln und Aufwertungspro-
zesse zu initiieren.

Dusseldorf hat die Veranstaltungen zu den Fuverkehrs-Checks sehr
intensiv Uber die verschiedensten Kanale beworben. So erschienen in
der Lokal-Presse verschiedene Artikel, es wurde eine eigene Internet-
seite offentlich geschaltet, der stadtische Twitter-Account bedient, ein
Flyer gedruckt und verteilt sowie ein Online-Beteiligungstool zur Verfii-
gung gestellt.

Abbildung 2-1:  lokale Pressearbeit: Antenne Diisseldorf

antenneduesseldorf.de/artikel/fussverkehrs-check-in-duesseldorf-578168.html

000 Q@ o2n-9000 @) ween

# > Dusseldorf > FuBverkehrs-Check in Disseldorf
FUSSVERKEHRS-CHECK IN DUSSELDORF

Vergffentlicht: Mittwoch, 20.04.2020 0535

Gerresheim, Lichtenbroich und Unterrath sollen FuRganger-freundlicher werden. Im Rahmen eines
FuBverkehrs-Checks machte die Stadt Disseldorf gemeinsam mit uns Bargern Probleme und Ideen

diskutieren.

000

Den Check hat Disseldorf in einem landesweiten Wettbewerb gewonnen. Die Kosten (ibernimmt

deshalb das Land NRW. Kann man in unserer Stadt gut und sicher zu Fu® gehen und wo stéren
parkende Autos? Fragen wie diese mdchte die Stadt irn Rahmen des FuBverkehrs-Checks bis Ende
des Jahres gemeinsam mit uns diskutieren. Dafir sollen Begehungen der Stadtteile mit Experten
und Dasseldorfern stattfinden. AnschlieBend soll ein MaBnahmenplan entwickelt werden, was flir
FuBganger in unserer Stadt verbessert werden kann. Gehen sei die nachhaltigste Form der
Fortbewegung, betont Oberblurgermeister Geisel. Deshalb sei es umso wichtiger, dass wir unsim
StraBenverkehr als FuBganger sicher bewegen kénnen.

Quelle: antenneduesseldorf.de/artikel/fussverkehrs-check-in-duesseldorf-578168.html|
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Abbildung 2-2:  Social Media: Twitter Account der Stadt Diisseldorf

& twitter.com/Duesseldorf/status/1298973130136915968
ol & Twittern

Stadt Diisseldorf & @Duesseldorf - 27. Aug.

I/ Disseldorf nimmt an den landesweiten FuBverkehrs-Checks NRW 2020 teil,
@ die in Unterrath, Lichtenbroich und Gerresheim stattfinden. Wer tber

Belange der FuBgénger diskutieren méchte, kann das bis 6.9. per Online-
Formular oder beim Workshop am 17.9. tun: ow.ly/tPJa50BaBEs.

Quelle: twitter.com/Duesseldorf/status/1298973130136915968
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Auswahl der
Untersuchungsgebiete
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3 Veranstaltungen in Diisseldorf

3.1 Interner Starter-Termin

Am 15. Juni 2020 fand ein verwaltungsinterner Starter-Termin im Amt
fur Verkehrsmanagement statt. Die Ansprechpartnerinnen fir die Ful3-
verkehrs-Checks in Dusseldorf sind Frau Heising und Frau Ritters-
haus, die der Abteilung Strategische Mobilitatsplanung zugeordnet
sind.

Nach der Begruflung durch Herrn Schneider, Abteilungsleiter Strategi-
sche Mobilitatsplanung stellten Frau Heising und Frau Rittershaus kurz
die Motive und Inhalte der Bewerbung der Stadt Dusseldorf dar. An-
drea Fromberg und Kirsten Niklas, Planungsbiro VIA, prasentierten
erste Ergebnisse der Bestandsanalyse und erlauterten die Vorgehens-
weise. Insbesondere im Hinblick auf die besondere Situation aufgrund
der Corona-Pandemie wurden die verschiedenen Mdglichkeiten der
Durchflihrung besprochen. Im Starter-Termin wurden zudem die Un-
tersuchungsgebiete und die Begehungsrouten diskutiert und intern ab-
gestimmt sowie die Termine fir die 6ffentlichen Veranstaltungen ver-
einbart.

Die Stadt Disseldorf bewarb sich mit Untersuchungsgebieten aul3er-
halb der Innenstadt, da fir die Innenstadt bereits Projekte vorhanden
sind, in denen auch der FulRverkehr angemessen bericksichtigt wurde.
In Abstimmung mit dem Stadtplanungsamt wurden zwei Stadtteile in
Dusseldorf ausgewahlt: Gerresheim im Stadtbezirk 7 und Lichten-
broich / Unterrath im Stadtbezirk 6. Beide weisen eine zentrale Versor-
gungs- und Aufenthaltsfunktion fir die Bewohner*innen des Quartiers
und somit erhéhte Anforderungen an die Aufenthalts- und Gestaltungs-
qualitat auf. Auch wurde den Zentren der beiden Stadtteile ein hoher
Handlungsbedarf in Bezug auf die Starkung des Einzelhandels und
eine integrierte Quartiersentwicklung bescheinigt.

Gerresheim besitzt mit der Heyestralle ein kompaktes und Gberschau-
bares kleines Stadtteilzentrum. Hier konnten jedoch in der letzten Zeit
zunehmend Trading-Down-Prozesse und Leerstande beobachtet wer-
den. Da in direkter Nahe in den nachsten Jahren ein Quartier mit rund
1.700 Wohneinheiten, Gewerbe- und Dienstleistungsangeboten ent-
stehen wird, ist eine Aufwertung des bestehenden Zentrums Hey-
estralle von-besonderer Bedeutung.

Das zweite Untersuchungsgebiet erstreckt sich Uber die Stadtteile
Lichtenbroich und Unterrath. Auch hier existieren ein kleines

®
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Stadtteilzentrum und zwei Nahversorgungszentren, die an Hauptver-
kehrsstraRen z. T. mit Strallenbahnfiihrung liegen und an denen eben-
falls erste Trading-Down-Tendenzen erkennbar sind. Wie in Gerres-
heim ist es auch hier das Ziel, durch eine Verbesserung der Aufent-
haltsqualitat und der Gestaltung von Freirdumen den Gesamteindruck
der Zentren zu verbessern-und somit die Attraktivitat fir die Bewoh-
ner*innen zu erhéhen.

Abbildung 3-1:  Lage der Untersuchungsgebiete

Die ausgewahlten Stadtteil- und Nahversorgungszentren dienen als
multifunktionale Treffpunkte fiir alle Generationen, daher sollte bei den
FuRverkehrs-Checks ein breiter Querschnitt der Bevolkerung beteiligt
werden.

®
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Untersuchungsraum
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Die folgenden Karten zeigen die beiden Untersuchungsraume, den
Routenvorschlag und die wichtigsten Ziele im Untersuchungsgebiet.

Abbildung 3-2:  Untersuchungsraum und Begehungsroute Gerres-
heim

/

FuBverkehrs-Checks 2020
Gerresheim

Vorschlag Begehungsroute (ca. 2,1 km)

Schule

Grundschule
Kindergarten
Sportplatz; Spielplatz
Kirche; Gemeindehaus
Seniorenzentrum
Apotheke; Arzt
Lebensmitteleinzelhandel
Burgerburo

Friedhof
Kleingartenverein

Post

Stadtbtcherei

U-Bahn; Bus

Einzelhandelsstandort
Begehungsroute

Untersuchungsgebiet

.- u @O0ce*P+000 00
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Abbildung 3-3

Untersuchungsraum und Begehungsroute Lichten-
broich / Unterrath

' | FuRverkehrs-Checks 2020
Lichtenbroich/Unterrath

Vorschlag Begehungsroute (ca. 2,8 km)
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Unfallanalyse Fir beide Gebiete sind die polizeilich registrierten Unfalle mit Ful3ver-
kehrsbeteiligung fir den Zeitraum Januar 2015 bis Dezember 2019 zur
Verfligung gestellt worden. Die Unfalle wurden kartografisch verortet;
die folgenden Karten zeigen das Ergebnis:

Abbildung 3-4:  Unfélle mit FulBverkehrsbeteiligung in Diisseldorf
Gerresheim in den Jahren 2015 — 2019 (n=68)
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Abbildung 3-5:

FuBverkehrs-Checks 2020
Lichtenbroich - Unterrath

Unfalle mit FuBgéangerbeteiligung

Unfallschwere
D Unfall mit Getéteten

O Unfall mit Schwerverletzten
@ Unfall mit Leichtverletzen
Unfalltyp

@ rahrunfall (F)
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. Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
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. Sonstiger Unfall (SO)
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Kartografisch verdeutlicht wurden zudem die vorhandenen Daten zur
Verkehrsbelastung in den beiden Untersuchungsgebieten:
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Terminplanung
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Abbildung 3-6: Verkehrsbelastungsdaten in Lichtenbroich / Unter-
rath:
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Abbildung 3-7:  Verkehrsbelastungsdaten in Gerresheim
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Folgende Termine wurden vereinbart:
o Auftakt-Workshop: Donnerstag, 17 September 2020
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Presse- und Offentlich-
keitsarbeit

FuRverkehrs-Checks NRW 2020 — Dusseldorf - Abschlussbericht

o erste Begehung: Dienstag, 29. September 2020 16:00 Uhr
o zweite Begehung: Mittwoch, 30. September 2020 16:00 Uhr
o Abschluss-Workshop: Dienstag, 17. November 2020.

Aufgrund der Pandemie-Situation wurde im Oktober 2020 beschlos-
sen, den Abschluss-Workshop digital durchzufiihren.

Die Stadt Dusseldorf entschied sich, die offentlichen Veranstaltungen
Uber die ortliche Presse bekannt zu machen sowie bekannte Perso-
nenkreise, Initiativen und Netzwerke personlich anzusprechen und ein-
zuladen. Hierzu wurde auch ein Flyer erstellt, der die wesentlichen In-
fos zu den Fulverkehrs-Checks in Disseldorf ansprechend darstellte:

®
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Abbildung 3-8:  Flyer zu den Ful3verkehrs-Checks NRW
2020 in Dusseldorf

Zu ruis untEmEgs m Umerratn,

Liehtenbenichind Gerr=hetn FuBverkehrs-Checks in Diisseldorf
Férderung des FuBverkehrs —

lhre Meinung ist gefragt!

Gemeinsam mit Birgerinnen und Birgern machte das Amt

fiir Verkek von ber bis N: k
2020 die Situation der Fullgs i und Fulgs
in den dtteilen L h, Lichtenbroich und Gerres-

heim untersuchen, bewerten und Verbesserungsvor-
schldge herausarbeiten.

Diie Fuliverkehrs-Checks setzen sich aus verschiedenen
Bausteinen zusammen:

Auftaktworkshop

Rl 1 b

Lichtenbroich

Der Startschuss fir die Fullverkehrs-Checks fallt auf dem

Bosat G e

mit der L
der Palitik und Verbdnden kiéinnen Birgerinnen und Biir-
ger die Bel des FuBverkehrs diskuti Wir mach-

ten von lhnen wissen:

* Wo gibt es Probleme im FuBBverkehr?

# Wa kann man gut und sicher zu Full gehen?

# Wo stéren parkende Autos?

» Wo ist die Qualitat der Gehwege verk gswiirdig?

# Wo kénnte ein Zebrastreifen beim GQueren einer Stralle
helfen?

i

Auftaktworkshop

‘Gymnasium Gerresheim
Am Poth 60
40625 Diisseldorf

De., 17. September 2020,

Begehungen sind das Kernstiick der FuBverkehrs-Checks

Mit freundlicher Unterstiitzung von £
- sie geben vor Ort die Gelegenheit, Prebleme und Sicht-
weisen hen und neuve L& dtze und §
Ideen zu diskutieren. Ministesiuen ik Verkehe [ .
des Landes Nordrhein-Westfalen |
Im Anschluss an die Begehungen folgen sine Starken-

hwick Anal Il eines Mal-

yse sowie die E

k lans mit Priorita die g il won Biirge-
rinnen und Biirgern sowie Expertinnen und Experten in
einem Abschlussworkshop erarbeitet werden.

TUMINFISNETE
MOBILITAT

Wir zdhlen auf lhr Mitwirken und
freuen uns auf lhre Anmeldung!

Ab sofort kinnen Sie sich Gber die Internetseite der
i R s \dorf

dt D [om— de/
verkehr ) oder telefonisch (0211 89-93515)
fidr den Auftaktworkshop anmelden:
Wann? D 17. Sep 2020,

17 bis 19 Uhr

Wo?  Aula Gymnasium Gerresheim
Am Poth 60
40625 Dilsseldorf

Eine verbindliche A Idung zu dem Auftak Lt
ist aufgrund beg Teilnet R e 2
2 Srhen Griden oo —
! Landeshauptstadt Dasseldorf
Fﬂ Amt for Verkehrsmanagement
Dariiber hinaus besteht die Maglichkeit bis zum 6. Sep- 5

tember 2020 tiber ein Online-Formular Hinweise und
Anregungen zu geben. Das Formular finden Sie unter:

W, f.de/ Der Obarbirgsrmeaister

Quelle: Landeshauptstadt Diisseldorf; Amt fiir Verkehrsmanagement
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Internetseite und Online-
Beteiligung
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Die Stadt Dusseldorf hat zusatzlich eine Internetseite erstellt, Gber die
alle wichtigen Informationen zu den FulRverkehrs-Checks einzusehen
sind. Uber die Internet-Seite war zudem eine Online-Beteiligung még-
lich, die den Blrger*innen die Mdglichkeit gab, bereits im Vorfeld des
Auftakt-Workshops Anregungen und Mangel zu den Untersuchungs-
gebieten mitzuteilen.

Abbildung 3-9: Internetseite Fullverkehrs-Checks NRW 2020 in
Diisseldorf

International  Gebardensprache  Leichte Sprache
w Diisseldorf

Nihe trifft Freiheit
[ETY LI oird  www.duesseldorf.de/corona

Amtfur Verkehrsmansgement ) ZuFul ) Fuerkehrs-Checks )

FuBverkehrs-Checks NRW 2020

FuBverkehrs-Checks sind ein Angebot des "Zukunftsnetz Mobilitat NRW", dem
1 Unterstt k fur

Mit der Teilnahme an den Fufiverkehrs-Checks NRY. machte die Stadt Dusseldorf
einen Prozess zur Forderung des Fuliverkehrs initiieren, um so die Aufenthalts- und
Lebensqualitat fur alle Menschen zu erhohen

Den Flyer zu den FuBiverkehrs-Checks in NRW 2020 finden Sie L4 hier.

Die aktuelle uber den kshop am 17. November 2020 finden Sie 2 hier.

Die Pressemitteilung der Begehung in Gerresheim am 29. September 2020 finden Sie T~ hier.

Fotos Auftaktworkshop & Begehungen Herbst 2020

Autaktworkshop FuBverkehrs- Florian Reeh [Leiter Amt fur Michael Zyweck (Zukunftsnetz
Checks 17. September 2020, Aula Verkehrsmanagement] begrufte die Maobilitat NRW) uberreichte die
Gymnasium Gerresheim, Foto: Teilnehmer. Foto: Lammert Urkunde fur die Teilnahme an den

Verkehrsmanagementl. Foto:
Lammert

Quelle: https://www.duesseldorf.de/verkehrsmanagement/zu-fuss/fussverkehrs-checks.html

Abbildung 3-10: Online-Beteiligung auf der Internetseite der Stadt

Diisseldorf

Online-Beteiligung

Bis zum 6. September online Hinweise, M@ngel und Wiinsche benennen.

Sehr geehrte Burgerinnen und Burger,

gemeinsam mit Ihnen machten wir, das Amt fur Verkehrsmanagement, von September bis November 2020 die Situation der Fufigangerinnen und Fuiganger in den
Stadtteilen Unterrath, Lichtenbroich und Gerresheim untersuchen, bewerten und Verbesserungsvorschlage herausarbeiten.

Die Untersuchungsgebiete fr die FuBverkehrs-Checks wurden wie folgt definiert

14 Untersuchungsgebiet Gerresheim
L&) Unter iet Unterrath/ Li

Haben Sie innerhalb der Untersuchungsgebiete Hinweise und Anregungen zur Verbesserung der Situation fur Fusgangerinnen und Fufiganger?

Dann gehen Sie wie folgt vor.

1. Wahlen Sie im Online-Beteiligungsformular den Stadtteil aus.

2. Beschreiben Sie moglichst genau, wo das Problem verortet ist (2.8, . Kreuzung Dreherstrafie/ Benderstrafie”, “Unterrather Strafie Hohe Hausnummer 12°).

3. Beschreiben Sie das Problem.
4. Klicken auf Abschicken

Haben Sie mehr als eine Anregung? Dann fiillen Sie das Formular erneut aus.

Hier geht es zur Online-Beteiligung!

Quelle: https://www.duesseldorf.de/verkehrsmanagement/zu-fuss/online-beteiligung.html
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Die Ergebnisse der Online-Beteiligung wurden im Auftakt-Workshop
vorgestellt. Auch sie wurden in den beiden Untersuchungsgebieten
kartografisch verortet.

Abbildung 3-11: Meldungen in der Online-Beteiligung fiir Gerresheim

FuBverkehrs-Checks 2020
Gerresheim

Mangelkarte (e O

@  fehlende Querungshitfe
() Grinschnitt tberragend
mangelnde Gehwegbreite
m— mangelhafte Gehwegqualitat
W Fachenkonflikt Fahrradparken
W Flachenkonflikt Radweg und
ftsauslagen

1 Mangelnummer L
W Begehungsroute

Untersuchungsgebiet

[ J
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Dokumentation
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PO

Abbildung 3-12: Meldungen in der Online-Beteiligung fiir Lichten-
broich / Unterrath

“~= | _ FuBverkehrs-Checks 2020 \
Lichtenbroich / Unterrath

, | Mangelkarte

fehlende Querungshilfe

Die Tagesordnung, die Prasentation und das Protokoll zum Starterter-
min sind im Anhang des Berichts zu finden.

3.2 Auftakt-Workshop

Herr Florian Reeh, Leiter des Amtes fir Verkehrsmanagement der
Stadt Dusseldorf begrifite die Teilnehmenden des Auftaktworkshops
und stellte kurz die Motivation und die Erwartungen der Stadt vor.

Nachdem ein GruRwort von Herrn Hendrik Wust, Verkehrsminister des
Landes Nordrhein-Westfalen eingespielt wurde, Uberreichte Herr Mi-
chael Zyweck, Leiter der Koordinierungsstelle Zukunftsnetz Mobilitat
NRW Rhein-Ruhr die Urkunde zur erfolgreichen Bewerbung fir die
FulRverkehrs-Checks 2020 des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW. Fol-
gend erlauterte Frau Dr. Inga Molenda, ebenfalls Zukunftsnetz Mobili-
tat NRW Rhein-Ruhr das Gesamtprojekt FuRverkehrs-Checks in NRW.

®
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Attraktivitit des
zu-FuB-Gehens im
Untersuchungsgebiet
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Abbildung 3-13: Videoausschnitt aus dem GrulBwort von Hendrik
Wiist

—HendrkWEst-MdL = -
h—Minister fir VerkEndRs Mordrheind

- —

- J—

T
-

§ Sehr verehrte Birgermeisterinnen, sehr verehrte Birgermeister,

Quelle: Zukunftsnetz Mobilitét NRW

Frau Julia Rittershaus und Frau Sarah Heising, Abteilung Strategische
Mobilitatsplanung der Stadt Disseldorf stellten die Ausgangslage so-
wie das Projekt Mobilitatsplan D der Stadt Dusseldorf vor und erlauter-
ten den Teilnehmenden, wie sich die FuRverkehrs-Checks in die Pla-
nungen zur Gesamtmobilitdt der Stadt einbinden lassen. Aullerdem
wurde die Bedeutung der Untersuchungsgebiete Gerresheim und Lich-
tenbroich / Unterrath herausgestellt, die als Pilotprojekte flir die weitere
Entwicklung des FuRverkehrs in der Stadt Disseldorf fungieren.

Frau Andrea Fromberg und Frau Kirsten Niklas, Planungsbiro VIA
stellten die Relevanz des FuRverkehrs sowie das Projekt FuRverkehrs-
Checks in der Stadt Disseldorf mit ersten Analyse-Ergebnisse vor. Die
Prasentationen werden dem Protokoll als Anhang beigegeben.

Der Auftakt-Workshop war sehr gut besucht, es nahmen rund 55 Per-
sonen teil.

Nach dem allgemeinen informativen Teil, in dem das Thema FulRver-
kehr sowie die Vorgehensweise der FulRverkehrs-Checks naher erlau-
tert wurden, konnten in der Diskussionszeit Einschatzungen zum Ful3-
verkehr und zur Mobilitat im Untersuchungsraum sowie konkrete Hin-
weise, Anregungen und Mangelmeldungen der Blrger*innen aufge-
nommen werden. Des Weiteren wurden die Routenvorschlage fir die
Begehungen diskutiert. Zudem bestand bereits die Moglichkeit, sich in
den ausliegenden Listen fur die Begehungen anzumelden.

Zu Beginn der Diskussionszeit wurde die Attraktivitat des ZufulRgehens
in den Untersuchungsgebieten generell abgefragt:

®
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Hinweise, Anregungen,
Mangelmeldungen
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Fir Disseldorf Gerresheim gaben 18 Teilnehmende an, sie wirden
.gerne“ zu Full gehen, vier sagten, ,geht so“ und keiner ging ,nicht
gerne® in Gerresheim zu Ful3.

In Dusseldorf Lichtenbroich / Unterrath gaben acht Teilnehmende an,
.gerne” zu Fuld zu gehen, sechs Personen beurteilten das Zufulgehen
mit ,geht so“. Auch hier ging keiner ,nicht gerne® zu Ful}.

Auf die Frage, was verbessert werden musste, damit man gerne bzw.
noch lieber zu Fu gehen wirde, kamen folgende Anregungen:

Allgemeine Hinweise und Anregungen:

Qualitat der Gehwege (Oberflachenbeschaffenheit und Belag)
ist oft verbesserungswiurdig.

Nutzungs- und Flachenkonflikte zwischen Rad- und Fuliver-
kehr auf gemeinsamen Wegen sollen verringert werden.

Nutzungs- und Flachenkonflikte zwischen ruhendem Verkehr
(vor allem Kfz, aber auch parkende E-Scooter) und FuRverkehr
sollen verringert werden.

Die Barrierefreiheit sollte vielerorts verbessert werden, was vor
allem auf die Bordsteinabsenkungen und die Gehwegoberfla-
chen/Pflasterungen bezogen wird. Auch Rampen und Treppen
sollen in den Untersuchungsgebieten méglichst barrierefrei ge-
staltet werden.

Konkrete Anregungen und Hinweise fiir Gerresheim:

Marktplatz und umliegende Bereiche: Pflasterung weist erheb-
liche Mangel auf; Kopfsteinpflaster ist sehr ungleichmafig und
erschwert das Laufen v.a. mit Rollatoren und Rollstihlen, fir
Seheingeschrankte fehlt hier eine Orientierungsmdglichkeit —
hier sollte die Oberflache fiir verschiedene Nutzergruppen ge-
staltet werden.

o In diesem Zusammenhang wurde der Bereich um das
Rathaus als positives Beispiel genannt, da dort das
Pflaster teilweise geglattet wurde. Die Erhaltung des
Pflasters um den Marktplatz ist grundsatzlich er-
winscht.

Eine Teilnehmerin wiinschte sich mehr Griin und Wege, die
auch barfull begangen werden kénnen.

®
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e HeyestralRe / HatzfeldstralRe: Querungshilfe (Lichtsignalan-
lage) ist erwlinscht, um eine sichere Querung zu ermdglichen.
Die Lichtsignalanlage soll so gesteuert sein, dass die Stral3en-
bahn Vorfahrt behalt.

e Untere Heyestral3e: erlaubte Kfz-Geschwindigkeit (50km/h) ist
zu hoch und sehr schmale Gehwege fuihren zu Unsicherheit

e Heyestralte: Temporeduzierung auf 30 km/h, um eine verbes-
serte Verkehrssicherheit zu schaffen.

o Heyestralle: Aufenthaltsqualitat verbessern

e BenderstralRe / Neunzigstrae / DreherstralRe: Wird als einer
der problematischsten und unsichersten Knotenpunkte ange-
sehen. Die Schaltung der Lichtsignalanlage sollte geprtft und
fuBgangerfreundlicher geschaltet werden. Aullerdem gibt es
hier Nutzungskonflikte auf den Gehwegen mit Radverkehr so-
wie Geschaftsauslagen / Kundenstopper.

e Graulinger StralBe / Gerricusstralle: Engstelle besonders fur
Grol¥fahrzeuge, die haufig den Gehweg Uberfahren missen

e QuadenhofstralRe: erlaubte Geschwindigkeit (50km/h) ist zu
hoch

e Leitsysteme flr Blinde und HOrgeschadigte im Zentrum in Ger-
resheim einrichten / verbessern.

Konkrete Anregungen und Hinweise fiir auBerhalb des Untersu-
chungsgebietes in Gerresheim:

e FriedlingsstralBe: Die gefahrene Kfz-Geschwindigkeit liegt
meist Uber den erlaubten 30km/h, hier wird eine deutlichere Be-
schilderung gewlinscht.

o Verbindung Gerresheim Sid verbessern (sudlich der Bahn-
Schienen/S-Bahnhof Gerresheim: nur Gber Tunnel oder Briicke
erreichbar)

Konkrete Anregungen und Hinweise fiir Lichtenbroich / Unter-
rath:

e Unterrather Strale / Hamborner Strale: Die Erreichbarkeit der
Bus- und StralRenbahnhaltestellen wird von seheingeschrank-
ten Personen als schwierig wahrgenommen; u. a. wegen feh-
lendem taktilen Blindenleitsystem. Aber auch die Wegeverbin-
dungen sind problematisch.

o
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thematische
Schwerpunkte
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o KrahnenburgstralRe: gefahrene Kfz-Geschwindigkeit sind hier
sehr hoch. Weiche Separation im Verkehrsberuhigten Bereich
fuhrt zu Unsicherheit bei Fuligangern (vor allem bei Kindern);
die Anlage eines baulich geschiitzten Gehwegs wird ge-
winscht.

o Krahnenburgstralle / Grundschule: die Einrichtung einer Que-
rungshilfe ist erwlinscht

e Volkardeyer Weg / Schulweg: Querungshilfe einrichten zur ver-
besserten Verkehrssicherheit v.a. fir Schiler*innen im Kurven-
bereich; zu hohe gefahrene Kfz-Geschwindigkeit an unuber-
sichtlicher Stelle.

Konkrete Anregungen und Hinweise fiir auBerhalb des Untersu-
chungsgebietes in Lichtenbroich / Unterrath:

e Kita ,Drachenflieger®: die gesamte Verkehrssituation wird als
unbefriedigend und gefahrlich beschreiben: viel Verkehr u. a.
durch Hol-/Bringverkehr/Elterntaxi, Hinweisschilder auf Kita
fehlen, FulRwegeinfrastruktur ist mangelhaft.

o Dinenweg: sehr schlechte Oberflache der Gehwege.

Abbildung 3-14: Auftaktworkshop in Disseldorf

Es wurden folgende thematische Schwerpunkte vorgeschlagen, die
von allen als sehr wichtig bewertet wurden:
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Routenvorschlage
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e Verkehrssicherheit
¢ Aufenthaltsqualitat
e Barrierefreiheit

Die vorgeschlagenen Routen fiir die beiden Begehungen wurden
grundsatzlich angenommen. Einige Teilnehmerinnen und Teilnehmer
hatten gefragt, ob die Routen verlangert werden kénnten, um weitere
Problemlagen (z.B. Gerresheim Sid, Dinenweg/An der Piwipp/ An der
Golzheimer Heide in Unterrath) aufzunehmen. Da die Begehungsrou-
ten ohnehin schon sehr lang waren, konnten die Problemlagen nicht
mehr mit aufgenommen werden.

Die Begehung in Gerresheim (Dienstag, 29.09.2020 ab 16:00 Uhr)
startet wie geplant am Gerricusplatz. Auf der Strecke entlang der Grau-
linger StralRe wurde gebeten, an der Einmindung zum Neusser Tor zu
halten, um die dortige Problematik zu besprechen. Die Route wird von
dort aus wie geplant fortgesetzt und verlauft Gber die Stralle Kdlner Tor
weiter Uber die HeyestralRe. Hier wurde vorgeschlagen, an der Ein-
mundung der Friedrich- Wilhelm-Stral3e zu halten, um sich diesen Kno-
tenpunkt und die Rampe fir den FuRverkehr anzuschauen und zu be-
sprechen (zu steil und schwierig zu passieren). Der restliche Teil der
Route wurde von den Teilnehmenden angenommen und wird dem-
nach wie geplant fortgesetzt. Die Begehung wird an der Kreuzung Hey-
estralle / Torfbruchstralie / Morper Stralle enden.
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Abbildung 3-15: abgestimmte Begehungsroute mit Standorten in
Gerresheim

| FuBverkehrs-Checks 2020
Stadt Dusseldorf

Begehungsroute und Standorte

O Standort - . Gerresheim
Begehungsroute O !

Laaprra-gesas ¢

\

O-
Fir die Begehungen in Lichtenbroich / Unterrath (Mittwoch,
30.09.2020 um 16:00 Uhr) wurde vorgeschlagen, den Start von dem
Volkardeyer Weg in die Krahnenburgstralle zu verlegen. Dadurch
kénnte die Problematik um die Grundschulen besprochen werden. Es
wurde gebeten, an der Kreuzung Unterrather Stralke / Kartauser-
strale zu halten, um den schlechten Zustand der Gehwege in der Kar-

tauserstrale aufzunehmen. Dem weiteren Verlauf der Begehungs-
route wurde zugestimmt.
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Abbildung 3-16: abgestimmte Begehungsroute mit Standorten in
Lichtenbroich / Unterrath

FuBverkehrs-Checks 2020
Stadt Diisseldorf

Lichtenbroich / Unterrath

. Standort

Begehungsroute
Lichtenbroich (ca. 1,6 km)
Begehungsroute Unterrath
(ca. 1,4 km)

Begehungsroute Alternative

l ! Untersuchungsgebiet

fir
und Geodasie 2019 Datenquelien
hiip ifeg geodasenzentum cef
web_publicDatenquelien_TopPlus_Open pat

Stand ® Planungsbire VIA &G
= Marspfoengasse 6
an L'L.;‘VIA»-- B066T Koin

Dokumentation Die Tagesordnung, die Prasentation und das Protokoll zum Auftakt-
Workshop sind im Anhang des Berichts zu finden.

Die Lokalpresse berichtete ausflihrlich tiber die Veranstaltung und die
anstehenden Begehungen.

O
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Abbildung 3-17: Pressebericht zum Auftaktworkshop in Disseldorf

RP ONLINE

NRW / Stadte / Dusseldorf

Verkehr in Diisseldorf
FulRverkehr auf dem Priifstand

21. September 2020 um 18:30 Uhr | Lesedauer: 2 Minuten

Die einen fahren Auto, andere Bus oder Rad. Doch alle sind immer wieder auch Fulgédnger - und da kann es
in der Stadt schnell mal brenzlig werden. Fiir mehr Sicherheit beim Zu-FuB-Gehen gibt es aus Expertensicht
dringenden Handlungsbedarf. Foto: dpa/Marijan Murat

Info. In Gerresheim fand der Auftaktworkshop zu den FuRverkehrs-Checks NRW statt. In

Unterrath, Lichtenbroich und Gerresheim folgen jetzt Begehungen.

Quelle RP Online vom 21.09.2020: https://rp-online.de/nrw/staedte/duesseldorf/in-duesseldorf-
ist-der-fussverkehr-auf-dem-pruefstand_aid-53373907

3.3 Begehung in Gerresheim

An der Begehung in Gerresheim nahmen rund 28 Personen teil. An-
hand der in der Online-Beteiligung und im Auftaktworkshop erarbeite-
ten Anregungen und Mangelmeldungen zum Fuflverkehr in Gerres-
heim, wurden an vorher festgelegten Standorten Zwischenstopps auf
der Route eingelegt. Hier wurden Erfahrungen, Probleme sowie Ver-
besserungsvorschlage der Birger*innen diskutiert.

Diese Anmerkungen wurden vom Planungsbuiro VIA an den Standor-
ten dokumentiert. Mit Hilfe von Fotos und der Mitschrift auf einem GPS-
getrackten Tablet, sind die Ergebnisse aus der Begehung in die Mal-
nahmenausarbeitung eingeflossen.
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Die Begehung in Gerresheim wurde von einem Kamerateam der WDR-
Lokalzeit begleitet und mit den Teilnehmenden kurze Interviews ge-
fuhrt. Im Ergebnis stand ein dreiminutiger Film Gber den FuRRverkehrs-
Check in Gerresheim, der am 30.09.2020 in der WDR-Lokalzeit Diis-
seldorf gesendet wurde.

Abbildung 3-18: Eindriicke von der Begehung in Gerresheim

[ J
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Abbildung 3-19: Impressionen  des  WDR-Lokalzeit-Diisseldorf-
Berichts vom 30.09.2020

',F' F (\/f

a’ Markus Schmldgr

Amt fir Verkehrsmanagement

Im Nachgang zur Begehung wurden folgende Anregungen zu den
Lichtsignalanlagen in Gerresheim vom Verkehrsclub Deutschland
(VCD) zur Verfigung gestellt:

1. Vorrangschaltungen fiir die Stralenbahnen: Die Ampelanlagen
an der Benderstral3e sowie an der Kreuzung Heye-/Schénaustralle
sind erfreulicherweise so geschaltet, dass sie den dort verkehren-
den Bahnen Vorrang einrdumen.

o An der Kreuzung Bender-/DreherstralBe kommt es gelegentlich
vor, dass fiir ca. 30 Sekunden alles steht: Dann wartet eine
Bahn in Richtung Gerresheim Siid vor der Ampel und aul3er fiir
den Autoverkehr aus der Benderstral3e zeigen die Ampeln fiir
alle anderen Verkehrsteilnehmenden "rot". Aus der Bender-
stral3e fahren aber auch keine Autos mehr in die Kreuzung, weil
die Strallenbahn im Weg steht. Ich habe eine Theorie, weshalb
die Anlage vor einigen Jahren so programmiert wurde, aber die
Schaltung ist "suboptimal”.
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An der Kreuzung Heye-/Schénaustralle verldngert sich die
Wartezeit fiir zu FuB Gehende, die die Schbénaustralle (iber-
queren wollen, nach meiner Beobachtung teilweise deutlich,
wenn dort StralBenbahnen verkehren - obwohl die beiden Ver-
kehre sich nicht kreuzen. Auch das kénnte also vermutlich bes-
ser gelést werden.

2. Ampelanlage Bender-/Dreherstral3e: Gefahrenpotenzial am Uber-
weg an der Speestralie

An der Speestral3e gibt es einen Uberweg auf der Siidseite. Fiir
den Autoverkehr aus Richtung Norden gibt es dort aber keine
eigene Ampel; die Raumzeiten wurden offenbar errechnet fiir
den Autoverkehr von den Ampeln an der Neunzigstral3e und
der Benderstral3e. Der Verkehr insbesondere aus der Bender-
stral3e ist aber haufig langsamer als errechnet aufgrund der Un-
Ubersichtlichkeit der Kreuzung. Deshalb kann man sehr héufig
noch Autos beobachten, die von Norden iiber den Uberweg
fahren, obwohl die Fugdngerampeln bereits "griin" signalisie-
ren.

3. Allgemeine Problematik Bedarfsampeln fiir den FulBverkehr

Unabhéngig davon, welches Verkehrsmittel sie gerade nutzen,
ist es insbesondere fiir weniger ortskundige Verkehrsteilneh-
menden héufig nicht zu erkennen, ob gerade eine Bedarfsam-
pel vor sich haben oder eine Ampel mit festen Umlaufen.

Wer mit dem Auto fahrt, muss sich dariiber auch keine Gedan-
ken machen: Es gibt Systeme, die Autos erkennen und die Am-
pel auf "griin” schalten. So etwas gibt es aber praktisch nicht
flir Menschen, die zu Ful83 (oder mit dem Fahrrad) unterwegs
sind; sie miissen gegebenenfalls titig werden, um regelkon-
form die Kreuzung lberqueren zu kénnen.

Generell wére es wiinschenswert, wenn technische Systeme
installiert wiirden, die nicht nur Autos erkennen kénnen, die vor
Kreuzungsanlagen warten. Solange diese nicht zur Verfliigung
stehen, wére schon etwas gewonnen, wenn an Bedarfsampeln
deutlich zu erkennen ist, was zu tun ist, um "griin" zu bekom-
men. Beispielsweise sollte die Anforderungstaste so ange-
bracht sein, dass sie auf Anhieb als solche zu erkennen ist, und
sie sollte zuverlassig funktionieren. An den Ampelanlagen an
der Benderstral8e kann ich gerne einige Beispiele liefern, wo
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dies nicht der Fall ist, wenn die Aussicht besteht, dass Abhilfe
geschaffen wird.

Nicht alle genannten signalgeregelten Knotenpunkte, die in dieser
Rickmeldung aufgefiihrt sind, betrafen die Begehungsroute, aber der
signalisierte Knotenpunkt Heyestrale / SchonaustralRe ist in den Mal3-
nahmenempfehlungen enthalten.

Am Dienstag, 24. November 2020 wurde in Gerresheim an der Kreu-
zung Benderstralle/Dreherstral’e/Neunzigstralte erstmals ein berih-
rungslos aktivierbarer Taster an einer Lichtsignalanlage montiert. Na-
hern sich zu Fuld Gehende der Lichtsignalanlage wird sie ohne direkten
Kontakt Gber Radarerkennung griin. Dennoch bleibt an den neuen
Tastern auf der Unterseite der Richtungspfeil mit der Anforderungs-
funktion und dem Freigabesignal fir seheingeschrankte und blinde
Personen erhalten. Somit wurde diese Forderung aus der Birger*in-
nenbeteiligung bereits erfiillt.

3.4 Begehung in Lichtenbroich / Unterrath

Fir die Begehung in Lichtenbroich / Unterrath, an der 26 Biirger*innen
teilnahmen, stellte die Stadtverwaltung Disseldorf fir jeden Teilneh-
menden ein Funkgerat zur Verfligung, so dass auch an stark verlarm-
ten Standorten die Kommunikation deutlich vereinfacht wurde und
trotzdem die Abstande zwischen den einzelnen Teilnehmenden einge-
halten werden konnten.

Auch auf dieser Begehung wurde an vorher festgelegten Standorten
angehalten, um sich Uber die Problemlage auszutauschen. Die ge-
nannten Anmerkungen wurden vom Planungsbiro VIA mit Hilfe von
Fotos und einer Mitschrift auf einem GPS-getrackten Tablet dokumen-
tiert.

®
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Abbildung 3-20: Eindriicke von der Begehung in Lichtenbroich / Un-
terrath

3.5 Abschluss-Workshop

Der Abschluss-Workshop wurde am 17.11.2020 digital per Videokon-
ferenz durchgefiihrt.

Nach Begruf3ung durch Herrn Reeh, Leiter des Amtes fiir Verkehrsma-
nagement, wurde zunachst das bisherige Arbeitsprogramm erlautert,
einige Impressionen aus den zurlckliegenden Begehungen gezeigt
und die Schwerpunkte der Fuldverkehrs-Checks in Dusseldorf darge-
stellt. Die MalRnahmenempfehlungen wurden nach Themenfeldern zu-
sammengefasst vorgestellt. Nach jedem Themenblock folgte eine Dis-
kussionszeit, in der sich alle 32 Teilnehmenden beteiligen konnten.
Alle Vorschlage und Anregungen wurden aufgenommen und in der
Maflinahmenplanung beriicksichtigt. Ein kurzer Ausblick tber den Ab-
schluss des Projektes folgte.

®
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Am Ende des digitalen Workshops diskutierten Frau Dr. Molenda, Zu-
kunftsnetz Mobilitat NRW, Frau Heising und Herr Schneider, Amt fir
Verkehrsmanagement, die Ziele des FuBverkehrsférderung und wel-
chen Beitrag sie im integrierten, amtertbergreifenden Arbeitsprozess
leisten. Eine weitere Begleitung und Beratung durch die Koordinie-
rungsstelle Rhein-Ruhr des Zukunftsnetzes Mobilitdt NRW sicherte
Frau Dr. Molenda gerne zu.

Erneut wurde in der Presse Uber den Abschluss-Workshop berichtet.

Abbildung 3-21: Pressebericht Abschlussworkshop

Verkehr in Diisseldorf

Mehr Sicherheit im Verkehr fiir FuBganger
23. November 2020 um 05:15 Uhr | Lesedauer: Eine Minute

b 2

1

Gerade fir Sehbehinderte gibt es in Disseldorf viele unnétige Stolperfallen. Foto: Marc Ingel

Gerresheim. Der Abschlussworkshop der Fuverkehrs-Checks NRW 2020 brachte 30

konkrete Verbesserungsvorschlage fiir die Stadtteile Gerresheim, Lichtenbroich und

Unterrath hervor.

Von Marc Ingel

Quelle RP Online vom 23.11.2020: https://rp-online.de/nrw/staedte/duesseldorf/mehr-sicherheit-

im-verkehr-fuer-fussgaenger-in-duesseldorf_aid-54738969

Im Nachgang des Abschlussworkshops konnten bis zum 06.12.2020
Anregungen und Hinweise zu den Malinahmenempfehlungen Uber die
Internetseite zu den FuRverkehrs-Checks der Stadt Dusseldorf abge-
geben werden. Diese Mdglichkeit wurde jedoch vorwiegend fiir eine
Meldung anderer Mangel in den drei Stadtteilen abseits der
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Begehungsroute und sogar in ganz anderen Stadtteilen genutzt. Diese
Anregungen wurden von dem Amt fur Verkehrsmanagement direkt an
die zustandigen Verwaltungsmitarbeiter*innen weitergegeben.

Eine Ruckmeldung bezog sich auf den Ful3verkehrs-Check in Lichten-
broich:

e Endhaltestelle der Linie 707 Unterrath und des S-Bahnhofs Un-
terrath

Durch die aktuelle Wegefiihrung dauert der Umstieg von der
Strallenbahn in die S-Bahn bzw. der Ful3weg in die weiter nérad-
lich gelegenen Wohngebiete unnétig lange. Die Loésung wére
ein zusétzlicher FuBweg, der im Uhrzeigersinn um den Wende-
kreis verlaufen wiirde, da die Endhaltestelle der Strallenbah-
nen genau entgegengesetzt dem Zuweg zur S-Bahn liegt.

Der S-Bahnhof selber ist fiir zu Full Gehende aus den anlie-
genden Lichtenbroicher Wohngebieten nur (iber eine sehr steile
Treppe oder entlang der stark befahrenden Hamborner Stral3e
erreichbar. Dabei ist der Weg entlang der Stral3e ein gro3er
Umweg, der auf der Lichtenbroicher StraBe unbefestigt und
sehr schmal ist. Da wird mir angst und bange, wenn auf der
vierspurigen Stral3e viele Autos mit tiberhbhter Geschwindig-
keit sehr nahe an mir vorbei rasen. Es wére sehr hilfreich, wenn
die Treppe durch eine barrierefreie Spirale ersetzt und der ge-
nannte Gehweg an der Hamborner Stral3e deutlich verbreitet
und gepflastert wiirde.

Da die Wendeschleife der StralRenbahn nicht Teil der Begehungsroute
war, wurde der erste MalRnahmenvorschlag nicht geprift. Der zweite
betraf die Begehungsroute unmittelbar, war aber bereits in der Mal-
nahmenplanung enthalten.

Zudem nahm der Sprecher des Landesverbandes NRW FUSS e.V.
zum FuBverkehrs-Check in Disseldorf folgendermalen Stellung:

Sehr geehrte Frau Heising,

ganz herzlichen Dank fiir die prompte Zusendung der beeindru-
ckenden Dokumentation sowie fiir die Infos zum weiteren Ver-
lauf. Wenn alle vorgeschlagenen Mal3nahmen umgesetzt sind,
wird der FulBverkehr in Lichtenbroich und Unterrath fiir alle Ful3-
génger, insbesondere auch fiir seh- oder mobilitdtseinge-
schrédnkte Menschen sowie fiir Kinder auf ihrem Schulweg si-
cherer und bequemer sein.
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Das Problem der Flédchenkonkurrenz des FulBverkehrs mit dem
Radverkehr wird systematisch angegangen und fiir die Men-
schen, die in den besichtigten verkehrsberuhigten Bereichen
wohnen, wird die Aufenthaltsqualitdt durch die vorgeschlage-
nen MalBnahmen optimiert und dort auch Kinderspiel méglich
sein.

FUSS-NRW méchte dem Amt fiir Verkehrsmanagement und
dem Planungsbtiro VIA dafiir danken, dass eine Vielzahl unse-
rer Vorschldge Berticksichtigung fand. Insbesondere freut uns,
dass fur diverse Knotenpunkte eine fuBgéngerfreundliche Am-
pelschaltung und an einem Knotenpunkt auch eine fuBgénger-
sichere Ampelschaltung (kein gleichzeitiges Griin fiir Abbieger
und querende Ful3génger) vorgeschlagen wird.

Auch die Querungsproblematik an nicht signalisierten Knoten-
punkten wird erfreulicherweise thematisiert. In diesem Zusam-
menhang méchte ich Sie bitten, einen Vorschlag, den ich Frau
Fromberg gegeniiber machte, namlich lber einmiindende Stra-
Ben Gehwegliberfahrten anzulegen, um den Querungsvorgang
der FuBgénger zu verdeutlichen und damit das Queren an die-
sen Stellen sicherer zu machen, an Frau Fromberg nachzu-
reichen.

Mit nochmaligem herzlichem Dank, auch an Sie persénlich fiir
lhre Miihe!

[Name ist bekannt]

Der Vorschlag der Einrichtung einer Gehweguberfahrt war bereits im
MaRnahmenprogramm am Knotenpunkt Hamborner Strale /
BeedstralRe enthalten.
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4 MaBRnahmenempfehlungen

Im Folgenden sollen die empfohlenen Ma3nahmen nach Themenfel-
dern beschrieben und begrindet werden. Dabei werden die Themen-
bereiche und MaRnahmenempfehlungen behandelt, die in den Bege-
hungen in Dlsseldorf von besonderer Bedeutung waren und die auch
auf dem Abschluss-Workshop prasentiert und diskutiert worden sind.

Abbildung 4-1:  Schwerpunkte der FulRverkehrs-Checks in Dlissel-

dorf
VERKEHRS- A
g
SICHERHEIT
FUSSVERKEHR
aP
LEI -
AUFENTHALTS- BARRIERE-
QUALITAT FREIHEIT (8
W)
v

Anschlieend wird auf die ausfiihrliche Dokumentation der empfohle-
nen Malinahmen im MalRnahmenkataster verwiesen.

4.1 Verkehrssicherheit

In den nachfolgenden Unterkapiteln sollen die verschiedenen Méglich-
keiten einer Verbesserung der Verkehrssicherheit in den Untersu-
chungsgebieten aufgezeigt werden.

Querungen optimieren

Je nach Erfordernis (z. B. gefahrene Kfz-Geschwindigkeiten; zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit, Anzahl zu Full Gehende, Breite der Fahrbahn)
gibt es sowohl bauliche als auch markierungstechnische Méglichkei-
ten, eine Querungsstelle mit oder ohne Vorrang fur zu FulR Gehende
zu sichern.

o
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Abbildung 4-2:  Mébglichkeiten, Querungsstellen zu sichern

Querungshilfen ohne Vorrang, aber mit baulicher Unterstiitzung

Aufpflasterung Mittelinsel Vorgezogene Seitenrdume Mittelstreifen

Querungshilfe mit Vorrang  Querungshilfe mit zeitlicher Trennung

R DS

FuBgingeriiberweg (FGU) FuBganger-Llichtsignalanlage

Quelle: AGFK-Faktenblatt 04: Querungshilfen fiir den FuRBverkehr

Im Folgenden werden die verschiedenen Querungshilfen, die in den
Untersuchungsgebieten empfohlen werden, erlautert.

Indem der Gehweg in die Fahrbahn vorgezogen und verbreitert wird,
(sog. ,Gehwegnase®), kann eine freie Sicht auf querende zu Ful Ge-
hende geschaffen und der Querungsweg insgesamt verkirzt werden.
Zu Full Gehende haben dabei keinen Vorrang, jedoch wird durch eine
Verringerung der Fahrbahnbreite (nur noch ein Kfz kann die Engstelle
passieren) die Sicherheit fir Querende verbessert.

Diese Mallnahme kann kurzfristig Uber Markierungen und provisori-
sche Einbauten umgesetzt werden. Mittelfristig sollte ein Umbau, ggf.
auch eine Aufpflasterung erfolgen. Dabei ist die Querungsstelle barri-
erefrei anzulegen, d. h. sie ist mit Bodenindikatoren und differenzierten
Bordhdhen auszustatten.

Ein typisches Anwendungsbeispiel ist auf der Krahnenburgstralie in
Lichtenbroich gegeben. Diese Querungsstelle vor der Grundschule
wird von vielen Schulkindern regelmaRig genutzt. Die Teilnehmenden
klagen Uber eine hohe Kfz-Belastung und zu hohe Fahrgeschwindig-
keiten zu den Schulanfangs- und -endzeiten, die nicht zuletzt auch
durch den intensiven Elterntaxi-Verkehr mitverursacht wirden. Die
Sicht auf die Querenden wird zusatzlich durch eine Hecke, die Privat-
eigentum eingrenzt, erschwert.

Die folgende Abbildung zeigt die kurzfristig umsetzbare Variante einer
provisorischen Vorziehung der Seitenrdaume in der Krahnenburg-
stralle. Ggf. sollte auch geprift werden, ob eine temporare
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Geschwindigkeitsmessung Uber einen sogenannten ,Smiley* durchge-
fuhrt werden kann.

Abbildung 4-3:  Vorgezogene Seitenrdume an der Querungsstelle
Krahnenburgstral3e

Die Moglichkeit, Querungen Uber eine Verengung der Fahrbahn zu si-
chern, kann ebenfalls an aufgeweiteten Kreuzungsbereichen zum Ein-
satz kommen. Am Knotenpunkt Heyestralde / Sichelstralie in Gerres-
heim wird diese MaRnahme empfohlen. Durch die Gberbreite Einmin-
dung biegen Kfz zu schnell ab oder ein ohne auf zu Fuld Gehende zu
achten. Zudem wird der Kreuzungsbereich durch Kfz zugeparkt und es
fehlt die Nullabsenkung auf der Mittelinsel.

Auch hier verdeutlicht die folgende Abbildung die MalRnahmen, die
kurzfristig ergriffen werden kénnen, um die Querungsstelle zu sichern.
Mittelfristig wird ein barrierefreier Umbau empfohlen, ggf. kann auch
hier eine Gehweguberfahrt gepruft werden.

Abbildung 4-4:  Einengung des aufgeweiteten Kreuzungsbereichs
an der Querungsstelle Heyestral3e / Sichelstral3e
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Insbesondere fir mobilitatseingeschrankte Personen ist eine Mittelin-
sel eine gute Hilfe zur Uberquerung einer Stralke, so muss die Stralle
nicht komplett gequert werden, es kann auf der Insel pausiert und die
Aufmerksamkeit auf die nachste Fahrtrichtung gerichtet werden.
Grundsatzlich missen Mittelinseln ausreichend dimensioniert sein
(mindestens 2,50 m x 4,00 m), damit auch Rollstuhlfahrende und Son-
derfahrrader (z. B. Lastenrader, Fahrrader mit Anhanger, etc.) sicher
darauf Platz finden.

In Lichtenbroich wurden zwei typischen Anwendungsfalle flr Mittelin-
seln empfohlen: Auf dem Volkardeyer Weg und dem Lichtenbroicher
Weg. Am Volkardeyer Weg wird berichtet, dass Kfz am Ortseingang
zu schnell fahren wirden. Es fehlt eine gesicherte Querungsmaglich-
keit an der Bushaltestelle und die geplante Verdichtung der Bebauung
wird hier die Querungsbedarfe absehbar erhéhen.

Eine ahnliche Situation findet sich an der Lichtenbroicher Strafl’e: Auch
hier wird sich der Querungsbedarf durch den Neubau einer Kita und
eines Jugendzentrums erhdhen.

Bei den Begehungen wurde festgestellt, dass bei einigen bestehenden
Lichtsignalanlagen Verbesserungsbedarf hinsichtlich der FulRganger-
sicherheit bzw. -freundlichkeit besteht. Folgende Anforderungen an
Ampelanlagen wurden durch die Teilnehmenden gestellt:

¢ An den Lichtsignalanlagen soll es eine Grunzeit fir zu Ful Ge-
hende mit jedem Ampelumlauf geben.

e Die Grlnzeit soll so bemessen sein, dass auch mobilitatsein-
geschrankte Menschen in einem Zug, d. h. ohne Warten auf
der Mittelinsel, die Stral’e Uberqueren kénnen.

e 2-Sinne-Prinzip: Querungsstellen an Lichtsignalanlagen sollen
mit taktilen und akustischen Leitsystemen ausgestattet sein.

e Das Abbiegen von Kfz in die Grinphase des Fulverkehrs (so-
genanntes ,feindliches Fulligangergrin®) sollte vermieden wer-
den.

An dem Knotenpunkt Heyestralie / HatzfeldstralRe fordern die Teilneh-
menden die Installation einer neuen Lichtsignalanlage zur Sicherung
des Querungsbedarfs. Es wird von einem hohen FulRgangeraufkom-
men an diesem Nahbereichszentrum berichtet und auch hier wird eine
uberhohte Kfz-Geschwindigkeit beklagt. Die Unfallanalyse stutzt diese
Forderung: Es haben sich in den untersuchten funf Jahren an dieser
Stelle acht Unféalle mit FuBverkehrsbeteiligung ereignet.
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Folglich wurde diese Forderung als MalRnahmenempfehlung mit vrsl.
mittelfristigem Umsetzungshorizont dbernommen. Empfohlen werden
kann an diesem Knotenpunkt auch eine besondere Form der Lichtsig-
nalanlage, die sogenannte ,Dunkelampel® oder ,schlafende Ampel“.
Hier wird fir den Kfz-Verkehr nur ,Rot“ geschaltet, wenn eine zu Ful}
gehende Person eine Sicherung durch die Signalanlage anfordert, an-
sonsten bleibt die Signalisierung fir alle Verkehrsteilnehmenden inak-
tiviert. Zu Ful® Gehende kdnnen demnach Griin anfordern, missen das
aber nicht und dirfen bei wenig Verkehr die Stralle ohne Signal que-
ren. Zudem hat die ,Dunkelampel® den Vorteil, dass sie fir Kfz nicht
ublicherweise Grin anzeigt, was haufig den Effekt hat, dass Fahrende
noch einmal ,aufs Gas driicken®, um die griine Phase noch zu errei-
chen.

Abbildung 4-5:  Einrichtung einer Lichtsignalanlage an der Que-
rungsstelle Heyestral3e/Hatzfeldstral3e

Lichtsignalanlagen fuBgangersicher und -freundlich schalten

Vor allem an zwei Knotenpunkten ist offensichtlich geworden, dass be-
stehende Lichtsignalanlagen fulRgangersicherer und -freundlicher ge-
schaltet werden sollten.

Am Knotenpunkt Hamborner StralRe / Parsevalstrale in Unterrath
fehlte das akustische Signal fur Sehbehinderte. Zudem war die Freiga-
bezeit fir das Fuldgangergrin so knapp bemessen, dass der Knoten-
punkt oft nur zweizligig gequert werden konnte. Durch den freilaufen-
den Rechtsabbiegefahrstreifen sind zudem die Kfz-Geschwindigkeiten
von abbiegenden Fahrzeugen recht hoch. Hier wurde empfohlen, den
Rechtsabbiegefahrstreifen zurtick zu bauen oder in die Signalisierung
mit einzubeziehen, die Grinphase fir zu Ful® Gehende zu verlangern
und das akustische Signal nachzuristen. Die Stadt Duisseldorf
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berichtete, dass fiir diesen Knotenpunkt bereits eine barrierefreie Aus-
bauplanung existiere.

Auch am Knotenpunkt Hamborner Stralle / Kirtenstralte haben die
Teilnehmenden bemangelt, dass die Griinphase fur den Fullverkehr
kurz ist. Die Unfallanalyse hat hier vier Unfalle mit FulRverkehrsbeteili-
gung in finf Jahren ergeben. Es ist zu vermuten, dass rechtsabbie-
gende Kfz in das Fultgangergrin hinein fahren. Es wurde empfohlen,
hier eine mikroskopische Unfallanalyse durchzufiihren, um die Unfall-
ursachen genauer analysieren zu kdénnen. Auch soll geprift werden,
ob die Grinphase fir zu Fuy Gehende verlangert werden kann und ob
sie ggf. eine eigene gesicherte Phase (ohne rechtsabbiegende Kfz) er-
halten kénnen.

Die interne Prifung der MaRnahmenvorschlage durch die Fachabtei-
lungen hat die Unfallgefahr an diesem Knotenpunkt bestatigt. Es wer-
den Verbesserungen dahingehend geprift, dass in der LSA-Schaltung
die Sicherheit des Fulverkehrs angemessen gegenlber der Leis-
tungsfahigkeit der Anlage gewichtet wird (nach den Grundsatzen der
StVO und der VwV-StVO, §§ 39 bis 43 Absatz 1.2):

Die Fliissigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfligung stehen-
den Mitteln zu erhalten. Dabei geht die Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmer der Fliissigkeit des Verkehrs vor. Der For-
derung der Offentlichen Verkehrsmittel ist besondere Aufmerk-
samkeit zu widmen.?

Konflikte zwischen Rad- und FuBverkehr entscharfen

Im Rahmen der Begehung wurde darauf hingewiesen, dass es z. B.
auf der Kalkumer Stral3e in Unterrath haufig zu Konflikten mit Radfah-
renden kommt, da diese den stark frequentierten Gehweg mitbenutzen
mussen. Die Nebenanlage ist als getrennter Geh-/Radweg benut-
zungspflichtig angeordnet, obwohl er nach den giiltigen Regelwerken
(ERA 2010) untermalig ist.

2 http://www.verwaltungsvorschriften-im-inter-
net.de/bsvwvbund 26012001 S3236420014.htm, abgerufen am 18.01.2021
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Abbildung 4-6:  Flachenkonflikte auf Nebenanlage in der Kalkumer
Strale in Unterrath

Ein Planungsgrundsatz des Planungsburo VIA ist, die Verkehrsmittel
der Nahmobilitat, also den Fuf3- und Radverkehr, nicht gegeneinander
auszuspielen. Ziel der FulRverkehrs-Checks ist es demnach nicht, den
Radverkehr zu verdrangen oder den Fuldverkehr auf Kosten des Rad-
verkehrs zu verbessern. Ziel muss vielmehr eine ganzheitliche Verbes-
serung der Bedingungen fir die Nahmobilitat sein. Da der Radweg un-
termallig ist und daher nicht benutzungspflichtig sein darf, sollte der
Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Zu beachten ist aller-
dings immer:

¢ Kinder bis 8 Jahre mussen auf dem Gehweg fahren. Sie beglei-

tende Erwachsene dirfen ebenfalls den Gehweg nutzen.
¢ Kinder bis 10 Jahre dirfen auf dem Gehweg fahren.

Es sollte gepriift werden, ob der Radverkehr auf Radfahrstreifen auf
der Fahrbahn gefiihrt werden kann. An der Lichtsignalanlage sollten
Aufstellflachen fir den Radverkehr markiert und der Radverkehr in
LSA-Schaltung integriert werden. Die Nebenanlage sollte als reiner
Gehweg beschildert, das rote Radwegpflaster entfernt und die Ober-
flachen saniert werden. Unverzichtbar ist bei einer Fahrbahnfiihrung
des Radverkehrs die Umorganisation des Kfz-Parkens von Schrag- in
Langsparken, da ansonsten neue Verkehrsrisiken durch ausparkende
Kfz fir den Radverkehr zu erwarten waren. Die Umorganisation des
Kfz-Parken ermdglicht zudem die Markierung eines ausreichend brei-
ten Sicherheitstrennstreifens zum Kfz-Parken und zur Fahrbahn. An
der vorhandenen Engstelle kann der Radverkehr niveaugleich Gber
die Nebenanlage geflhrt werden.

Auch an einigen Knotenpunkten auf den Begehungsrouten konnten
z. T. erhebliche Flachenkonflikte zwischen dem Rad- und Fuldverkehr
konstatiert werden.
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Abbildung 4-7:  Flachenkonflikte in Knotenpunkten in Gerresheim

Auch hier wird empfohlen, den Radverkehr starker als Fahrverkehr
aufzufassen und ihn auf der Fahrbahn zu flhren. An der Lichtsignal-
anlage sollten Aufstellflachen fir den Radverkehr markiert und der
Radverkehr in die LSA-Schaltung integriert werden. Die Nebenanlage
sollte als reiner Gehweg beschildert und das rote Radwegpflaster ent-
fernt werden.

Kfz-Geschwindigkeiten reduzieren

2017 wurde § 41 ,Vorschriftzeichen* der StVO geandert. Die Verwal-
tungsvorschrift fuhrt zu Zeichen 274 ,zulassige Hochstgeschwindig-
keit“, Abs. 13, Xl| aus:

Innerhalb geschlossener Ortschaften ist die Geschwindigkeit im
unmittelbaren Bereich von an Stral3en gelegenen Kindergérten,
-tagesstétten, -krippen, -horten, allgemeinbildenden Schulen,
Férderschulen fiir geistig oder kérperlich behinderte Menschen,
Alten- und Pflegeheimen oder Krankenh&usern in der Regel auf
Tempo 30 km/h zu beschrénken, soweit die Einrichtungen liber
einen direkten Zugang zur Stral3e verfiigen oder im Nahbereich
der Einrichtungen starker Ziel- und Quellverkehr mit all seinen
kritischen Begleiterscheinungen (z. B. Bring- und Abholverkehr
mit vielfachem Ein- und Aussteigen, erhéhter Parkraumsuchver-
kehr, héaufige Fahrbahnquerungen durch Ful3gdnger, Pulkbil-
dung von Radfahrern und FulRgédngern) vorhanden ist. Dies gilt
insbesondere auch auf klassifizierten Stralen (Bundes-, Lan-
des- und Kreisstral3en) sowie auf weiteren Vorfahrtstral3en (Zei-
chen 306). Im Ausnahmefall kann auf die Absenkung der Ge-
schwindigkeit verzichtet werden, soweit etwaige negative Aus-
wirkungen auf den OPNV (z. B. Taktfahrplan) oder eine dro-
hende Verkehrsverlagerung auf die Wohnnebenstrallen zu be-
flirchten ist. In die Gesamtabwégung sind dann die Gré3e der
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Einrichtung und Sicherheitsgewinne durch Sicherheitseinrich-
tungen und Querungshilfen (z. B. FulRgéngeriiberwege, Licht-
zeichenanlagen, Sperrgitter) einzubeziehen. Die streckenbezo-
gene Anordnung ist auf den unmittelbaren Bereich der Einrich-
tung und insgesamt auf héchstens 300 m Léange zu begrenzen.
Die beiden Fahrtrichtungen miissen dabei nicht gleichbehandelt
werden. Die Anordnungen sind, soweit Offnungszeiten (ein-
schlie8lich Nach- und Nebennutzungen) festgelegt wurden, auf
diese zu beschrénken.3

Demnach soll an Strafen, an denen besonders schutzenswerten Ein-
richtungen liegen, Tempo 30 eingerichtet werden. Dies gilt insbeson-
dere auch auf klassifizierten Strallen (Bundes-, Landes- und Kreis-
stralen) sowie auf weiteren Vorfahrtstralen (Zeichen 306). Beson-
ders hervorzuheben ist, dass dies die Regel sein sollte und nicht die
Ausnahme. Ausnahmen davon dirfen nur gemacht werden, wenn

Alternativ gibt es noch die Méglichkeit, eine Geschwindigkeitsreduk-
tion nach §45, Art. 9 Nr. 6 StVO auch aus Larmschutzgriinden nach
§ 45 Absatz 1 Satz 1 und 2 Nummer 3 StVO (Schutz der Wohnbevdl-
kerung vor Larm und Abgasen) anzuordnen.

Diese Vorgaben der StVO sollten Anwendung finden vor allem an der
Heyestralde in Gerresheim und die Unterrather Strale in Unterrath,
wo die Teilnehmenden die hohen Kfz-Geschwindigkeiten bemangeln
und eine Geschwindigkeitsreduktion an Schulen, Senioreneinrichtun-
gen, etc. fordern.

Im verkehrsberuhigten Bereich darf nur mit Schrittgeschwindigkeit® ge-
fahren werden. Jegliche Behinderung oder gar Gefahrdung von zu Ful}
Gehenden - auf der gesamten Stral3enbreite - muss verhindert werden.

3 http://www.verwaltungsvorschriften-im-inter-
net.de/bsvwvbund 26012001 S3236420014.htm, abgerufen am 18.01.2021

4 Siehe StVO § 41 Zeichen 274 Zulassige Hochstgeschwindigkeit Absatz 13

5 Grundsatzlich sollte sich die Hochstgeschwindigkeit an der Schrittgeschwindigkeit eines
FuRgangers orientieren. Dies ist jedoch nicht gesetzlich festgelegt. In diesem Zusammen-
hang sind bereits unterschiedliche Urteile gefallt worden, die Geschwindigkeiten von zwi-
schen 4 und 10 km/h (Oberlandesgericht Hamm; Az.: 3 Ss OWi 1038/02) oder bis zu maxi-
mal 15 km/h (Amtsgericht Leipzig (Az.: 215 OWi 500 Js 83213/04) festlegen.
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Geparkt werden darf nur auf dafiir gekennzeichneten Flachen . In der
Verwaltungsvorschrift zur StVO wird dazu Folgendes ausgefihrt:

Ein verkehrsberuhigter Bereich kann fiir einzelne Strallen oder
Bereiche in Betracht kommen. Die Stral3en oder Bereiche diir-
fen nur von sehr geringem Verkehr frequentiert werden und sie
mlissen (ber eine lberwiegende Aufenthaltsfunktion verfiigen.
Solche Stral3en oder Bereiche kbnnen auch in Tempo 30-Zonen
integriert werden.

Die mit Zeichen 325.1 gekennzeichneten Stralen oder Bereiche
mdissen durch ihre besondere Gestaltung den Eindruck vermit-
teln, dass die Aufenthaltsfunktion lberwiegt und der Fahrzeug-
verkehr eine untergeordnete Bedeutung hat. In der Regel wird
ein niveaugleicher Ausbau fiir die ganze Stral3enbreite erforder-
lich sein.

Zeichen 325.1 darf nur angeordnet werden, wenn Vorsorge fiir
den ruhenden Verkehr getroffen ist. [...] Mit Ausnahme von
Parkflaichenmarkierungen sollen in verkehrsberuhigten Berei-
chen keine weiteren Verkehrszeichen angeordnet werden. Die
zum Parken bestimmten Fléchen sollen nicht durch Zeichen 314
gekennzeichnet werden, sondern durch Markierung, die auch
durch Pflasterwechsel erzielt werden kann.”

Die Voraussetzung fur die Anordnung eines verkehrsberuhigten Be-
reichs sind in der Siedlung am Bockumer Weg gegeben bzw. kdnnen
mit geringem Aufwand hergestellt werden. Die Siedlung wird gepragt
durch enge StralRenrdume ohne Nebenanlagen. Die Knotenpunkte
sind aufgrund der Enge schlecht einsehbar und die Teilnehmenden
bemangeln zu hohe Kfz-Geschwindigkeiten. In der Siedlung herrscht
zusatzlich ein hoher Parkdruck, da hier wohl auch Fremdparker vom
Flughafen parken.

6 Siehe § 42 Abs. 4 StVO

7 http://www.verwaltungsvorschriften-im-inter-
net.de/bsvwvbund 26012001 S3236420014.htm, abgerufen am 18.01.2021
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Abbildung 4-8:  Siedlung am Bockumer Weg ist fiir eine Auswei-
sung eines Verkehrsberuhigten Bereichs geeignet

Hier sollte ein Verkehrsberuhigter Bereich (VZ 325) eingerichtet wer-
den, um die Geschwindigkeit zu reduzieren und zu Fuld Gehenden ein
Fortbewegungs- und Aufenthaltsrecht zu geben. Kinderspiel ist dann
Uberall moglich. Die Kfz-Parkstdnde muissen definiert und markiert
werden. Eine Langenbegrenzung besteht bei der Anordnung eines
Verkehrsberuhigten Bereichs nicht.

4.2 Barrierefreiheit

Ein wichtiges Thema im Zusammenhang mit den Fuldverkehrs-Checks
ist grundsatzlich die Barrierefreiheit. Barrierefreiheit nutzt allen Perso-
nen wie die folgende Grafik zeigt, unabhangig von besonderen Bedirf-
nissen bzw. temporaren oder dauerhaften Behinderungen.
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Menschen mit kognitiven
Entwicklungsbeeintrichtigungen

Abbildung 4-9:  Formen der Mobilitdtseinschrénkung

Mobilitatseingeschrankte Menschen

mobilitdtsbehindert im engeren Sinne mobilitatsbehindert im weiteren Sinne
Kérperbehinderte Menschen Gehbehinderte Menschen Fahrgéste mit Gepack

Rollstuhlnutzende Menschen Fahrgaste mit Kinderwagen

Ll u"&z:s"‘:'b:’:‘ inderts Fahrgéste mit Fahrradern

Klein- und GroRwiichsige Fahrgaste mit Einkaufs-/

Menschen Gepackwagen
Sehgeschidigte Menschen Sehbehinderte Menschen EEhiESSEIE e
Blinde Menschen Wetcerde Mtteg
Ubergewichtige Menschen
Hérbehinderte Menschen Schwerhérige Menschen
Ortsunkundige Menschen
Gehorlose Menschen

Menschen mit temporaren
Einschrankungen

Sprachbehinderte Menschen

Menschen mit Allergien

Lernbehinderte Menschen
Sprachunkundige Menschen

Geistig behinderte Menschen
xne’e Mensc"e"

Kleinkinder

Psychisch behinderte Menschen

Quelle: H BVA des FGSV, 2011

Im Rahmen der Fulverkehrs-Checks in Disseldorf waren folgende
Themen grundsatzlich von Bedeutung:

Aktuell wird in der Fachliteratur an Querungsstellen eine differenzierte
Bordhdhe von 0 cm und mehr als 4 cm, meist 6 cm empfohlen.8 Dies
entspricht zum einen den Ansprichen von Rollator- und Rollstuhlfah-
renden, die die Querungsstelle ohne Kante leicht und gefahrlos pas-
sieren kdnnen und zum anderen den Ansprichen von Blinden und
Sehbehinderten, die auf eine mit dem Langstock gut ertastbare Kante
angewiesen sind. Damit 16st die Querungsstelle mit differenzierter
Bordhohe die Querungsstelle mit 3 cm Bord ab, die als ,Kompromiss-
I6sung® davor empfohlen wurde. Sie kann bereits bei 2,50 m Breite ein-
gerichtet werden.

8  Landesbetrieb Strakenbau Nordrhein-Westfalen (LS NRW) (2012): Leitfaden Barrierefrei-
heit im StraBenraum, Gelsenkirchen S. 33
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Abbildung 4-10: Differenzierte Bordhéhe an Querungsstellen

Die Empfehlung fir die Anlage von Uberquerungsanlagen mit differen-
zierter Bordhohe ist bereits in der Publikation der Stadt Dusseldorf ,Ge-
staltungsstandards zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse mobi-
litdtsbehinderter Menschen® enthalten und sollte verstarkt zum Einsatz
kommen.®

Ein wichtiges Anliegen der Teilnehmenden auf den Begehungen war
der barrierefreie Umbau von Treppen in Rampen. Kurzfristig sollte die
Markierung von Treppenstufen mit Sichtkanten erfolgen, um die Sicht-
barkeit zumindest fiir sehbehinderte Personen zu verbessern.0

Abbildung 4-11: Vorderkantmarkierung an einer Treppenstufe

Quelle: https://www.nuedling.de/betonelemente/produkte/treppen-stufen-po-
deste/blockstufe-mit-kontraststreifen/

9 Stadt Duisseldorf: Gestaltungsstandards zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse mobili-
tatsbehinderter Menschen. Seite 18. Diisseldorf 2014

10 Stadt Dusseldorf: Gestaltungsstandards zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse mobili-
tatsbehinderter Menschen. Seite 24. Disseldorf 2014
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Diese MalRnahmen mussen in der Altstadt von Gerresheim laut Rick-
meldung der Fachabteilungen mit der Unteren Denkmalschutzbehdrde
abgestimmt werden. Das Ziel, hier eine barrierefreie Losung zu finden,
sollte bei der Abwagung der Interessen verfolgt werden, denn Geh-
und Sehbehinderte sind in ihrer Mobilitat durch ein kérperliches Han-
dicap eingeschrankt und die gebaute Infrastruktur sollte dies bertck-
sichtigen und die Mobilitat nicht weiter erschweren.

Abbildung 4-12: Treppen erzwingen weite Umwege fiir gehbehinderte
Personen in der Gerresheimer Altstadt

Etwas anders gelagert ist die stadtebauliche Gestaltung des Alter
Markt in Gerresheim. Auch hier sind Treppenstufen vorhanden, die die
Mobilitdt von geh- und sehbehinderten Personen einschranken kon-
nen.
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Abbildung 4-13: Stadtebauliche Gestaltung am Alter Markt in der Ger-
resheimer Altstadt ist eine potenzielle Gefahr fiir seh-
behinderte Personen

Hier sollten die Stufen durch Sichtkanten hervorgehoben werden. Eine
weitere Verkehrsberuhigung in diesem Bereich kdnnte Gehbehinder-
ten die gefahrlose Nutzung der Fahrbahnflachen ermdéglichen und die
Aufenthaltsqualitat auf diesem schénen Platz insgesamt weiter stei-
gern.

Die Teilnehmenden bestanden darauf, die Treppe an der Friedrich-Wil-
helm-StralRe in Gerresheim in den FuRverkehrs-Check aufzunehmen.
Sie liegt an einer wichtigen Fuldverkehrsroute, da hier ein Zugang zum
Friedhof ist. Auch hier sind die Treppenstufen nicht sichtbar und die
vorhandene Rampe ist zu steil, als dass sie flir Rollstuhl- oder Rollator
Fahrende nutzbar ware. Ein Umbau wird auch hier empfohlen.

Abbildung 4-14: Treppenstufen sind nicht sichtbar und Rampe ist zu
steil an der Friedrich-Wilhelm-Stral3e in Gerresheim
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SchlieBlich wurde in Lichtenbroich an der S-Bahn-Haltestelle eine wei-
tere Treppenanlage begutachtet, die sowohl an Werktagen als auch
am Wochenende eine hohe Frequenz an zu Ful® Gehenden aufweist.
Da sie nicht barrierefrei ist, ist der Zugang zur Siedlung am Mintarder
Weg nur Uber Umwege und entlang der stark befahrenen Hamborner
StralRe moglich, deren Nebenanlagen auf diesem Abschnitt auch nicht
regelgerecht sind (zu geringe Breite, schadhafte Oberflachen, kein Si-
cherheitstrennstreifen). Die Prufung eines Einbaus einer barrierefreien
Rampe wird empfohlen. Die Stadtverwaltung Dusseldorf berichtete,
dass die Bezirksvertretung des Stadtbezirks 6 Gelder fiir die Finanzie-
rung einer Machbarkeitsstudie bereits bereitgestellt hat.

Abbildung 4-15: Ergénzung der Treppenanlage durch eine Rampe an
S-Bahn-Haltestelle Unterrath

In einigen Strallen sind die Gehwege aufgrund der Oberflachen nicht
oder nur eingeschrankt barrierefrei begehbar. So ist z. B. das Natur-
steinpflaster im Altstadtbereich in Gerresheim (z. B. auf dem Gerricus-
platz oder am Kdlner Tor) uneben und weist z. T. breite oder tiefe Fu-
gen auf. Punktuelle Instandhaltungsmangel stellen an einigen Stellen
im Untersuchungsgebiet zusatzliche Barrieren dar. So sind insbeson-
dere altere gepflasterte Wege teilweise uneben, manchmal fehlen
auch einzelne Steine.

Fir mobilitdtseingeschrankte Personen, die einen Rollstuhl fahren
oder einen Rollator als Gehhilfe nutzen, sind Unebenheiten in der
Oberflache nur sehr beschwerlich zu bewaltigen. Grundsatzlich wird in
Bereichen mit Natursteinpflaster ein ebener Streifen als deutlich bes-
ser befahrbar bewertet.
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Abbildung 4-16: Unebene Oberflachen

Die Stadtverwaltung Dusseldorf hat die kurzfristige Beseitigung der
Oberflachenschaden zugesagt.

Bei Sperrpfosten ist zunachst grundsatzlich das Erfordernis zu prifen.
Dabei sollte die Gefahr einer widerrechtlichen Nutzung durch Kfz ge-
genuber der Unfallgefahrdung sehbehinderter Personen durch Sperr-
pfosten abgewogen werden. Am glinstigsten ist, ahnlich wie bei Um-
laufsperren, der Verzicht auf Sperrpfosten. Konnte der Nachweis er-
bracht werden, dass auf Sperrpfosten nicht verzichtet werden kann,
sollte entweder gepriift werden, ob die Sperrpfosten auch seitlich an-
gebracht werden kdnnen oder eine Sicherung durch eine kontrastrei-
che Gestaltung erfolgen kann.!"

In Dusseldorf sind haufig Ketten zwischen Sperrpfosten angebracht.
Auch diese stellen eine Sturzgefahr fiir sehbehinderte Personen dar.
Sie sollten grundséatzlich entfernt werden und nur in begriindeten Ein-
zelfallen erhalten bleiben, dann aber kontraststark ausgefiihrt werden.

Auch werden die Gehwegbreiten durch Barrieren, Mdblierung oder
Einbauten vielerorts eingeschrankt.

Abbildung 4-17: Barrieren auf den Nebenanlagen

1 Stadt Dusseldorf: Gestaltungsstandards zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse mobili-
tatsbehinderter Menschen. Seite 26. Disseldorf 2014
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Die nutzbare Gehwegbreite sollte mindestens 1,80 m betragen. Nach
den im
Regelfall

Abbildung 4-18: Mindestgehwegbreiten laut Regelwerk

Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn
Haus-  kann bel niedrigen Sicherheits-
abstand Einfriedungen entfallen abstand
O O 30 bei geringem Schwerverkehr
Mafe in cm

Quelle: nach FGSV: EFA, 2002: 16
Nach Aussagen des Ordnungsamtes der Stadt Disseldorf

sieht die Satzung (ber Erlaubnisse und Geblihren fiir Son-
dernutzungen an 6&ffentlichen Stral3en in der Landeshauptstadt
Disseldorf (Sondernutzungssatzung) vom 16. Dezember 2019
in § 3 Abs 3 vor, dass in jedem Fall eine Restgehwegbreite von
mind. 1,80 m durch Gewerbetreibende zu gewéhrleisten ist.
Wird dieses Mal3 unterschritten, kann eine beantragte Erlaubnis
nicht erteilt werden. Die Einhaltung dieser Restgehwegbreiten
wird stichprobenweise oder im Beschwerdefall durch den OSD
kontrolliert. Bei der Feststellung wiederholter Versté3e miissen
Gewerbetreibende mit weitergehenden ordnungsrechtlichen
MaRnahmen rechnen.’3

12 FGSV: Empfehlungen fiir Fuverkehrsanlagen” (EFA), S.16

13 Rickmeldung der Fachabteilungen auf die MaRnahmenempfehlungen des Fulverkehrs-
Checks in Disseldorf
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Taktiles Leitsystem
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4.3 Aufenthaltsqualitat

Ein wiederkehrender Wunsch in allen Kommunen der Fullwege-
Checks, sowohl im Jahr 2019 als auch in diesem Jahr, ist die Verbes-
serung der Aufenthaltsqualitat. In Disseldorf war die Aufenthaltsqua-
litdt sogar eines der drei Schwerpunktthemen.

Die Begehungen in Dusseldorf Gerresheim und Lichtenbroich / Unter-
rath zeigten allen Teilnehmenden, wie elementar wichtig ein taktiles
Leitsystem fur sehbehinderte Personen ist. Sie ertasten mit dem Lang-
stock die Gehrichtung, werden auf Entscheidungssituationen aufmerk-
sam gemacht und sind so in der Lage, sich ohne fremde Hilfe im Raum
zu bewegen.

Abbildung 4-19: Orientierung mit Langstock

In keiner deutschen Grof3stadt ist bislang ein Leitsystem flachenhaft
verlegt. Disseldorf arbeitet sehr aktiv an einer stadtweiten Umsetzung
barrierefreier Infrastruktur an allen OPNV-Haltestellen. Wir empfeh-
len, zukiinftig auch die zentralen Platze mehr ins Blickfeld zu riicken.
Es war ein Anliegen der Teilnehmenden in Gerresheim, dass der Ger-
ricus-Platz und die Verbindung zum Kdlner Tor im Hinblick auf die Bar-
rierefreiheit optimiert wird. So werden barrierefreie Laufbahnen und
der Einbau eines taktilen Leitsystems sowie eine Optimierung der
Maoblierung gewunscht.

®
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Abbildung 4-20: Barrierefreie Nutzung auf dem Gerricusplatz ...

Abbildung 4-21: ... und der Verbindung zum Koéilner Tor wird ge-
wiinscht

In Lichtenbroich beschwerten sich die Teilnehmenden, dass der Ein-
gang in die Fuligangerzone des Stadtteilzentrums durch parkende Kfz
und Lieferfahrzeuge versperrt wird. Hier sollte geprift werden, ob
durch das fahrbahnnahe Setzen von Sperrpfosten die Einfahrt verhin-
dert werden kann (wie gegeniber an dem Familienzentrum bereits
praktiziert).
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Mobilitat braucht Nicht-
Mobilitat
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Abbildung 4-22: Der Eingang in die Ful3gédngerzone in Lichtenbroich
sollte freigehalten werden

Im Rahmen der Begehungen wurde an mehreren Stellen Sitzmobiliar
gewilnscht, um zum einen den Mobilitdtseingeschrankten eine Pause
zu ermoglichen, aber auch um die Aufenthaltsqualitat auf Platzen zu
erhohen.

Das technische Regelwerk flir barrierefreie Verkehrsanlagen™ be-
nennt wesentliche Merkmale des Stadtmobiliars fur verschiedene Al-
tersgruppen der Bevdlkerung, fir Menschen mit Behinderung,
Schwangere und viele andere mehr:

o die Sitzflache sollte glatt, aber nicht zu tief sein, um ohne
fremde Hilfe beim Aufstehen wieder hochzukommen (ca. 48 cm
Hohe),

e neben der Rickenlehne sollte es auch Armlehnen zur Entlas-
tung der Arm- und Schultermuskulatur, aber ebenfalls zum
leichteren Aufstehen geben,

o fir Blinde mit dem Langstock sollten Mébel gute ertastbar und
fur stark Sehbehinderte kontrastreich und so im Umfeld auffind-
bar sein.

e neben der Sitzgelegenheit sollte es eine stufenlos zugangliche
ebene Flache von 1,50m x1,50m (fur Rollstuhl, Kinderwagen,
Rollatoren) geben,

14 HBVA, FGSV 2014: 59
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Sitzgelegenheiten
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o der Aufstellort sollte aufRerhalb der Laufrichtung des Gehwegs,
u. a. im Interesse der Blinden und Sehbehinderten sein.

Im Stadtmodblierungskonzept der Stadt Disseldorf werden gute Bei-
spiele fur Sitzmobel aufgeflhrt, die in der folgenden Darstellung ge-
zeigt werden. Der Fokus kann auf Mobilitadtseingeschrankte oder auch
auf multifunktionale und kombinierte Spiel-/Sitzmdéglichkeiten liegen.
Auf eine Installation auf glatten Oberflachen ist zu achten, damit auch
Rollstuhl-/Rollator Fahrende die Méblierungselemente erreichen kon-
nen.

Abbildung 4-23: Stadtméblierungskonzept Diisseldorf

seniorengerecht

Quelle:https://www.duesseldorf.de/verkehrsmanagement/verkehrsmanagement/raeume-und-

plaetze/stadtmoeblierung.html

Schulwegsicherung/ Mobilitatsberatung an Schulen

Das ZufulRgehen bietet gerade auch flr Kinder viele Vorteile: Kinder,
die zu Full zur Schule gehen oder in die Kita gebracht werden, sind
durch die morgendliche Bewegung nachweislich wacher und fitter,
durch die eigenstandige Bewegung schulen sie ihre Orientierung im
Raum und lernen die Verkehrsregeln, sie lernen aber auch die Inter-
aktion mit anderen Verkehrsteilnehmenden und das soziale Miteinan-
der. Jedoch sind sichere und flr Kinder attraktive Wege eine wichtige
Voraussetzung daflr, dass Kinder den Weg zwischen ihrem Zuhause
und der Schule sicher und gerne alleine zu Fuly zurticklegen. Aber
auch fur Eltern, die mit ihren Kindergarten- oder Schulkindern ganz
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Kinderverkehrsstadtplan/
Schulwegepldne
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oder teilweise zu Fuld in den Kindergarten oder die Schule gehen, sind
sichere Wege die Grundvoraussetzung.

Im Folgenden werden einige Malinahmen zur Férderung der eigen-
standigen Mobilitdt auf dem Schulweg vorgestellt. Das Amt fur Ver-
kehrsmanagement der Stadt Dusseldorf bietet bereits viele dieser
Maflinahmen und auch weitere Aktionen (z. B. Walk-to-school-Days,
Verkehrssicherheitstage, Pedibusse) zum selbststandigen Schulweg
an.15

Seit 2012 existieren Kinderverkehrsstadtplane fir das gesamte Dus-
seldorfer Stadtgebiet in insgesamt 26 Versionen. Diese werden jedes
Jahr vor Schuljahresbeginn an alle Disseldorfer Grundschulen kosten-
los verschickt.16

Der Kinderverkehrsstadtplan enthalt Informationen zu den taglichen
Wegen und Aktivitaten von Schulkindern. Es werden dargestellt:

o stark befahrene Strallen mit Ampeln, Zebrastreifen, Mittelin-
seln, Abschnitte ohne Gehweg

e StralRenbahnlinien sowie Bahnhofe, Haltepunkte und Haltestel-
len offentlicher Verkehrsmittel

o besondere Verkehrsregelungen in Erschlielungsstraflien wie
Fuligangerbereiche, verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-
Zonen

¢ stralenunabhangige FuBwege, beispielsweise durch Grinan-
lagen
o fir Kinder relevante 6ffentliche Gebaude und Einrichtungen

¢ alle bekannten und von Kindern benannten Spielorte und Frei-
zeitziele in Einrichtungen und im Freigelande.

Auf der Planruckseite finden sich dartber hinaus ein Stral3enverzeich-
nis und weitere grundlegende Informationen zum Thema Verkehrssi-
cherheit.

15 Siehe https://www.duesseldorf.de/verkehrsmanagement/verkehrssicherheit/verkehrserzie-
hung.html

16 Die Kinderverkehrsstadtplane kénnen auch im Internet heruntergeladen werden
https://www.duesseldorf.de/verkehrsmanagement/verkehrssicherheit.html

®
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Elternhaltestellen
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Abbildung 4-24: Kinderverkehrsstadtplan Lichtenbroich / Unterrath
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Quelle: Stadt Diisseldorf

Dusseldorf definiert bereits an einigen Schulen Halteplatze, an denen
Eltern, die ihre Kinder mit dem Auto zur Schule bringen, aussteigen
kénnen, ohne sich selbst und andere Verkehrsteilnehmenden zu ge-
fahrden. Diese Haltestellen sind Kurzzeit-Haltestellen, Kfz-Parken ist
hier nicht erlaubt. Sie befinden sich meist in einer Entfernung von ca.
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Schulwege markieren
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250 m zur Schule, damit die Kinder Gelegenheit bekommen, auf einem
Teil des Schulweges auch eigenstandig unterwegs zu sein. Die Aus-
gestaltung der Hinweisschilder fur Elternhaltestellen in Disseldorf ist
in folgender Abbildung dargestellt.

Abbildung 4-25: Kennzeichnung von Elternhaltestellen

Quelle: Ingo Lammert

Die Stadt Diisseldorf sollte auch weiterhin allen Schulen, die Interesse
zeigen, bei der Errichtung von Hol- und Bringzonen unterstutzen. Ge-
meinsam sollte das Konzept erstellt, die Standorte fir die Elternhalte-
stellen gefunden und die Kommunikationsstrategie geplant und umge-
setzt werden. Uber ein Bonussystem kénnen Schiiler*innen motiviert
werden, eigenstandig zur Schule zu kommen.

Vielerorts werden die empfohlenen Schulwege mit Symbolen markiert,
die die Laufwege der Kinder flr alle Verkehrsteilnehmenden verdeutli-
chen. Dies macht auf die Schulwege aufmerksam und die Hemm-
schwelle steigt, diese beispielsweise zuzuparken.

®
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Auch Die Stadtverwaltung Disseldorf markiert "gelbe FiiRe" vor den
Schulen, die dies wiinschen, in Zusammenarbeit mit den Aktiven an
den Schulen und der Polizei.”

Abbildung 4-26: Kennzeichnung von Schulwegen in Diisseldorf

Mit Feuereifer gingen die Viertklassler von Sternwartschule und Eonifatius-Schule ans Werk, um den
Wea von den Hol- und Brinozenen bis zur ieweilioen Schule mit oelben Fuiabdriicken zu markieren.

Quelle: Ingo Lammert

In vielen Kommunen wird versucht, den Hol- und Bringverkehr der Kin-
der durch die Eltern Gber die Organisation eines sogenannten Walking-
Bus oder Lauf-Bus zu reduzieren. In Dusseldorf ist diese Ma3nahme
schon seit mehreren Jahren als ,,Schulbus zu Ful3 oder ,Pedibus® be-
kannt. Hierbei treffen sich die Kinder an zentralen und sicheren Sam-
melorten in den Wohngebieten, um gemeinsam in der Gruppe zur
Schule zu laufen. Vor allem am Anfang sollten die Kinder durch Er-
wachsene bzw. Eltern begleitet werden und der sichere Schulweg und
das richtige Verhalten eingelibt werden. Spater sind die Kinder meist
in der Lage, auch alleine den Schulweg zu bewaltigen. Altere Kinder
kénnen dabei die kleineren Kinder gut einweisen.

Die Stadtverwaltung sollte in Zusammenarbeit mit den Grundschulen
die Treffpunkte festlegen und ein Infoblatt zum Pedibus herausbringen.
Diese Informationen sollten allen Eltern bei der Schulanmeldung ihrer

17 https://www.duesseldorf.de/aktuelles/news/detailansicht/newsdetail/europaeische-mobili-
taetswoche-aktionen-rund-um-den-schulweg-1.html, abgerufen am 05.05.2021
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Kinder zur Verfligung gestellt werden sowie an einer zentralen Stelle
ausgehangt oder -gelegt werden.

4.4 MaBnahmenprogramm flr infrastrukturelle
MaRnahmen

Die durch die Begehungen entwickelten MaRnahmenempfehlungen
wurden in einem MalRnahmenkataster zusammengestellt. Auf jedem
Katasterblatt wird die Mallnahmenempfehlung in Foto und Karte sowie
Text dokumentiert.

Die Angaben zu Umsetzungshorizonten basieren auf Einschatzungen
der Gutachter. Da fur die Mehrheit der Malinahmen ausfuhrliche Pla-
nungen notwendig sind, kdnnen zum aktuellen Zeitpunkt noch keine
Kostenschatzungen erfolgen.

Alle Mallnahmen an Strecken und Knoten wurden in die Datenbank
aufgenommen. Hierlber kann ein MalRhahmenkataster erzeugt wer-
den.

®
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Abbildung 4-27: Ausschnitt MaBnahmenkataster
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Zielzustand:

Barrierefreiheit verbessern

EinzelmaRnahme(n)
- Oberflache sanieren

Baulast
Stadt

Umsetzungshorizont: SofortmaRnahme / Mittelfristige MaRnah
Priorisierung Ampel: rot
Beschreibung der Situation:

fehlen und die Licken wurden mit Asphalt verfillt.

Die Teilnehmenden fihren diesen Knotenpunkt als Beispiel fur ein besonders schadhaftes Pflaster auf. Einige Pflastersteine

MaRnahmenempfehlung:
Das Natursteinpflaster sollte flichenhaft Gberprift werden. Grobe Schaden sind sofort zu beheben. Um den Knotenpunkt

nachhaltig zu sanieren, soll der gesamte Knotenpunkt mittelfristig umgebaut werden.
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Fir die Prasentation und Diskussion der Ergebnisse in den Abschluss-
Workshops sind Malinahmenkarten erstellt worden, die die Malinah-
menempfehlungen in der Ubersicht darstellen. Die Manahmenkarten
sind in den folgenden Abbildungen dargestellt.

Abbildung 4-28: MalBnahmenkarte fiir Gerresheim
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Abbildung 4-29: Malinahmenkarte fiir Lichtenbroich / Unterrath

V IAgswro
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Umsetzungszeitraume

Bewertung der
MaBnahmen

Sicherheit
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5 Empfehlungen zur Umsetzung

Im Rahmen der Fuverkehrs-Checks wurden rund 35 MalRnahmen-
empfehlungen zur Verbesserung der Situation fir den Fulverkehr er-
arbeitet. Diese Mallnahmenempfehlungen sind bzw. werden von den
Fachabteilungen der Stadtverwaltung Dusseldorf gepriift und missen
je nach Aufwand auch politisch beschlossen werden.

Im MaRnahmenkataster sind bereits Hinweise auf Umsetzungszeit-
raume gegeben worden, indem den Mallnhahmenempfehlungen die
Kategorien kurz-, mittel- und langfristig zugewiesen wurden. Unter
kurzfristigen MafRnahmen sind z. B. die Optimierung von Sperrpfosten,
punktuelle Oberflachenverbesserungen und die Absenkung von Bord-
steinen gefasst, aber auch die Anordnung eines Verkehrsberuhigten
Bereichs. Hier kann davon ausgegangen werden, dass die Verwaltung
diese Mallnahmenempfehlungen innerhalb der nachsten drei Jahre
umsetzen kann.

Unter MalRnahmen, die nach Einschatzung der Gutachter einen mittel-
fristigen Umsetzungshorizont aufweisen, werden vor allem Malnah-
men eingeordnet, die keine Ubergreifenden konzeptionellen Vorarbei-
ten erfordern, oder auch realisiert werden kénnen, ohne dass ein Kom-
plettumbau erforderlich ware. Fiur einen mittelfristigen Umsetzungsho-
rizont setzen wir der Erfahrung nach vier bis sieben Jahre an.

Ein langfristiger Umsetzungshorizont von ab sieben Jahren wurde
MaRnahmen zugeordnet, die bei Projekten eingesetzt werden, die ei-
nen langeren planerischen Vorlauf, eine intensive politische Diskus-
sion und Abstimmung sowie die Akquirierung von Férdermitteln erfor-
dern.

Um die Vielzahl der MalRnahmen aber nicht nur nach Umsetzungszeit-
raumen einordnen zu kénnen und der Fulverkehrs-Check-Kommune
noch eine weitere Bewertungsgrundlage an die Hand zu geben, wur-
den die MalRhahmen zudem nach den grundlegenden Bedirfnissen
von zu Ful® Gehenden bewertet. Als grundlegende Bedirfnisse wer-
den dabei die Kriterien

e Sicherheit
¢ Einschrankung der Bewegungsfreiheit und
o Attraktivitat

gefasst.

Um diese grundlegenden Bedirfnisse plakativ darstellen zu kénnen,
wurden sie mit ,Ampelfarben® hinterlegt. Dabei steht die Farbe Rot fur

®
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die Sicherheit als Basis flr das zu Ful® Gehen und umfasst folgende
Aspekte:

* objektive Verkehrssicherheit (u. a. nach Unfallstatistik),
auch mit unterschatzten Risiken (z. B. flr stark Sehbe-
hinderte)

* subjektive Unsicherh__eit, mit Tendenz zur Mobilitatsein-
schrankung v.a. bei Alteren oder aus Elternsicht fur
ihre Kinder.

Einschriankung der Mit der Farbe Gelb werden MalRnahmen, die zur Einschrankung der
Bewegungsfreiheit Bewegungsfreiheit filhren, bewertet. Diese wirken insbesondere be-
hindernd auf Menschen mit Handicap:

¢ langes Warten an der Ampel, kurze Grlinzeiten
e erzwungene Umwege, Stufen (v.a. flir Gehbehinderte)

o Oberflachenmangel.

Attraktivitat Mit der Farbe Griin werden alle MaRnahmen bewertet, die die Attrakti-
vitat erhohen.

¢ Freude an der ungestérten Bewegung nebeneinander
zu Fuly

e einladende Orte zum Sitzen, fiir Sozialkontakte

o stadtebaulich vertragliche Strallenraumgestaltung.

Tabelle 5-1: Bewertung des Schwerpunktes Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit Kurzfristig Mittelfristig Langfristig
i Seitenrdume vorziehen / Provisorische Umbau Neubau
‘ verbreitern Markierung

‘ Fldchenumverteilung

— priifen

i Querungshilfe neu bauen Geschwindigkeits- Neubau

‘ liberwachung

©

®
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LSA neu einrichten

Kfz-Geschwindigkeits- Neubau

reduktion

LSA fuBgéngerfreundlich

©00 000

LSA-Schaltung Umprogrammierung

einrichten liberpriifen Umbau
(z. B. ldngere/eigene Akustisches Signal
Griinphase, akustisches nachriisten
Signal, Abbau freie
Rechtsabbieger) Férderprogramme
recherchieren
mikroskopische
Unfallanalyse
Konflikte zwischen Planung Radverkehrs- Umbau
Ful3- und Radverkehr fiihrung (Gehweg verbreitern,
entschérfen Kfz-Parken
umorganisieren,
Radverkehrsfiihrung
organisieren)

Kfz-Geschwindigkeit re-

duzieren

Priifung und entspre-
chende Reglementie-

rung / Beschilderung

Konflikte zwischen
FuB3verkehr und Kfz-

Parken entschérfen

©00) ©00)

Kfz-Parken umorgani-

sieren

Tabelle 5-2: Bewertung des Schwerpunktes Barrierefreiheit

Mittelfristig

Langffristig

Barrierefreiheit Kurzfristig
Oberfidchen Punktuelle Oberfléchen-
optimieren schéden beseitigen

Standards fiir Barri-
erefreiheit in histori-
schen Stadtgestal-

tungen definieren

Barrierefreie Ach-
sen auf Naturstein-

pflaster einrichten

v IASbDI’O
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Bordsteine absenken

Umbau - punktuell

Umbau Umbau - stadtweit

- systematisch

Treppen umbauen

Kontrastreiche Gestal-

tung der Treppenstufen

Umbau in barriere- Umbau in barriere-

freie Rampen freie Rampen

- punktuell - systematisch

©00)|([@009)| 000

Sperrpfosten

barrierefrei gestalten

Punktuelle Priifung auf
Verbleib und Entfall

Bei Verbleib: kontrastrei-

che Gestaltung

Ketten entfernen

Systematische
Priifung auf
Verbleib und Entfall

Umgestaltung

Barrieren entfernen

Barrieren auf Nebenanla-

gen entfernen (Sofort-

malnahmen)

Tabelle 5-3: Bewertung des Schwerpunktes Aufenthaltsqualitét

Aufenthaltsqualitat Kurzfristig Mittelfristig Langfristig
Mébblierung punktuell systematisch
optimieren
Eingang in FuBgén-  Sperrpfosten (privaten) Park-

gerzone frei halten

fahrbahnnah neu

raum umorganisie-

@00 @00 @00

setzen ren
Mobilitadtsberatung Fortfiihrung der Elternhaltestellen
an Schulen bestehenden stadtweit einrichten
Angebote

v IASbDI’O
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Das Zukunftsnetz Mobilitdt NRW ist ein Netzwerk aus Kommunen, die
ein nachhaltiges Mobilitdtsverhalten in ihren Gebietskoérperschaften
fordern und damit eine Mobilitats- und folglich Verkehrswende herbei-
fuhren mdchten. Dabei werden sie von drei regionalen Koordinierungs-
stellen unterstutzt.

Die entscheidende Herausforderung liegt darin, die ganzheitliche Be-
trachtung des Themas Mobilitdt dauerhaft in den alltaglichen Ar-
beitspraktiken der gesamten Verwaltung zu verankern. Eine eindeutige
Zielvorgabe durch die Kommunalpolitik bzw. der Verwaltungsspitze
und ein darauf ausgerichtetes kooperatives Handeln und Planen der
Fachbereiche ist dazu notwendig.

Die zielfihrende Strategie hierzu ist das Kommunale Mobilitdtsma-
nagement. Das Kommunale Mobilitatsmanagement hat die Aufgabe,
das Planen und Handeln der fur Mobilitdt und Verkehr zustandigen
Fachstellen der Kommunalverwaltung mit dem Ziel zu koordinieren, fiir
die Verkehrserzeugenden und Verkehrsteilnehmenden nachhaltige
Mobilitdtsangebote sowie verkehrssparende Raumstrukturen zu schaf-
fen. Dies erfordert einen strukturierten, kontinuierlichen fachbereichs-
Ubergreifenden Abstimmungs- und Entscheidungsprozess, in der
MaRnahmen aus den Bereichen der Verkehrsplanung, des Bau- und
Planungsrechts, der Informations- und Kommunikationstechnologie,
der Offentlichkeitsarbeit, des Biirger*innendialogs und des Dialogmar-
ketings zu einer Gesamtstrategie zusammengefihrt (kommunales Mo-
bilitatkonzept) und realisiert werden.

Die Koordinierungsstellen des Zukunftsnetz Mobilitdt NRW unterstut-
zen die Mitgliedskommunen bei der Initiierung des Kommunalen Mo-
bilitatsmanagements mit einem Erstgesprach, mit der Beratung zu der
verwaltungsinternen Prozessgestaltung, mit der Vernetzung mit ande-
ren Kommunen, mit Fortbildungen und mit konkreten Angeboten zu
zielgruppenspezifischen Mobilitatsmanagementmalinahmen.

Die Fulverkehrs-Checks sind eine MalRnahme, die dazu beitragt, in
den teilnehmenden Kommunen die fachbereichsibergreifende Zu-
sammenarbeit zu initiieren bzw. zu verstetigen, sowie gleichzeitig die
Politik, weitere Akteure und Institutionen und natirlich Birger*innen
einzubinden.

Die Stadt Dusseldorf ist seit 2016 Mitglied im Zukunftsnetz Mobilitat
NRW und unterstutzt den Netzwerkgedanken in organisatorischer und
inhaltlicher Hinsicht. In Bezug auf die Verstetigung der
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FuRverkehrsférderung erhalt sie bzw. das Amt fir Verkehrsmanage-
ment nach Bedarf Unterstitzung durch die zustandige Koordinierungs-
stelle Rhein-Ruhr des Zukunftsnetz Mobilitat NRW. Diese Unterstit-
zung kann sich z.B. in Form von Hilfestellung bei Férderantragen, in-
haltlichem Input zu spezifischen Fragestellungen zur FulRverkehrsfor-
derung oder der Begleitung/Durchfiihrung eines Vortrags o. a. in Aus-
schissen des Dusseldorfer Rates ausdriicken und erfolgt auf Anfrage.

o
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6

Zusammenfassung und Fazit

Die Landeshauptstadt Dusseldorf hat mit einer sehr aussagekraftigen
Bewerbung des Amtes flir Verkehrsmanagement, Abteilung Strategi-
sche Mobilitatsplanung den Fulverkehrs-Check 2020 gewonnen, in
der sie sich als Aufsteiger in puncto FuRverkehrsférderung charakte-
risiert hat'8. Im Vorfeld der FuRverkehrs-Checks wurde vielfaltiges
und sehr gutes Material zur Verfugung gestellt, u. a.:

Gestaltungsstandards zur Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse mobilitdtsbehinderter Menschen (Handbuch, 3. Fort-
schreibung)

Bauen flr Alle — Checkliste fiir barrierefreies Bauen (Hand-
buch)

Kinderverkehrsstadtplane (fur alle Stadtteile vorhanden)

Dokumentation einer Kinder- und Jugendversammlung in ei-
nem der untersuchten Stadtbezirke, die auch Hinweise zum
Thema Verkehr enthielt.

Aber vor allem der Verweis auf das Zielkonzept des Mobilitatsplans D
zeigt die ehrgeizigen Ziele der Stadt Dusseldorf im Hinblick auf die
FuRverkehrsférderung auf:

Ausbau beziehungsweise Verbesserung von Fullgangerver-
bindungen durch die Schaffung sicherer und attraktiver Ful3-
wege, direkter Wegverbindungen und fuRgangerfreundlicher
Querungsmaglichkeiten

Schaffung eines starkeren Bewusstseins flir den FulRverkehr in
der Politik, Verwaltung und Burger*innenschaft durch die Stei-
gerung von Kooperation und Partizipation

Erhdhung der Verkehrssicherheit und der subjektiven Sicher-
heit durch stadtvertragliche Kfz-Geschwindigkeiten, Optimie-
rung der Infrastruktur, Starkung gegenseitiger Riicksichtnahme
und die Aufwertung von Angstraumen

Quartiersentwicklung nach dem Leitbild ,Stadt der kurzen
Wege"

vollstandige, barrierefreie ErschlieBung des offentlichen
Raums:-

18 1n der Bewerbung soll eine Selbsteinschatzung vorgenommen werden. Moéglich sind die Ka-
tegorien ,Einsteiger”, ,Aufsteiger®, ,Vorreiter®.

®
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o Erhéhung der Lebensqualitat und Starkung eines Miteinanders
durch die Umverteilung des 6ffentlichen Raums zugunsten der
Nahmobilitat (der FuRverkehr soll getrennt vom Kfz- und-Fahr-
radverkehr seinen eigenen Raum bekommen, der allen Perso-
nengruppen zuganglich ist).

Die Fuldverkehrs-Checks wurden in der Landeshauptstadt durch eine
vorbildliche Offentlichkeitsarbeit begleitet, so wurde der Ablauf auf ei-
ner eigenen Unterseite der Website der Stadt beschrieben und doku-
mentiert.® Hierliber sind auch die Pressemitteilungen zu den Veran-
staltungen verfigbar. Auch wurde ein Flyer fir die Akquisition von Teil-
nehmenden an den Veranstaltungen gedruckt und verteilt, auch dieser
kann Uber die Website heruntergeladen werden. Gekréont wurde die
Offentlichkeitsarbeit durch einen dreiminitigen Fernsehbericht Uber
die Begehungen in der WDR-Lokalzeit aus Disseldorf.

Die Begehungen fanden in zwei unterschiedlichen Stadtbezirken au-
Rerhalb der Innenstadt statt: in Gerresheim sowie in Lichtenbroich und
Unterrath. Die Untersuchungsgebiete in Dusseldorf waren grol3 und
die Begehungsrouten lang. Fur die begangenen Routen wurden rund
35 MalRnahmenempfehlungen erarbeitet.

Viele der erarbeiteten Malnahmenempfehlungen unterstitzen die im
Mobilitatsplan D formulierten Ziele. Eine erste Abstimmung mit den zu-
standigen Fachabteilungen zeigt aber auch den weiteren Diskussions-
bedarf auf, der durch die vorgeschlagenen MalRnahmen initiiert wurde:

¢ Eine Abwagung zwischen den Zielen der Leistungsfahigkeit der
Kfz-Verkehrsinfrastruktur und der Sicherheit des Fu3verkehrs
sollte zukunftig starker im Sinne der Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmer*innen erfolgen.

e Ebenso besteht weiterer Abstimmungsbedarf in Bezug auf eine
fulRgangerfreundlichere Lichtsignalsteuerung vor allem dort, wo
mogliche Verbesserungen fir den FuRverkehr einschrankende
Veranderungen fur alle Ubrigen Verkehrsteilnehmenden be-
deuten.

e Vielfach wird in den Untersuchungsgebieten der Radverkehr
auf der Nebenanlage geflihrt, sowohl auf der Strecke als auch
in den Knotenpunkten. Dies vereinfacht und verflissigt die Kfz-
Flhrung, schafft aber in der Nahmobilitdt Konflikte und Ver-
kehrsrisiken, da sich zu Ful® Gehende und Radfahrende den

19 https://www.duesseldorf.de/verkehrsmanagement/zu-fuss/fussverkehrs-checks.html
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ohnehin knappen Raum teilen mussen, der Verkehrsraum flr
den Kfz-Verkehr aber unangetastet bleibt.

Hier wird empfohlen, den zur Verfliigung stehenden Raum ge-
rechter aufzuteilen und dabei insbesondere die Sicherheit und
den Komfort des Rad- und FuRverkehrs zu berlcksichtigen.

e Auch stoflt die Anordnung von Tempo 30 immer wieder auf
Hemmnisse. Vorhandene oder geplante sichere Querungshil-
fen kénnen jedoch nicht die durch die Geschwindigkeitsredu-
zierung erzielbare Attraktivierung und zugleich Verbesserung
der Verkehrssicherheit erzielen. Zudem wird die OPNV-
Beschleunigung in einigen Streckenabschnitten als Argument
gegen Tempo 30 angeflihrt. Hier sollte im Einzelfall die realisti-
sche Fahrzeitreduzierung des OPNV ermittelt werden.

e Schliel3lich sollte die notwendige Barrierefreiheit in historisch
gestalteten Stadtbereichen auch vor dem Hintergrund von Er-
wagungen des Denkmalschutzes mit Prioritat hergestellt wer-
den, um das zu Fuld Gehen durch Minimierung von Umwegen
fur alle Bevolkerungsgruppen zu erleichtern.

Diese Beispiele machen deutlich, dass bei den unterschiedlichen Akt-
euren in Bezug auf die Forderung des FulRverkehrs einige Anspruiche,
Routinen und Uberzeugungen gegeniiberstehen, die in Zukunft starker
im Hinblick auf Fuldverkehrsférderung und Barrierefreiheit gewichtet
werden sollten, will man die Ziele des Mobilitatsplans D umsetzen.

Wiinschenswert ware, wenn die Malknahmenempfehlungen zum Ful3-
verkehrs-Check in Dusseldorf einen Beitrag zur Gewichtung dieser
verwaltungsinternen Abwagungsprozesse leisten kénnten. Erste posi-
tive Ansatze sind in dieser Hinsicht bereits zu erkennen, so soll z. B.
die Empfehlung, Laufbahnen mit barrierefreiem Belag zu schaffen,
weiterverfolgt werden ebenso wie der Hinweis auf eine optische Kennt-
lichmachung der Treppenstufen. Auch punktuelle Oberflachenverbes-
serungen sowie das Entfernen von verzichtbaren Durchfahrsperren
und Ketten wurde bereits veranlasst. Dies zeigt, dass die FuRverkehrs-
Checks in Disseldorf das Ziel, ein starkeres Bewusstsein fir den Ful}-
verkehr in der Politik, Verwaltung und Burger*innenschaft durch die
Steigerung von Kooperation und Partizipation zu schaffen, durchaus
schon beférdert haben.
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7 Quellen

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Straflenverkehrs-Ordnung
(VwV-StVO): http://www.verwaltungsvorschriften-im-inter-
net.de/bsvwvbund_26012001_S3236420014.htm; abgerufen im
Zeitraum zwischen September 2020 und Januar 2021

Bundesanzeiger vom 29.05.2017: Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stra-
Renverkehrs-Ordnung (VWV-StVO) vom: 22. Mai 2017 (BAnz AT
29.05.2017 B8)

Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen (FGSV):
Empfehlungen fur FuBverkehrsanlagen (EFA). Kdin, 2002

Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von Fuligangeriber-
wegen (R-FGU 2001). KéIn, 2001 enthalten in der EFA. Koin,
2002

Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV): Hin-
weise flr barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA): 2011

Kohaupt, B., Kohaupt, J.: Barrierefreie Verkehrs- und Aufienanlagen.
Freiraum nach DIN 18040 und weiteren Regelwerken. Frankfurt,
2015

Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-Westfalen: Leitfaden Barriere-
freiheit im Stralenraum, Gelsenkirchen 2012

Zukunftsnetz Mobilitat NRW: FuRverkehrs-Checks — Leitfaden zur
Durchflhrung. Kéin 2018

Internetseiten der Landeshauptstadt Diisseldorf - Amt fiir Ver-
kehrsmanagement abgerufen im November 2020:

FuRverkehr in Dusseldorf: https://www.duesseldorf.de/verkehrsma-
nagement/clever-unterwegs/zu-fuss.htmi

Online-Beteiligung: https://www.duesseldorf.de/verkehrsmanage-
ment/zu-fuss/online-beteiligung.html;

Stadtmoblierung: https://www.duesseldorf.de/verkehrsmanage-
ment/verkehrsmanagement/raeume-und-plaetze/stadtmoeblie-
rung.html

Verkehrserziehung: https://www.duesseldorf.de/verkehrsmanage-

ment/verkehrssicherheit/verkehrserziehung.html
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Presseberichte abgerufen im November 2020:

Antenne Diusseldorf: antenneduesseldorf.de/artikel/fussverkehrs-
check-in-duesseldorf-578168.html

RP Online vom 21.09.2020: https://rp-online.de/nrw/staedte/duessel-
dorf/in-duesseldorf-ist-der-fussverkehr-auf-dem-pruefstand_aid-
53373907

RP Online vom 23.11.2020: https://rp-online.de/nrw/staedte/duessel-
dorf/mehr-sicherheit-im-verkehr-fuer-fussgaenger-in-duessel-
dorf_aid-54738969

Twittermeldung vom  27.08.2020: twitter.com/Dlsseldorf/sta-
tus/1298973130136915968

WDR-Lokalzeit-Dusseldorf: ausgestrahlt am Mittwoch 30 September
2020, 19:30 Uhr. Abrufbar unter ADFC Dusseldorf (Youtube):
https://www.youtube.com/watch?v=XLDqg2jkuKMg; Stand No-
vember 2020
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