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TOP 1

BegruBung und Einfihrung

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Begruf3ung

Cornelia Zuschke

Beigeordnete der Landeshauptstadt Dusseldorf

Dezernat fur Planen, Bauen, Mobilitat und
Grundstlickswesen
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Moderation

Dr. André Schaffrin
ifok GmbH
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Ablauf der Werkstatt Politik und Verwaltung

16:00 Uhr TOP 1 - BegruBung und Einfihrung

16:15 Uhr TOP 2 - Ruckblick und Aktuelles

16:30 Uhr TOP 3 - Vorstellung der Varianten

17:15 Uhr TOP 4 - Vorgehen Bewertungsstufe II: Nutzwertanalyse
18:45 Uhr Moglichkeit zur Diskussion

19:45 Uhr TOP 5 - Zusammenfassung und Ausblick
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TOP 1 Technische Hinweise zum Online-Format

Bei technischen Fragen oder Problemen rufen Sie uns gerne auf
der Hotline an:

0211-38547546
Oder melden Sie sich unter:

u8l@ifok.de

. Diisseldorf Nahe trifft Freiheit
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TOP 1 Aufbau Termine Werkstatt der Politik und Verwaltung

1. Termin (16.04.2021)

Einfhrung und Vorstellung Ablauf/
Ergebnisse Planungswerkstatt
Vorstellung Bewertungsmethodik und
Ergebnisse der Eignungspriifung

2. Termin (21.05.2021)

VorstelungErgebnisse Bewertungsstufe
{feptienal} Vorstellung Bewertungsmatrix
fur Bewertungsstufe II

7 Amt fir Verkehrsmanagement

3. Termin (25.06.2021)

Vorstellung Ergebnisse Bewertungsstufe II

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 1 Protokoll 1. Werkstatt Politik und Verwaltung

Es gab keine Anmerkungen zum Protokollentwurf N\

Empfehlung: Verabschiedung des Protokolls
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TOP 2

Ruckblick und Aktuelles

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



BegrilBung und Ruckblick

Birgit Muéll
Projektleitung U81 / 2. Bauabschnitt

Amt fur Verkehrsmanagement
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TOP 2 U81 2. Bauabschnitt

Ri. Duisbur
Ri. Duisburg ggers'::ﬁ]fo ]
i r

Flughafen

Ri. Ratingen

MEERBUSCH/
KREFELD

MERKUR SPIEL-ARENA /
Messe Nord

11 Amt fiir Verkehrsmanagement

Legende:

.E'
0
.C'
g

U81 - 1. BA _Flughafen Terminal®
U81 - 2. BA .Rheinquerung”

U81 - 3. BA Dusseldorf Flughafen®
U81 - 4. BA .Ratingen West"
Strecke , K-Bahn*

vorhandene Stadtbahn-Trasse
geplante Stadtbahn-Trasse
vorhandene Stadtbahn-Linie
geplante Stadtbahn-Linie

SkyTrain Flughafen Disseldorf
SPNV-Strecke (DB)

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit
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TOP 2 Eignungsprufung

Insgesamt wurden 55 Varianten
entwickelt, welche anhand ihres
Verlaufs in zehn Cluster gruppiert
wurden (farbig dargestellt).

R

e -~

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 2 Ubersicht der Variantencluster

Cluster 2
ARENA-Seestern-
Handweiser

Cluster 1
Arena-Lorick-Handweiser

J i

Cluster 6
ARENA - zwischen Lorick
und Seestern Handweiser

! |»_ s

Cluster 7

13 Amt fur Verkehrsmanagement

AT

ARENA - (Lorick) - Seestern
St

ARENA-Seestern+Lorick-

Cluster 4
ARENA-Meerbusch
/Buderich/Lorick-

Cluster 5
ARENA - Buderich -
Handweiser

Cluster 3

Handweiser

Cluster 8
ARENA - Meerbusch/
Buderlch Lorlck

Cluster 10
Theodor-Heuss-Bricke

v ‘ /
iH’andweiser“ -:’_.. b i ‘
Dusseldorf Nahe trlfft Frelhelt

% Furth Mot s



TOP 2 Ergebnis der Eignungsprufung (nach Konsultation)

« 47 Varianten wurden mit wesentlichen Nachteilen bzw. K.O.-Merkmalen (zwischen 1 und 8 rote
Ampeln) bewertet und werden nicht weiter berlcksichtigt.

« 2 Varianten sind entfallen bzw. sind in anderen Varianten aufgegangen.

« 6 Varianten haben die Eighungsprifung bestanden.

Bewertungskriterien

ngsvarianten U81 / 2.

Cluster 1

Cluster2

und

Projektrahmenbedingungen, Reisezeit

Keine Direktanbindung Neuss-
und Krefeld/Meerbsch-Arena

Integration in vorhandene Strukturen
Einfluss auf i i

-

Eingriffe in
dauerhafte Eingriffe in Grundstiicke

T

-

i
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‘ Clu

2.4 Ehil

|
1 B

2
o
w

w
~

Cluster 5 Cluster 6

N

il |
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&€l TOP 2 Eignungsprifung
>3

6 Varianten haben die
Eignungsprifung bestanden.

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit




TOP 3

Vorstellung der Varianten

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Dr. Uwe Kloppe

Fachgremium Projekt U81 / 2. Bauabschnitt

LINDSCHULTE
Ingenieurgesellschaft mbH
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Westlicher
TOP 3 Vorstellung der Varianten Abschnitt

Taiga s
’:ig\ =

4"\\' Es

- |

Streckenlange Lorick — Handweiser: 2.400 m
plangleiche Fihrung entlang BohlerstraRe,
Neusser StraRe und Kevelaerer Strale
Fihrung stadtbahngerecht auf besonderem
Bahnkorper

Lage der Haltestellen noch nicht final festgelegt
StraBen-Tunnelldsung am Handweiser als Option
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Vorstellung der Varianten

Freie Strecke

19 Amt fiir Verkehrsmanagement

Variante 1.1

Streckenlange Messe Lorick: 2. 300 m
Brickenvariante mit Ful3- und Radverkehr
direkter Anschluss an den Niederkasseler
Deich bzw. mittels Spindel

Fihrung im Bereich des Klarwerks Lorick

Unter-/Uberquerung der Niederléricker
StralRe

keine Haltestelle zwischen Arena und Lorick

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit




Vorstellung der Varianten

——

Freie Strecke Tunne

20 Amt fiur Verkehrsmanagement

Tunnel

»

)

N

Variante 1.2a

= >
4 -

Tunnelramg

W\

i
ARIRTELD
IR

TRIRIRT

Streckenlange Messe — Lorick: 2.200 m
Direkte Tunnelvariante

Flihrung unterhalb von Alt-Lorick
Unterquerung der Niederloricker StraRe

keine Haltestelle zwischen Arena und Lorick

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Vorstellung der Varianten Variante 1.2b

—

Freie Strecke Tun‘ne

Streckenlange Messe — Lorick: 2.300 m
Tunnelvariante

Flihrung im Bereich des Klarwerks Lorick
Unterquerung der Niederl6ricker StraRe
keine Haltestelle zwischen Arena und Lorick
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orstellung der Varianten Variante 3.1

L . N\ =
L |1 g ..
% ; N Streckenlange

\ : 2 - : AN — ' 3 ” ’\ Messe — Lorick:
-' : 1 b ' 4.400 m

Tunnelvariante

7 Unterquerung der
2 4 ‘ Oberloricker StraRRe
; Tynnéfrifnpe

keine Haltestelle
zwischen Arena

i ve,
L b 1 und Seestern
® 80 :
A W

VO X
‘,f“ 9’9
K7 %‘Q@ ¥

x‘,‘z-\ ‘ ',‘) "‘ v - u‘ “
\\ . ‘0& Q .\' Ry \

\ \ 6’ b - L .
: S L5 /0 &
LAt o] 3 LA

—
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Vorstellung der Varianten Variante 4.1a

—
i\

\\\\& IZ 1 ; ’Ij”‘v
\\ & Tunnel \ . i b ( i

Freié S?ecke

Streckenlange Messe — Lorick: 3.100 m
Tunnelvariante

Unterquerung der Niederl6ricker StralRe
keine Haltestelle zwischen Arena und Lorick



Variante 4.1b

Briicke

Streckenlange Messe — Lorick: 3.100 m
Brickenvariante mit FuR- und Radverkehr
Anschluss an den Niederkasseler Deich
mittels Spindel

Fihrung im Bereich des Klarwerks Lorick
Uberquerung der Niederldricker StraRe
keine Haltestelle zwischen Arena und Lorick




I

-

R — TS

R -
-

rstellung der Varianten

s s E - ‘- T
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TOP 3 Ruckfragen

Nutzen Sie fur eine Wortmeldung bitte die
Handmeldefunktion.

Wenn Sie von der Moderation aufgerufen K
. . . amera Mikrofon Handheben fir
Werden, Ste“en Sle bltte Ihr MIkI‘OfOﬂ Und an/aus an/aus Wortmeldung

Ihre Kamera an.

Ansicht in der MS-Team-Apps

> Verlassen Vv

Kamera an/aus Mikrofon
an/aus

Handheben fiir
Wortmeldung
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TOP 4

Bewertungsstufe II: Nutzwertanalyse

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Axel Muller
Projekt U81 / 2. Bauabschnitt

weisemuller PartG
fUr das Amt fur Verkehrsmanagement
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Bewertungsprozess
[
O O O O O
O Eignungsprifung . O O O
1. Termin (16.04.2021) - erledigt O O O O
v

o e optional O O O O

1 Bewertungsstufe I ,qualitativ" . O O
nicht erforderlich O S Tra_SS|erungs-
y varianten
O O

2  Bewertungsstufe II ,quantitativ" Nutzwert
2. Termin (21.05.2021) - Systematik

O

<

3. Termin (25.06.2021) - Ergebnisse
Beschlussvorlage
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TOP 4

Bewertung der besten Varianten anhand einer Nutzwertanalyse

S

= Landeshauptstadt Ditsseldorl
Amt filr Verkehrsmanagement

Vorgehensweise Nutzwertanalyse

U81/2. Bauabschnitt
Variantenuntersuchung im Rahmen des Burgerdialoges
ntitative Bewertung der geeigneten Variante T

Kriterium

Wichtus Punkts

Qualitat der
Verkehrsanlage

Trassierungsqualitat

en Einschrankungen
ehr als 2) unwesentlichen Einschrdnkungen
<entlichen Einschrankungen

Reisezeit

Fahrgastpotenziale

na bis Handweiser
3% von Arena bis Handweiser
2 Punkte: eisezeit von Arena bis Handweiser

5 Punkte: sehr groke Fahrgastpotenziale
4 Punkte: groke Fahrgastpotenziale mit geringflgigen Einschrénkungen/Abstrichen
3% 3 Punkte: mittlere

2punkte: tendenzif G, Pyynkte: kiirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

1 Punkt: niedrige F

Storanfalligkeit des OPNV und IV

Spunke:Es kann il 4 Punkte: bis zu ca. 1 Minute langer als kirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

e :E””:‘E:z:a””f 3 Punkte: bis zu ca. 2 Minuten lénger als kiirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser
unkte: anni ~ . - . - - - -

2Punkie: Eskann |8 2 PURkTE: bis zu ca. 3 Minuten langer als kirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

1Punkte: Es kann i

Umsteigebeziehungen zu OPNYV

Spunkte-Esweraell 1 PUNKE: mehr als ca. 3 Minunten langer als kirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser
4 Punkte: Es werde|

2% 3 Punkte: Es werden durchschnittlich viele Umteigebeziehungen zum OPNV generiert.
2 Punkte: Es werden eher wenige Umsteig iehungen zum OPNV generiert.

1 Punkt: Es werden kaum Umsteigebeziehunzas =

Sicherheit im Haltestellenbereich

5 Punkte: Die Sicherhei

= : Thema fiur den 25.06.2021

laufenden Verkehr

Bewertungsergebnisse

Risiken aus bauzeitlichen Eingriffen in

Summe:

. Variante mit dem groBten

0% Nutzwert = Vorzugsvariante

100z
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Qualitat der Verkehrsanlage Q
Trassierungsqualitat, Reisezeit, Fahrgastpotenziale, <
Stéranfalligkeit, Umsteigebeziehungen, Rad-/FuBgangerverkehr Stiadtebau
Integration in vorhandene stadtebauliche
Strukturen und Freiraume, Einfluss auf

Entwicklungspotenziale

Umweltbelange
o8N 7

Auswirkungen auf alle Schutzglter wie

fir alle Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden,
% Trassenvarianten Wasser, Luft, Landschaft etc.

Bewertungskriterien

schnelle und di
Krefeld/M

AusmaB dauerhafte Eingriffe
In bestehende Grundstiicke

Entfallen fur Risiken

Nutzwertanalyse, dain  Soulu
—Ll— .
Sverfa'h'ren' Wirtschaftlichkeit

i ¥ i sche Risiken
Eignungsprufung bereits Investitionskosten,
erschopfend bewertet. Instandhaltungskosten,

Betriebskosten
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 1 von 15
T ierungsqualitat
ek I
\\ o
_________________________ TN
............... \\\
\\ Fahrgastpotenziale TraE‘E‘-I E‘FU”EE':IUE ”ta—t
i \ Qulitat der
Verkehrsanlage
ot Stéranfalligkeit des OPNV und IV

........

.....

Umsteigebeziehungen zu OPNV

Rad- und FuBgangerverkehr bezogen auf
die Rheingquerung
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Christian Smydra

Amt far Verkehrsmanagement
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 1 von 15

Bewertungskriterium

Bewertungsmethodik

Qualitadt der Verkehrsanlage

Trassierungsqualitat

100 Punkte

Insgesamt sehr gute Trassierungsqualitat = vollstandig stadtbahngerechte Kurvenradien

75 Punkte

Insgesamt gute Trassierungsqualitat = eine Einschrankung/nicht stadtbahngerechter Streckenpunkt

50 Punkte

Insgesamt durchschnittliche Trassierungsqualitat = 2 Einschrankungen/nicht stadtbahngerechten
Streckenpunkte

25 Punkte

Insgesamt tendenziell eher schlechte Trassierungsqualitat = 3 Einschrankungen/nicht
stadtbahngerechten Streckenpunkte

0 Punkte

Insgesamt schlechte Trassierungsqualitdt = mehr als 3 Einschrankungen/nicht stadtbahngerechte
Streckenpunkte

Nicht stadtbahngerecht heildt:
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Kurvenradien < 300 m
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 2von 15
T ierungsqualitat
e \\

\\ JReisezeit

N

\\

. \ Fahrgastpotenziale HEIEEEEIt
P — \ Qualitat der

Verkehrsanlage

Stiranfilligkeit des OPNV und IV

........

.....

Umsteigebeziehungen zu OPNV

Rad- und FuBgangerverkehr bezogen auf
die Rheingquerung
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TOP 4

Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 2von 15

Bewertungskriterium

Bewertungsmethodik

Qualitdt der Verkehrsanlage

Reisezeit

100 Punkte

kiirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

75 Punkte

bis zu ca. 1 Minute langer als kiirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

50 Punkte

bis zu ca. 2 Minuten langer als kiirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

25 Punkte

bis zu ca. 3 Minuten langer als kiirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

0 Punkte

mehr als ca. 3 Minuten langer als klirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

Kilrzeste Reisezeit Arena bis Handweiser:

ca. 8 Minuten

Das heil3t, 3 Minuten langer entspricht rd. 40% langere Fahrzeit.
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 3von 15
T ierungsqualitat
e e
al o
......................... \\ Retsezett
............... \\\ i
N ) Fahrgastpotenziale
\ JFahrgastpotenziale

Verkehrsanlage

it
Qualitat der
W (3

Stiranfilligkeit des OPNV und IV

........

.....

Umsteigebeziehungen zu OPNV

Rad- und FuBgangerverkehr bezogen auf
die Rheingquerung
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 3von 15

Bewertungskriterium Bewertungsmethodik

Qualitat der Verkehrsanlage

100 Punkte |groRe Fahrgastpotenziale

75 Punkte |grolRe Fahrgastpotenziale mit geringflgigen Einschrankungen/Abstrichen

Fahrgastpotenziale 50 Punkte |mittlere Fahrgastpotenziale mit Einschrankungen/Abstrichen

25 Punkte [tendenziell eher weniger groRe Fahrgastpotenziale mit wesentlichen Einschrankungen/Abstrichen

OPunkte |niedrige Fahrgastpotenziale

Beispiel fiir grolRe Fahrgastpotenziale: Schnelle und direkte Verbindung zwischen Krefeld, Meerbusch und
Neuss zur Arena

Beispiel fir mittlere Fahrgastpotenziale: Mittlere Fahrgastpotenziale aufgrund umwegige Verbindung auf den
Relationen Krefeld/Meerbusch — Arena und Neuss - Arena
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 4 von 15
Trassierungsqualitat
e e
\\ o
......................... \\ Reisezet
- \\\ .
N ) storanfalligkeit des OPNY und IV
A \ Fahrgastpotenziale
s B \ Colitat des
Verkehrsanlage

e - Stéranfalligkeit des OPNV und IV
Umsteigebeziehungen zu OPNV
Rad- und FuBgangerverkehr bezogen auf
die Rheingquerung
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 4 von 15

Bewertungskriterium Bewertungsmethodik

Qualitat der Verkehrsanlage

100 Punkte [Trassierung nahezu ohne Storanfalligkeit = keine groRen plangleichen Kreuzungspunkte

75 Punkte [Trassierung mit geringflgiger Storanfalligkeit =wenige (1 bis 2) groRe plangleiche Kreuzungspunkte

Trassierung mit durchschnittlicher Storanfalligkeit = einige (3 bis 4) grofRe plangleiche
Kreuzungspunkte

Storanfilligkeit des OPNV und IV 50 Punkte

Trassierung mit Gberdurchschnittlicher Storanfalligkeit = viele (5 bis 6) groRe plangleiche
Kreuzungspunkte

25 Punkte

0 Punkte [Trassierung mit hoher Storanfalligkeit =sehr viele (mehr als 6) groRe plangleiche Kreuzungspunkte

Plangleiche Kreuzungspunkte sind Verkehrskreuzungen, bei denen die Stadtbahn mit den lbrigen
Verkehrsarten in der selben Ebene kreuzt.

Das Gegenteil ware eine ,,planfreie” Kreuzung. Beispiel: Unterfliihrung einer Kreuzung durch einen
Stadtbahn- oder Strallentunnel.
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 5von 15
S = A Ee e P AW I = e A E

rax #

lllllllllllllllll Trassierungsqualitat
e N

SN

......................... \\ Reisezeit
N
[T \\ Fahrgastpotenziale UmS'tE-IEEbEE-I Ehungen Zum DPNU
s B \ N
Verkehrsanlage

o __ Stéranfalligkeit des GPNV und IV

........

.....

Umsteigebeziehungen zum GPNY

Rad- und FuBgangerverkehr bezogen auf
die Rheinguerung

41 Amt fur Verkehrsmanagement Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 5von 15

Bewertungskriterium Bewertungsmethodik

Qualitadt der Verkehrsanlage

100 Punkte alle sinnvollen Umsteigerelationen sind gegeben (insbesondere Krefeld - Handweiser und
Belsenplatz - Arena)

75 Punkte

Umsteigebeziehungen zum OPNV 50 Punkte ile sm)nvollen Umsteigerelationen sind nur zum Teil gegeben (Krefeld - Handweiser oder Belsenplatz-
rena

25 Punkte

0 Punkte die sinvollen Umsteigebeziehungen sind nicht gegeben (weder Krefeld - Handweiser noch
Belsenplatz - Arena)
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 6 von 15
B = RO A0 =1 O AN RO N2 E O A== O = R
rax #

Trassierungsqualitat

\ Reisezeit

N Rad- und Fulkgangerverkehr bezogen auf

iyl I \ Fahrgastpotenziale die Rheinquerung
i \ Qualit der

Verkehrsanlage

Stéranfalligkeit des GPNV und IV

........

.....

Umsteigebeziehungen zum GPNY

Rad- und FuBgangerverkehr bezogen auf
die Rheinguerung
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien

6 von 15
Bewertungskriterium Bewertungsmethodik

Qualitadt der Verkehrsanlage
100 Punkte |Das Projekt enthalt auch eine neue/zuséatzliche Rheinquerung fir Radverkehr und FuRganger
75 Punkte

Rad- und FulRgangerverkehr bezogen auf die

. 50 Punkte

Rheinquerung
25 Punkte
0 Punkte [Das Projekt enthalt keine neue/zusatzliche Rheinquerung fiir Radverkehr und FuBganger
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TOP 4 Ruckfragen

Nutzen Sie fur eine Wortmeldung bitte die
Handmeldefunktion.

Wenn Sie von der Moderation aufgerufen K
. . . amera Mikrofon Handheben fir
Werden, Ste“en Sle bltte Ihr MIkI‘OfOﬂ Und an/aus an/aus Wortmeldung

Ihre Kamera an.

Ansicht in der MS-Team-Apps

> Verlassen Vv

Kamera an/aus Mikrofon
an/aus

Handheben fiir
Wortmeldung
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Axel Muller
Projekt U81 / 2. Bauabschnitt

weisemuller PartG
fUr das Amt fur Verkehrsmanagement
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 7 von 15

Toriaste 1.0 [Beista] Fariastr 4.da [Nemeet] Toriante 128 [Tameel] Fariante 1.0 [Tomeell] Fariants &0 [Fameet] Fariastr 418 [Bsiate]

(e [ Winblamg Winbieny (e

3l eanf it drm SV aed 17

[T w—

Integration der Trasse in vorhandene

stadtebauliche Strukturen und
Freirdume \

Integration der Trasse in vorhandene
stadtebauliche Strukturen und
Freiraume

[N S N

Stadrebauliche Qualitdt

ki seleabeiecbe

Einfluss der Trasse auf stddtebauliche
@ I::} und freiraumtechnische
Entwicklungspotenziale

........

.....
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 7 von 15

Bewertungskriterium

Bewertungsmethodik

Stadtebauliche Qualitat

Integration der Trasse in vorhandene
stadtebauliche Strukturen und Freirdume

100 Punkte

Optimale/bestmaogliche stadtebauliche Integration in Stadtebau und Freirdume

75 Punkte

Gute Integration in Stadtebau und Freirdume mit geringfligigen Einschrankungen/Abstrichen

50 Punkte

Befriedigende Integration in Stadtebau und Freirdume mit einigen Einschrankungen/Abstrichen

25 Punkte

keine befriedigende Integration in Stadtebau oder Freirdume

0 Punkte

keine befriedigende Integration in Stadtebau und Freiraume
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 8 von 15

Toriaste 1.0 [Beista] Fariastr 4.da [Nemeet] Toriante 128 [Tameel] Fariante 1.0 [Tomeell] Fariants &0 [Fameet] Fariastr 418 [Bsiate]

(e [ Winblamg Winbieny (e

L—

3l eanf it drm SV aed 17
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Einfluss der Trasse auf stadtebauliche
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Stadrebauliche Qualitdt

Einfluss der Trasse auf stddtebauliche
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Entwicklungspotenziale

........
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 8 von 15

Bewertungskriterium

Bewertungsmethodik

Stadtebauliche Qualitat

Einfluss der Trasse auf stadtebauliche und
freiraumtechnische Entwicklungspotenziale

100 Punkte: keine einschrankende Einfllsse auf stddtebauliche und freiraumtechnische

100 Punkte _ )
Entwicklungspotenziale

75 Punkte: nahezu keine einschrankenden Einfllisse auf stadtebauliche und freiraumtechnische

75 Punkte ) )
Entwicklungspotenziale

50 Punkte: keine wesentlichen Einschrankungen auf stadtebauliche und freiraumtechnische
Entwicklungspotenziale

50 Punkte

25 Punkte: Wesentliche einschrankende Einfllisse auf stadtebauliche oder freiraumtechnische
Entwicklungspotenziale

25 Punkte

0 Punkte: Wesentliche einschrankende Einflisse auf stadtebauliche und freiraumtechnische
Entwicklungspotenziale

0 Punkte
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TOP 4 Ruckfragen

Nutzen Sie fur eine Wortmeldung bitte die
Handmeldefunktion.

Wenn Sie von der Moderation aufgerufen K
. . . amera Mikrofon Handheben fir
Werden, Ste“en Sle bltte Ihr MIkI‘OfOﬂ Und an/aus an/aus Wortmeldung

Ihre Kamera an.

Ansicht in der MS-Team-Apps

> Verlassen Vv

Kamera an/aus Mikrofon
an/aus

Handheben fiir
Wortmeldung
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Dipl.-Ing Christoph Ibach

Umwelt- und Landschaftsschutz

Normann Landschaftsarchitekten PartGmbB
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 9 von 15

Toriaste 1.0 [Beista] Fariastr 4.da [Nemeet] Toriante 128 [Tameel] Fariants &0 [Fameet]

(e [ Winblamg Winbieny (e
meiterinn [SERTRANE FITS] [ty Ectietreas, EST ey Ectsetermsy  |[vestic | pestic

matil e
..............
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Auswirkungen der neuen Trasse auf die

Schutzgiiter:

[T w—

Menschen, insbes. menschliche Gesundheit]
(inkl. Schall und Erschiitterung)
' L — Umweltbelange Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
T Flache und Boden
/’/
L Wasser
. Luft und Klima
i — Landschaft

........

kulturelles Erbe und sonstige Sachglter

.....
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 9 von 15

Bewertungskriterium

Bewertungsmethodik

Umweltbelange

Auswirkungen der neuen Trasse auf die
Schutzgliter:

Menschen, insbes. menschliche Gesundheit
(inkl. Schall und Erschiitterung)

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Flache und Boden

Wasser

Luft und Klima

Landschaft

kulturelles Erbe und sonstige Sachgliter

100 Punkte: keine Auswirkungen / 75 Punkte: geringe Auswirkung / 50 Punkte: mittlere Auswirkung / 25 Punkte:
hohe Auswirkung / 0 Punkte: sehr hohe Auswirkungen

Das AusmalR der voraussichtlichen Umweltauswirkungen wird auf Grundlage der gegenwartigen Planungstiefe in
Anlehnung an die gesetzlichen Vorgaben, u.a. Gesetz tiber die Umweltvertraglichkeitsprifung, gutachterlich

bewertet.
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TOP 4 Ruckfragen

Nutzen Sie fur eine Wortmeldung bitte die
Handmeldefunktion.

Wenn Sie von der Moderation aufgerufen K
. . . amera Mikrofon Handheben fir
Werden, Ste“en Sle bltte Ihr MIkI‘OfOﬂ Und an/aus an/aus Wortmeldung

Ihre Kamera an.

Ansicht in der MS-Team-Apps

> Verlassen Vv

Kamera an/aus Mikrofon
an/aus

Handheben fiir
Wortmeldung
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Axel Muller
Projekt U81 / 2. Bauabschnitt

weisemuller PartG
fUr das Amt fur Verkehrsmanagement
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 10 von 15

Toriaste 1.0 [Beista] Fariastr 4.da [Nemeet] Toriante 128 [Tameel] Fariante 1.0 [Tomeell] Fariants &0 [Fameet] Fariastr 418 [Bsiate]
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 10 von 15

Bewertungskriterium Bewertungsmethodik

AusmaR dauerhafte Eingriffe in bestehende Grundstiicke

100 Punkte |Trasse ohne dauerhafte Eingriffe in anderweitig genutzte oder bebaute Grundstiicke

Geringes Ausmal nur mit punktuellen Eingriffen in unbebaute Grundstlicke oder in bebaute

75 Punkte . .
Grundstlicke mit untergeordneter Nutzung
Dauerhafte Eingriffe in Grundstiicke und 50 Punkte Mittleres Ausm'aB mit streckenbegleitenden Eingriffen in unbebaute Grundstiicke oder in bebaute
. Grundstiicke mit untergeordneter Nutzung
bauliche Strukturen
25 Punkte hohes AusmalR mit kurzen (< 300 m) streckenbegleitenden Eingriffen in bebaute Grundstlicke mit

nicht nur untergeordneter Bedeutung

0 Punkte sehr hohes Ausmal} mit langeren (>300 m) streckenbegleitenden Eingriffen in bebaute Grundstiicke
mit nicht nur untergeordneter Bedeutung

Beispiel fir Grundstiicke mit untergeordneter Nutzung: landwirtschaftliche Flachen

Beispiel fur Grundstiicke mit nicht nur untergeordneter Nutzung: Wohngebiete, Gewerbegebiete
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 11 von 15
e Investitionskosten (netto)
N ' J Wirtschaftlichkeit jahrliche Unterhaltungskosten (netto)

@
11111

Betriebskosten (Fahrzeugbedarf, Verschleil,
Gleisinfrastruktur)
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 11 von 15

Bewertungskriterium Bewertungsmethodik

Wirtschaftlichkeit

Bewertet werden die Kosten gem. Grobkostenschatzung auf 5 Mio. € gerundet. Achtung: Dies ist keine
Kostenschatzung gem. DIN 276. Fiir eine Kostenschatzung gem. DIN 276 wirde eine Vorplanung gem.
Leistungsphase 2 HOAI bendtigt. Die Kosten fur einen moglichen Tunnel Handweiser sind nicht enthalten.

Investitionskosten netto

Bewertungsmethodik

100 Punkte: Geringste Netto-Investitionskosten, 0 Punkte ab 40% hohere Netto-Investitionskosten, dazwischen
wird interpoliert.

Im Rahmen einer Szenarioanalyse konnen weitere Alternativen zu der ,,40%-Regelung” berechnet werden
(bspw. 30%, 70%, 100%).
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 12 von 15
e Investitionskosten (netto)
i A J WirtSChaftIiCthIt Jahr“che Unte rha|tungskosten (netto)

@
11111

Betriebskosten (Fahrzeugbedarf, Verschleil,
Gleisinfrastruktur)
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 12 von 15

Bewertungskriterium

Bewertungsmethodik

Wirtschaftlichkeit

Jahrliche Unterhaltungskosten netto

Bewertet werden die Jahrlichen Unterhaltungskosten netto nur auf dem Abschnitt Arena- Lorick in Anlehnung an
die Verordnung zur Berechnung von Abldsungsbetragen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz, dem
BundesfernstraBengesetz und dem Bundeswasserstrallengesetz (Ablosungsbetrage-Berechnungsverordnung -

ABBV) gerundet auf 50.000 €.

Bewertungsmethodik

100 Punkte: Geringste Netto-Unterhaltungskosten, 0 Punkte ab 40% hohere Netto-Unterhaltungskosten,

dazwischen wird interpoliert.

Im Rahmen einer Szenarioanalyse kdnnen weitere Alternativen zu der ,,40%-Regelung” berechnet werden (bspw.

30%, 70%, 100%)
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 13 von 15
e Investitionskosten (netto)
i A J WirtSChaftIiCthIt Jahr“che Unte rha|tungskosten (netto)

@
11111

Betriebskosten (Fahrzeugbedarf, Verschleil,
Gleisinfrastruktur)
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 13 von 15

Bewertungskriterium Bewertungsmethodik

Wirtschaftlichkeit

100 Punkte |kein zusatzlicher Fahrzeugbedarf und kein erhéhter VerschleiR der Gleisinfrastruktur

75 Punkte |kein zusatzlicher Fahrzeugbedarf aber geringfligig erhohter Verschleild der Gleisinfrastruktur

Betriebskosten (Fahrzeugbedarf, Verschleifs, 50 Punkte |kein zusatzlicher Fahrzeugbedarf aber erhohter Verschleild der Gleisinfrastruktur

Gleisinfrastruktur)

25 Punkte |zusatzlicher Fahrzeugbedarf und kein erhdhter Verschleild der Gleisinfrastruktur

0 Punkte |zusatzlicher Fahrzeugbedarf und erhéhter VerschleiR der Gleisinfrastruktur

Der zusatzliche Fahrzeugbedarf ergibt sich aus der Reisezeit.

Erhohter Verschleild der Gleisinfrastruktur ergibt sich aus zusatzlichen komplexen Gleiskreuzen.
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 14 von 15
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 14 von 15
Bewertungskriterium Bewertungsmethodik
Risiken
Risiken aus Konfliktpotenzial zu privaten 100 Punkte: kaum Risikopotenzial / 75 Punkte: geringes Risikopotenzial / 50 Punkte: Uibliches durchschnittliches
Betroffenen (Klagerisiken) Risikopotenzial / 25 Punkte: hohes Risikopotenzial / 0 Punkte: sehr hohes Risikopotenzial
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 15 von 15
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 1 — Bewertungsmethodik fiir die einzelnen Bewertungskriterien 15 von 15

Bewertungskriterium Bewertungsmethodik

Risiken

100 Punkte: kaum Risikopotenzial / 75 Punkte: geringes Risikopotenzial / 50 Punkte: tibliches durchschnittliches

Bautechnische Risiken
Risikopotenzial / 25 Punkte: hohes Risikopotenzial / 0 Punkte: sehr hohes Risikopotenzial
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TOP 4 Ruckfragen und Diskussion

Nutzen Sie fur eine Wortmeldung bitte die
Handmeldefunktion.

Wenn Sie von der Moderation aufgerufen K
. . . amera Mikrofon Handheben fir
Werden, Ste“en Sle bltte Ihr MIkI‘OfOﬂ Und an/aus an/aus Wortmeldung

Ihre Kamera an.

Ansicht in der MS-Team-Apps

> Verlassen Vv

Kamera an/aus Mikrofon
an/aus

Handheben fiir
Wortmeldung
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Axel Muller
Projekt U81 / 2. Bauabschnitt

weisemuller PartG
fUr das Amt fur Verkehrsmanagement
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 2 — Gewichtung der (Haupt-) Bewertungskriterien 1von?7

Hauptkriterien Gewichtung

Hauptszenario || Szenario 1 Szenario2 | Szenario3 | Szenario4 | Szenario5 | Szenario 6
mehr Qualitat,
etwas mehr Stadtebau, mehr

gleichmiRig fast gleichmaRig | mehr Umwelt Umwelt Umwelt Wirtschaft

Qualitat der Verkehrsanlage
Trassierungsqualitit, Reisezeit, Fahrgastpotenziale, Stéranfilligkeit, 20,0% 16,7% 20,0% 15,0% 15,0% 25,0% 10,0%
Umsteigebeziehungen, Rad-/FuRRgingerverkehr Rheinquerung

Stadtebauliche Qualitat
Integration in vorhandene Strukturen Stadtebau und Freiraum, 15,0% 16,7% 20,0% 15,0% 15,0% 25,0% 10,0%
Auswirkung auf Entwicklungspotenziale

Umweltbelange
Mensch, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt, Tiere, Pflanzen und

0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
biologische Vielfalt, Fliche und Boden, Wasser, Luft und Klima, 15,0% 16,7% 20,0% 30,0% 20,0% 25,0% 15,0%
Landschaft, kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter
Dauerhafte Eingriffe in bestehende Grundstiicke 10,0% 16,7% 10,0% 10,0% 10,0% 5,0% 10,0%
Wirtschaftlichkeit
rschattiichiel 30,0% 16,7% 20,0% 25,0% 30,0% 15,0% 50,0%
Investitionskosten, Instandhaltungskosten, Betriebskosten
Risiken
. . 10,0% 16,7% 10,0% 5,0% 10,0% 5,0% 5,0%
Klagerisiken Planfeststellung und Baurisiken
Summe 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Rot = Schwerpunkte
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TOP 4

Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 2 — Gewichtung der (Unter-) Bewertungskriterien

Unterkriterien Gewichtung

Qualitdt der Verkehrsanlage

Trassierungsqualitat 12,5%
Reisezeit 25,0%
Fahrgastpotenziale 25,0%
Storanfalligkeit 12,5%
Umsteigebeziehungen 12,5%
Rad-/FuRgadngerverker Rheinquerung 12,5%
Summe 100,0%

Rot = Schwerpunkte
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TOP 4

Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 2 — Gewichtung der (Unter-) Bewertungskriterien

Unterkriterien Gewichtung
Stadtebauliche Qualitat
Integration in vorhandene Strukturen Stadtebau und Freiraum 50%
Auswirkung auf Entwicklungspotenziale 50%
Summe 100%
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 2 — Gewichtung der (Unter-) Bewertungskriterien

Unterkriterien Gewichtung

Umweltbelange

Menschen, insbes. menschliche Gesundheit

(inkl. Schall und Erschiitterung) 13,3%
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt 20,0%
Flache und Boden 13,3%
Wasser 13,3%
Luft und Klima 13,3%
Landschaft 13,3%
kulturelles Erbe und sonstige Sachguter 13,3%
Summe 100,0%

Rot = Schwerpunkte
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 2 — Gewichtung der (Unter-) Bewertungskriterien

Unterkriterien Gewichtung
Dauerhafte Eingriffe in bestehende Grundstiicke 100%
Summe 100%
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TOP 4

Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 2 — Gewichtung der (Unter-) Bewertungskriterien

Unterkriterien Gewichtung
Wirtschaftlichkeit
Investitionskosten 60%
Jahrliche Unterhaltungskosten 20%
Betriebskosten 20%
Summe 100%

Rot = Schwerpunkte
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TOP 4 Vorgehensweise Nutzwertanalyse

Thema 2 — Gewichtung der (Unter-) Bewertungskriterien

Unterkriterien Gewichtung
Risiken
Klagerisiken Planfeststellung 50%
Baurisiken 50%
Summe 100%
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TOP 4 Ruckfragen und Diskussion

Ansicht im Internetbrowser:

Nutzen Sie fur eine Wortmeldung bitte
die Handmeldefunktion.

Wenn Sie von der Moderation
aufgerufen werden, stellen Sie bitte Ihr
Mikrofon und Ihre Kamera an.

Kamera Mikrofon Handheben fir
an/aus an/aus Wortmeldung

Ansicht in der MS-Team-Apps

> Verlassen Vv

Kamera an/aus Mikrofon
an/aus

Handheben fiir
Wortmeldung
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TOP 5

Zusammenfassung und Ausblick

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 5 Ausblick Werkstatt der Politik und Verwaltung

1. Termin (16.04.2021)

Einflhrung und Vorstellung Ablauf/ Ergebnisse
Planungswerkstatt

Vorstellung Bewertungsmethodik und
Ergebnisse der Eignungsprifung

2. Termin (21.05.2021)

VorstelungErgebnisse Bewertungsstufe
feptienab-Vorstellung Bewertungsmatrix flr
Bewertungsstufe II

3. Termin (25.06.2021)

Vorstellung Ergebnisse Bewertungsstufe 11

80 Amt fiir Verkehrsmanagement Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Blitzlichtrunde!

In zwei kurzen Satzen:
« Wie fanden Sie die Werkstatt?

« Was nehmen Sie aus der Werkstatt mit?

Ansicht im Internetbrowser: Ansicht in der MS-Teams-App:

Kamera Mikrofon Handheben fiir Kamera Mikrofon
an/aus an/aus Wortmeldung an/aus an/aus

Mikrofon
an/aus
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Verabschiedung

Florian Reeh

Leitung Amt fur Verkehrsmanagement
der Landeshauptstadt Dusseldorf
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