-

s

-
——

Willkommen zur

der Politik und Verwaltung\q

= Landeshauptstadt Diisseldorf
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Moderation

Dr. André Schaffrin
ifok GmbH
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Ablauf der Werkstatt Politik und Verwaltung

12:00 Uhr BegruBung und technische Hinweise
TOP 1 - Ziele und Zusammenarbeit

12:30 Uhr TOP 2 - Fachlicher Impulsvortrag Landeshauptstadt
Dusseldorf

12:55 Uhr TOP 3 - Ergebnisse und Berichte aus der Planungswerkstatt
und Werkstatt der Interessensvertretung
Pause

13:25 Uhr TOP 4 - Bewertungssystematik
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Ablauf der Werkstatt Politik und Verwaltung

13:55 Uhr TOP 5 - Ergebnisse der Eignungsprufung
Pause
16:15 Uhr TOP 6 - Diskussion der Ergebnisse
17:30 Uhr TOP 7 - Ausblick 2. Termin und Verabschiedung
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GruBwort

Cornelia Zuschke

Beigeordnete der Landeshauptstadt Dusseldorf

Dezernat fur Planen, Bauen, Mobilitat und
Grundstlckswesen
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Wer ist heute hier?

 Bitte schalten Sie alle Ihre Kamera aus.

« Bitte schalten nun alle Teilnehmenden aus den
folgenden Bereichen ihre Kamera ein:

1.

2.

N oo 0 B~ W

Bezirksbirgermeister*innen Bezirksvertretungen 1, 4 und 5
Vertretungen der Ratsfraktionen Stadt Disseldorf
Vertretungen Stadt Meerbusch

Vertretungen Stadt Neuss

Vertretungen Stadt Krefeld

Botschafter*innen

Projektteam U81/2.BA Amt flr Verkehrsmanagement Landeshauptstadt
Dusseldorf

Fachgremium der Expertinnen und Experten

6 Amt fiir Verkehrsmanagement

Ansicht in der MS-Team-Apps

\.,) e Verlassen

Kamera an/aus

Ansicht im Internetbrowser:

Kamera
an/aus

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit
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TOP 1

Vereinbarung zur Zusammenarbeit

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 1 Vereinbarung zur Zusammenarbeit

Ziel der Werkstatten der Politik und Verwaltung
« Frihzeitig Einblicke in den Stand des Planungsprozesses geben
« Ergebnisse der Variantenpriufung transparent diskutieren

« Sichtweisen aus der Landeshauptstadt sowie den regionalen Nachbarstadten in die
Planung einbeziehen

Mandat der Werkstatten der Politik und Verwaltung
-> Werkstatten der Politik und Verwaltung haben ein beratendes Mandat

- Sie unterstitzen mafBgeblich den Planungsprozess der Verwaltung und bereiten fachlich
die politische Entscheidungsfindung im Rat der Landeshauptstadt vor

- Es obliegt dem Amt flr Verkehrsmanagement, in einem geregelten, fachlichen Verfahren
dem Rat der Stadt eine Beschlussvorlage zur Beratung und Beschlussfassung vorzulegen
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TOP 1 Vereinbarung zur Zusammenarbeit

Zweck der Vereinbarung zur Zusammensetzung und Rollenverteilung
Zusammenarbeit

regelt den arbeitstechnischen Geschftsstelle

Ablauf und die Kommunikation fichtet Sitzungen

in den Werkstatten der Politik Werkstatt nach

und Verwaltung

Fachgremium

O O O O pruft
Anmerkungen Beschlussvorlage
FW\ anhand fachlicher
YA Kriterien

‘ N‘ Teilnehmende
diskutieren und

” erganzen
,’ fachliche

Begrundungen
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TOP 1 Aufbau Termine Werkstatt der Politik und Verwaltung

1. Termin (16.04.2021)

EinfUihrung und Vorstellung Ablauf/

Ergebnisse Planungswerkstatt
Vorstellung Bewertungsmethodik und
Ergebnisse der Eignungspriifung

2. Termin (21.05.2021)
Vorstellung Ergebnisse Bewertungsstufe I

(optional) und Vorstellung Bewertungsmatrix
fir Bewertungsstufe II

3. Termin (25.06.2021)

Vorstellung Ergebnisse Bewertungsstufe II
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TOP 2

Verfahren Burgerdialog und Stand der Planung

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



BegruBung und Einfihrung

Birgit Muéll
Projektleitung U81 / 2. Bauabschnitt

Amt fur Verkehrsmanagement

12 Amt fir Verkehrsmanagement Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 2 Einfuhrungsvortrag Landeshauptstadt Dusseldorf

U81 im Uberblick
Planungsraum U81 / 2. Bauabschnitt mit Drohnenvideo

Grundsatzlicher Planungsprozess

A W N =

Beteiligungskonzept

Ruckfragen und Diskussion
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1 US1 im Uberblick

Ri. Du'vaurgBahnhof
‘ Diisseldorf

Flughafen

Ri. Duisburg

MEERBUSCH/
KREFELD
MERKUR SPLEL ARENA
°« -
i oo @
| DUSSELDORF

einrich- |

. ; & | ‘*J elne-AlIee = O\ ’
NEUSS o .
D-HBF Ri. Mettmann
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Legende:

i
g
c
S 8

c
N
N

U81 - 1. BA _Flughafen Terminal®
U81 - 2. BA .Rheinquerung”

U81 - 3. BA ,Dusseldorf Flughafen®
U81 - 4. BA Ratingen West"
Strecke , K-Bahn*

vorhandene Stadtbahn-Trasse
geplante Stadtbahn-Trasse
vorhandene Stadtbahn-Linie
geplante Stadtbahn-Linie

SkyTrain Flughafen Disseldorf
SPNV-Strecke (DB)

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit




1 US1 im Uberblick

Nahverkehr

Mehr Kapazitat und Qualitat. Wichtige
Nachbarstadte wie Krefeld, Meerbusch und
Neuss werden noch besser angebunden.

Konkrete
Nutzen der
UsSl

eine schnelle Anbindung der
linksrheinischen Dusseldorfer
Stadtteile und der Stadte Krefeld,
Meerbusch und Neuss an die
rechtsrheinischen Bereiche Messe,
Burostandort Airport-City/Flughafen
und DB-Bahnhof Dulsseldorf

Pendler und Pendlerinnen

Eine schnelle und direkte Verbindung. Der
bequeme Weg zur Arbeit geht nur Gber ein
attraktives OPNV-Angebot.

Klimaschutz

Weniger CO,-Emissionen. Nur mit einem
leistungsféhigen OPNV kénnen wir die gesetzlich
vorgegebenen Klimaschutzziele einhalten.

Flughafen

Lebensqualitat

Weniger Luftverschmutzung. Umweltgerechte
Mobilitat ist ein wesentlicher Baustein zur
Einhaltung der Luftreinhalteplane.
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https://unsplash.com/@jpvalery
https://unsplash.com/@karsten_wuerth
https://unsplash.com/@trevmepix
https://unsplash.com/photos/rpZHKBowuig

1 US1 im Uberblick

“Nie war das deutlicher splrbar als in Zeiten des Stillstands, als plotzlich der
Himmel frei von Kondensstreifen, die Luft sauberer von Abgasen denn je
war und der Ldrm der Stadt auf ein Minimum reduziert. Das Corona-Virus
flihrte uns vor Augen, wie stark die Lebensqualitét der Stiadte mit ihrer
Mobilitat verbunden ist [...].” Zukunftsinstitut
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https://www.zukunftsinstitut.de/artikel/mobilitaet-nach-corona-sozialer-sauberer-sicherer/ 

2 Planungsraum U81/2. Bauabschnitt
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2 Planungsraum U81/2. Bauabschnitt
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Luftbildfilm per Multicopterflug

» Flug1l

Flug 2
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Drohnenflug 1 & 2
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3 Planungsprozess

Ausfuhrungsbeschluss
Rat der Stadt

Beteiligung Bedarfsbeschluss
politischer Rat der Stadt
Dusseldorf

Gremien Dusseldorf

AN 5
4 4

~
v
A 4

Biirgerdialog Vorplanung Entwurfs- und Planfeststellungs- | Baudurchfiihrung
Genehmigungs- verfahren
planung parallel zur Aus-
fihrungsplanung

A 4
A 4

A 4
A 4
A 4

Vergabe Vergabe
Planungs- Bauleistung
leistungen

voraussichtlich 2023 voraussichtlich ab 2030
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4 Beteiligungskonzept

Auftaktveranstaltung

Blrgerinnen und Blrger Interessensvertretung ‘ Politik und Verwaltung ‘
/ /

Planungswerkstatt
mit Ortsbegehung

L Werkstatt der Interessens- |
vertretung mit Ortsbegehung F

=
o
l;
o
£
|
o
=
0
lE
=
o

und Verwaltung

Werkstatten mit Politik ‘

/

Abschlussbericht

Abschlussveranstaltung

Beteiligung politischer Gremien
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4 Beteiligungsprozess
Zeitlicher Ablauf

Werkstatt der
Interessensvertreter
‘ 20.03./21.03.2021

Planungswerkstatt
30.01./31.01.2021

22 Amt fir Verkehrsmanagement

Werkstatt der Politik und
Verwaltung
April bis Juli 2021

Abschlussveranstaltung
und
politischer Beschluss
bis September 2021

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 3

Ergebnisse und Berichte aus der Planungswerkstatt und Werkstatt
der Interessensvertretung

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 3 Planungswerkstatt der Burgerinnen und Burger

Die 52 erarbeiteten Trassenvarianten der Planungswerkstatt
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TOP 3 Werkstatt der Interessensvertretung

Viele Anmerkungen zu den Variantenvorschlagen und 3 weitere Trassenvarianten

Gruppe 1

- Insgesamt 55
Varianten fiir den
Verlauf der U81 im
2. Bauabschnitt
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TOP 4

Bewertungssystematik

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Axel Muller
Projekt U81 / 2. Bauabschnitt

Weisemuller PartG fur das Amt far
Verkehrsmanagement
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TOP 4 Bewertungssystematik

Bewertungsprozess (der aktuellen Gegebenheiten im Planungsraum)

e
O O O O O
0 Eignungsprifung . O O O
1. Termin (16.04.2021) O O O O
y,
e optional O O O O
1 Bewertungsstufe I ,qualitativ" . O O
2. Termin (21.05.2021) O (O — Trassierungs-
y varianten
O O
2  Bewertungsstufe II ,quantitativ' Nutzwert . O

3. Termin (25.06.2021)

Beschlussvorlage
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TOP 4 Bewertungskriterien

Qualitat der Verkehrsanlage Q
Trassierungsqualitat, Reisezeit, Fahrgastpotenziale, <
Storanfalligkeit, Umsteigebeziehungen, Rad-/FuBgangerverkehr

Technische Machbarkeit J
Rheinquerung, StraBenraumbreiten,
sonstige bauliche Zwange

Stadtebau

Integration in vorhandene stadtebauliche
Strukturen und Freirdume, Einfluss auf
Entwicklungspotenziale

Umweltbelange
o8N 7

Bewertungskriterien Auswirkungen auf alle Schutzgiiter wie

Rahmenbedingungen fur aII.e Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden,
schnelle und direkte Verbindung Trassenvarianten Wasser, Luft, Landschaft etc.
Krefeld/Meerbusch - Arena und

Neuss - Arena

AusmafB dauerhafte Eingriffe
In bestehende Grundsticke

Risiken

Geringe Klagerisiken im

Planfeststellungsverfahren,
bautechnische Risiken Wirtschaftlichkeit
Investitionskosten und
Instandhaltungskosten
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Berlcksichtigung und
Wiirdigung
innovativer

Trassierungsideen

Bau, itari Cluster 1 - ARENA - Lorick - Handwe

Variante 1.1 Variante 1.2a Variante 1.2b

Ampel Ecariindung Ampel Ecariindung Ampel Ecariindung

® Variante erscheint
aufgrund wesentlicher
Nachteile nicht geeignet
und wird nicht weiter
berlicksichtigt.

BEAT,EEMZ,

LIFZFF

LILRE

iboruicqend ungartirten YorkshrrFlure fiir [ LI RE, 6606
GFHY und ¥ aurge qangen uer. dond

Variante erscheint

grundsatzlich geeignet
und kommt weiter in
Bewertungsstufe .

[LIERTA
BRAZEund 1,
6

Zunachst werden im Rahmen der Eignungsprifung alle Varianten anhand der Bewertungskriterien auf wesentliche
Nachteile bzw. K.O.-Merkmale untersucht (reine "Negativbetrachtung")
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TOP 4

Bewertung der grundsatzlich geeigneten Varianten anhand aller Bewertungskriterien.

Bewertungskriterien

Bewertungsstufe I ,, qualitativ’

(optional)

Cluster AA - Lo

Hauptkriterien

Uriterkriterisn

o

Variante 0.X

Variante 0.Y

o

Variante 0.2

Ampel

Begriindung

Begrindung

Ampel

Begriindung |

Einhaltung
definierter
Projektrahmenb
edingungen

Erfiillt die W ariante die mit der LIS1
verbundenen Planungsziels der
Landeshauptstadt Dizseldarf?

en, no sea takimata sanctus est
Larem ipsum dolar sit amet. ea
rebum. Stet clita kasd gubergren,
nao sea takimata sanctus est
Larem ipsum dalar sit amet. Lor

ctus est Lorem ipsum dolar =it
amet. earebum. Stet clita kasd
gubergren, no seatakimata
zanctus est Lorem ipsum dalor sit
amet, Lorem ipsum dalar sit amet,
consetetur sadipscing elitr, sed
diam nonumy eirmaod tempor
irvidurt ut labare et dolare magna

Laremipsum dalor sit amet,
consetetur sadipscing elitr, zed
diam nonumy sirmod tempor
invidunt ut |sbore et dolore magna
aliquyam erat, sed diam voluptua.

Berticksichtigr die Variante die Umzetzung
der LIG0 mit unterirdischer Halkestelle Messe
Sid?

Verlguft die Trasse hauptsschlich auf
Dirzseldorfer Stadigebiet’?

alor it amet. Lorem ipsum d

justa duo dolores et eal _bum.
Sitet clita kasd qubergren, no zea
takimata sanctus est Larem
ipsum dalor sit amet. ea rebum.
Stet cl

uzta dua dolom voluptua, At vera
05 et acCUSam et justo

ctus est Lorem ipsum dalor sit
amet. 2arebum, Stet clita kasd
gubergren, no zeatakimata
sanctus est Lore

<t clita kasd gubergren, no sea
takimata sanctus est Lorem ipsum
dolor sit amet. Lorem ipsum dolar
sit amet, consetetur sadipscing
elitr, z2d diam nonumy =irmed
tempaor invidunt ut |abore et dolare
magna aliquyam erat, sed diam
voluptua, At

diam nonumy sirmod tempor
invidunt ut |sbore et dolore magna
aliquyam erat, sed diam voluptua.
Atvero eos et accusam et justo

Technische
Machbarkeit
und
Zulissigkeit

Izt die Wariante unter Bericksichtung der
techrischen Regelwerke varausszichtlich
techrizch machbar?

ctus est Lorem ipsum dolar sit
amet. earebum. Stet clita kasd
gubergren, no sea takimata
zanctus est Lorem ipsum

ctus est Lorem ipsum dolor =it
amet. earebum. Stet clitakasd
gubergren, no seatakimata
sanctus est Larem ipsu

ctus est Loremipsum dalor sit
amet. earebum. Stet clita kasd
gubergren, no zeatakimata
zanctus est Loremipsum dalor sit
amet. Loremip

Izt die Trassierungsqualitst grunds ezlich
akzeptabel?

Larem ipsum dalar sit amet,
consetetur sadipscing elitr, zed
diam nonuinvidunt ut labore et
dolore magna aliquya

justa duo dalores et 23 rebum.
Stet clita kasd gubergren, no sea
takimata sanctus est Lorem et
Loremipsum d

amet. earebum, Stet clita kasd
gubergren, no zeatakimata
sanctus est Laorem ipsum dolor sit
amet. Loremi
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Berlicksichtigung
und Wiurdigung
innovativer
Trassierungsideen

Variante erscheint aufgrund
wesentlicher Nachteile nicht
geeignet und wird nicht weiter
berlcksichtigt.

Variante gehort zu den besten
Varianten und kommt weiter in
Bewertungsstufe II.

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 4 Bewertungsstufe II ,,quantitativ”
Bewertung der besten Varianten anhand einer Nutzwertanalyse

— )
Landeshauptstadt Diisseldorf
Amt firr Verkehrsmanagement

U81/2. Bauabschnitt
Variantenuntersuchung im Rahmen des Burgerdialoges
Bewertungsmatrix Stufe 2: quantitative Bewertung der geeigneten Varianten

W

|

‘Wichtung x
Kriterium ‘Wichtung Punkte Punkte Bewertungssy

5 Punkte: Insgesamt sehr gute Trassierungsqualitdt

4 Punkte: Insgesamt gute Trassierungsqualitat, mit wenigen (1-2) unwesentlichen Einschrdnkungen
Trassierungsqualitat 3% 3 Punkte: Insgesamt durchschnittliche Trassierungsqualitdt, mit mehreren (mehr als 2) unwesentlichen Einschrénkungen
2 Punkte: Insgesamt tendenziell eher schlechte Trassierungsqualitdt mit wesentlichen Einschrénkungen

5 Punkte: kirzeste Reisezeitvon Arena bis Handweiser

4 Punkte: bis zu ca. 1 Minute langer als kirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser
Reisezeit 3% 3 Punkte: bis zu ca. 2 Minuten langer als kiirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser
2 Punkte: bis zu ca. 3 Minuten langer als kirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser
N A B ) r |5 Punkte: sehr groRe Fahrgastpotenziale

4 Punkte: grolke Fahrgastpotenziale mit geringfigigen Einschrankungen/Abstrichen

Fahrgastpotenziale 3% 3 Punkte: mittlere
2punkte: tendenzifll G Pymkte: kirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser
Qualitit der 1 Punkt: niedrige F - - - — - - - -
Verkehrsanlage T spunkte:Eskann il 4 Punkte: bis zu ca. 1 Minute langer als kdrzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

4 Punkte: Es kann i . = - an . - - - -
Stérantalligkeit des GPNV und 1V . 3 Punkte: bis zu ca. 2 Minuten l&nger als kirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

3 Punkte: Es kann i

2punkee. s kann | 2 Punikte: bis zu ca. 3 Minuten langer als kirzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

1 Punkte: Es kann i

5 Punkee s weraefl| L UKD mehr als ca. 3 Minunten langer als kdrzeste Reisezeit von Arena bis Handweiser

4 Punkte: Es werdefll oo L L o = _ g

Umsteigebeziehungen zu OPNV 2% 3 Punkte: Es werden durchschnittlich viele Umteigebeziehungen zum DI’NVgeneriert.
2 Punkte: Es werden eher wenige Umsteigebeziehungen zum OPNV generiert.

1 Punkt: Es werden kaum Umsteigebeziehungen zum OPNV generiert.

5 Punkte: Die Sicherheit kann fir alle Haltestellen mit hoch bewertet werden.

beweret werden.

3 Punkte: Die Sicherheit kann fir die meisten Haltestellen mit hoch und fur die dbrigen mit akzeptabel bewertet werden.
2 Punkre: Die Sicherheit an einzelnen Haltestellen / oder einer Haltestelle ist nicht akzeptabel.

1 Punkt: Die Sicherheit an den meisten Haltestellen ist nicht akzeptabel.

[J 5 Punkte: Optimale stadtebauliche Integration in S5tadtebau und Freirdume

Sicherheit im Haltestellenbereich 2%

e —
r Risiken aus bauzeitlichen Eingriffen in
laufenden Merkehr

o 5 0,28 5 025 I Variante mit dem groSten

Summe: 002 1002 45 2.7 I Nutzwert = Vorzugsvariante
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TOP 5

Ergebnisse der Eignungsprufung

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Axel Muller
Projekt U81 / 2. Bauabschnitt

Weisemuller PartG fur das Amt far
Verkehrsmanagement
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TOP 5 Ergebnisse der Eignungsprufung

Bewertungsprozess (der aktuellen Gegebenheiten im Planungsraum)

e
O O O O O
0 Eignungsprifung . O O O
1. Termin (16.04.2021) O O O O
y,
e optional O O O O
1 Bewertungsstufe I ,qualitativ" . O O
2. Termin (21.05.2021) O (O — Trassierungs-
y varianten
O O
2  Bewertungsstufe II ,quantitativ' Nutzwert . O

3. Termin (25.06.2021)

Beschlussvorlage
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TOP 5 Eignungsprufung

N~

Insgesamt wurden 55 Varianten
entwickelt, welche anhand ihres
Verlaufs in zehn Cluster gruppiert
wurden (farbig dargestellt).

Fo - -

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 5 Ubersicht der Variantencluster

Cluster 1 Cluster 2

Arena-Lorick-Handweiser

! RIS

Cluster 6
ARENA - zwischen Lorick
un Seestern - Handweiser

I’(

Cluster 7

2 Z X PR

. e

o
S

37 Amt fiir Verkehrsman

ARENA-Seestern-
Handweiser

ARENA - (Lorick) - Seestern

A

7

Cluster 3
ARENA-Seestern+Lorick-
Handweiser

Cluster 8
ARENA - Meerbusch/
Uerich - Lorick

Cluster 4
ARENA-Meerbusch
/Buderich/Lorick-

¥ » ‘... .m{l'siUSCH N "/ { /

} ' ot \:.@':M i > i "

o - BLoricki

Iy . o ot /w ! ;.\'-E y 8

(Handweisers=aa s -\
SRR NP L e et I
Disseldorf

Cluster 5
ARENA - Buderich -
Handweiser

Cluster 10
Theodor-Heuss-Bricke

%

Nihe trifft Freiheit



TOP 5 Eignhungsprufung

Es konnen heute nicht alle Ergebnisse der Eignungsprifung im Detail vorgestellt werden.
Berlcksichtigung und

Wirdigung
Bewertung gefiihrt haben. innovativer
Trassierungsideen

Fokus liegt auf den Kriterien mit breiter Wirkung, welche bei vielen Varianten zu einer negativen

Q Projektrahmenbedingungen/Reisezeit/Fahrgastpotenziale
7\ a) Keine Direktanbindung Neuss-Arena und Krefeld/Meerbusch-Arena => Verlust von Fahrgastpotenzialen
b) zu lange Reisezeiten aufgrund umwegiger Streckenfiihrung => Verlust von Fahrgastpotenzialen

Technische Machbarkeit
a) erforderliche Stralenraumbreiten
b) stadtbahngerechte Radien auf freier Strecke

c) Machbarkeit Briickenbauwerke / Disseldorfer Briickenfamilie
d) Sonstige bautechnische K.O.-Merkmale

.'i":} Umweltbelange

Unter TOP 6 kann bei Bedarf tiber einzelne Varianten im Detail diskutiert werden.
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Ergebnisse der Eignungspriufung Teil I

Projektrahmenbedingungen/ Reisezeit/ Fahrgastpotenziale

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Christian Smydra

Amt far Verkehrsmanagement
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\

urg 10° 1

. - Flughafen Flughaton
Krwdutc, Rhvalostrule Sponpark Nord/ Terminal Bahnhol
Ewtepaplatz —

_. —
Wanheimaer
Marikestr smte

— . E— Freiligrathplatz

ug1 20

MERKUR I I
SPIEL-ARENAI Mosse Osti

Mosse Nord -II-Slnctht‘K]rﬂlﬂr_
Messe Sid
Harawese
sy HbF
ugo 20 I II Reeser Platz
! Theodor-Heuss-Brucke
m

snanstactHa

Projektrahmenbedingungen/
Reisezeit/ Fahrgastpotenziale

Ziel: Eine schnelle und direkte
Anbindung Krefeld, Meerbusch
Neuss mit Dusseldorfer Norden
uber Haltestelle MERKUR SPIEL-
ARENA

Direkt = ohne Umstieg
Schnell = geringere Reisezeit
= fuhrt zu hohem Fahrgastpotenzial

BEIDE Verbindungen (Krefeld-
Meerbusch-Arena & Neuss-Arena)
sollen gleichzeitig erreicht werden!

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit
(Quelle: Informationsvorlage fir OVA am 27.11.2019)



A TRNOEK
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328

) 8/dab NAA NN\ A kil s Kriterium
R \\\};;\:?\\ MY ¢ AV g2 \até Projektrahmenbedingungen/
AN . /2R SO o= 2 Rejsezeit/ Fahrgastpotenziale

Varianten, die keine Direktverbindung
Neuss-Arena UND Krefeld-Meerbusch-
Arena ermoglichen, erhielten eine rote
Ampel

- Varianten 1.3 und 1.4, die Gber HS Lorick in
einem Tunnel hinausgehen und damit keinen
Abzweig nach Meerbusch/Krefeld ermoglichen

- Varianten 7.1-7.7, die am Seestern enden
ermoglichen keine Direktverbindung nach
Neuss; Meerbusch/Krefeld ware nur tUber
Abzweig am Seestern zu erreichen

- Variante 10.5a ohne Verbindung nach
Meerbusch/Krefeld

- Varianten 8.1-8.2, 9 Uber Bluderich/Krefeld mit
fehlender Direktverbindung nach Neuss

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit




Robert Aust

Sachgebietsleiter Konzeptionelle Angebotsplanung

Rheinbahn AG

43 Amt fir Verkehrsmanagement Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Kriterium
Reisezeit

A Varianten, die durch einen
| A Fahrtrichtungswechsel an der
g 10)/105b Messe mit wesentlichen
AR NS Verzogerungen und Umwegen

VAN
Fa % verbunden sind.
AW Diese Varianten weisen eine erhdhte
Reisezeit auf beiden Verbindungen

auf.

N /f . 1 A v

— Varianten 1.5a und 1.5b mit
Rheinquerung in Lorick

— Varianten 10.2, 10.4b, 10.4d,
10.5b Uber Stockum

Daher keine Abschopfung von
Fahrgastpotenzialen

s TR : ¥/~ T ‘\::::\f_\ %/I/ - Diisseldorf Nihe trifft Freiheit
W YA Y : ( 7 AN S = /O V7



\\ %

\ VIERHOF
L AGARTENSTADT”
§ ‘QM\\?EERER BU,{
Anmerkung: Variante
3.1 wird aufgrund der
Diskussion in der
Werkstatt in der
nachsten
Bewertungsstufe
weiter betrachtet

JERGSHOF . «
o

o

Kriterium
Reisezeit

Varianten, die mit Verzégerungen
durch maandrierende
Streckenfithrung und umwegige
Verbindungen konfrontiert sind.

Varianten 10.1-10.6 weisen durch
Fihrung Gber die Theodor-Heuss-
Briicke eine wesentliche Umwegung
fir die Verbindung
Meerbusch/Krefeld-Arena auf (nur
Uber Abzweigung am Seestern
Uberhaupt moglich)

Varianten 2.1-2.4, 3.1, 3.2 und 7.3a -
7.7 die Gber Seestern nach Lorick und
dann weiter zum Handweiser gehen
weisen flir Neuss-Arena eine
wesentliche Umwegung auf.

Daher keine Abschépfung von
Fahrgastpotenzialen



TOP 5 Rote Ampeln Projektrahmenbedingungen/
Reisezeit/ Fahrgastpotenziale

Trassierungsvarianten US1! 2. Bauabschnitt
Bewertungskriterien Cluster 1 Cluster 2 Cluster 3 Cluster 4 Cluster 5| Cluster & Cluster 7 Cluster Cluster Cluster 100
) 12a|12b| 13 [ 14 | 15a |16k | 16a | 16b [ 17a | 17h | 18 | 18 | 21 | 22 | 23 | 24 | 31 | 32 [ 44a | 440 | 42 | 43 51 Bla | Bib | Bic [ Gd | G2a| B2b | 63 | 71 | 72 [ F2a| F3b | T4 | 7| FE | PF | fda | &b | 8dc | 84d | &2 a 04| 0.2 | 103 ) 0.4a | Wb | W04c | 10.4d | 10.55 ) 10.5b | 10

rojektrahmenbedingungen,
eisezeit und

ahrgastpotenziale
eine Direktanbindung Meuss- / \

rena und KrefeldiMeerbsch-Arena V. S

u lange Reizezeit aufgrund /

mwegiger Streckenfithrung /

ahrtrichtungswechsel Arena
Anmerkung: Variante N

Technische Machbarkeit | | | T 17
L ,) 3.1 wird aufgrund der N

nicht gegeben bzw. nicht

stadtbahngelecht
rasslerungsra 1em autk freler l
Diskussion in der

"]

Anmerkung: Varianten 1.8 und 1.9 werden \\
\ Werkstatt in der

aufgrund der Diskussion in der Werkstatt in
nachsten

der nachsten Bewertungsstufe nicht weiter

betrachtet / Bewertungsstufe
weiter betrachtet

___—

nicht genehmi

Stadtebau
Inkeqr ation in worhandens
Einfluzs auf Entwicklungspotenziale

Eingriffe in Grundstiicke

dauerhafte Eingriffe in Grundstiicke

Wirtschaftlichkeit
Eaukosten
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Ergebnisse der Eignungsprufung Teil II

Qualitat der Verkehrsanlage/ Technische Machbarkeit/
Umweltbelange

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Dr. Uwe Kloppe

Planung Verkehrsanlagen

LINDSCHULTE Ingenieurgesellschaft mbH
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Kriterium
Qualitat der Verkehrsanlage

““““

Ziel: ausreichende StralRenbreite ist
unablassig fir die technische
Machbarkeit. Der Regelquerschnitt
e T W NN D einer Strafle mit Stadtbahn betragt
b~ | 23,5 Meter.

4 -
> A
S 2 e N L SRS T
7> 77 2
% 3 7~ ,
K y % o g

23,50

\’ ‘ =

';_:\l" ¢
O F el RNy it

5,00 3,50 6,50 3,50 5,00

§ ¢ f ]

____________

Ausbaugrenze

Z

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit

/é _Ausbaugrenze
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Golfplatz

P S
il v e

Kriterium
Qualitat der Verkehrsanlage

Bereiche ohne ausreichende
StraRenraumbreiten:

- Oberloricker Stral3e

- Am Seestern /
Emanuel-Leutze-StraRe

- Niederkasseler Lohweg

- Grevenbroicher Weg

- Heerdter Lohweg

- Am Albertussee

- Loricker Stral’e

- Schiessstralle

- Prinzenallee

- GrunstralBe (Meerbusch)

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Kriterium
Qualitat der Verkehrsanlage

Ziel: ausreichende StralRenbreite
unablassig fur technische Machbarkeit

Bereiche ohne ausreichende
StraBenraumbreiten (< 15 Meter)

* QOberloricker StralRe
e Grevenbroicher Weg
e Am Albertussee

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Kriterium
Qualitat der Verkehrsanlage

Ziel: ausreichende StralRenbreite
unablassig fur technische Machbarkeit

Bereiche ohne ausreichende
StraBenraumbreiten (< 15 Meter)

Niederkasseler Lohweg
GrinstraRe (Meerbusch)
Prinzenallee

e ) el e | A

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit




Kriterium
Qualitat der Verkehrsanlage

Bereiche ohne ausreichende
StraRenraumbreiten:

Bereiche ohne ausreichende
StraBenraumbreiten (< 20 Meter)

- Loricker StralRRe
- SchiessstralRe

Golfplatz

o Sp
P S
D

B0 e

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Kriterium
Qualitat der Verkehrsanlage

Bereiche ohne ausreichende
StraRenraumbreiten:

Bereiche ohne ausreichende
StraBenraumbreiten (< 20 Meter)

66‘ NIEDERDQNK

%, ;&;%// . i

i)

7
2 N N .
o =

Heerdter Lohweg
Am Seestern /
Emanuel-Leutze-StralRe

Golfplatz

R0
P
<D
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Kriterium
& Qualitat der Verkehrsanlage

1.5b/1.6b _““ # - Varianten, die keine ausreichende

T Strallenbreite (< 15 Meter) ausweisen

ISR

\ - Varianten 1.5b, 1.6b, 1.7b, 6.2 liber die
Oberloricker Stralde

s \
N

“NIEDERDONK ig?@i(&! R . (e ) - & N3 - Varianten 1.6a, 6.1 Uiber den
Yage,, > 2. L —L 2, L ) > . = M4 .
6\‘1::\, E’Eﬁ S - A TN | Grevenbroicher Weg

K

JERGSHOF
*

a

{ - Varianten 6.1cd, 10.3 tiber Am Albertussee

.
4%;::3&c2:<;%if>7 =
//' J 388 0

- Varianten 10.3 Uber den Niederkasseler
Lohweg

Pul's
\ \‘
=

3 g N 7 8%
o e 7 [ - SRS ;
Z d S/, : /._‘f‘\" B 22 7 2N\ T iy, <t f & e, ') "\ ¢
E 2 ~ - = 3 5 4 . . ":; - e - 4 P -\ n
 LOTTERFELD “ Y- sods AN~ =8 A T Wik _‘,& 2
\ u " A I BN . L BRI
= g oy R Y A BTANTES
: : it 7 P - | K 4 \
9 : 1 A : S
N -

- Varianten 4.2, 4.3, 5.1 Gber die GriinstralSe
(Meerbusch) bzw. Areal Bohler

* - Varianten 2.4 Uber die Prinzenallee
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= Kriterium
¢« Qualitat der Verkehrsanlage

Varianten, die keine ausreichende
StraBenbreite (< 20 Meter) ausweisen

Varianten 6.2 Uber die Loricker StralRe

Fasleih 8 -
< 79
EELBER 20
SHAYT

- Varianten 6.2, 10.3 Uber die

Schiessstralde
s~ I8 WACRES)) o e e . “¢ - \Varianten 6.1ab, 10.3 iber Heerdter
Voo - 1 : L ‘ 7 ' Lohweg

 LOTTERFELD

- Varianten 1.7a, 2.2, 2.3, 3.2, 7.3b, 7.4,
7.6 Uber Am Seestern / Emanuel-
Leutze-StralSe

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Kriterium
Technische Machbarkeit

Ziel: Die Trasse muss stadtbahngerecht
sein. Flr eine Stadtbahn braucht es auf
der freien Strecke Mindestradien von
300 Metern.

An Knotenpunkten oder im Bereich
von Haltestellen konnen kleinere
Radien gewahlt werden.

Kreisbogen r=300 m (Ausnahmefalle: r>240 m)
Langsneigung < 40 %o (entspricht 4,0 %)

e

RN auBerhalb” der Richtlinie:

= i 2
=t I Y e |-|“ 5

d absoluter Mindestradius e
N (fahrzeugtechnisch) r=250m | &= '

/S ‘ (Das entspricht keiner Stadtbahntrasse, sondern einer StraBenbahntrasse.) Beispield a/vsﬁ/(/allung

HEmy

S/ \\V 1 1A



Kriterium
Technische Machbarkeit

Ziel: Die Trasse muss stadtbahngerecht
sein. Flr eine Stadtbahn braucht es auf
der freien Strecke Mindestradien von
300 Metern.

Mindestradius nicht moglich u.a.:

* an der Kaiserwerther StrafSe und
der Rotterdamer Stral3e zur
Anbindung der Theodor-Heuss-
Briicke
im Bereich der Messe
im Bereich des Gelandes des Areal
Bohlers
im Bereich des Niederkasseler
Deiches
im Bereich Seestern

J Sy %

oy 7h
A mmmmﬁ/&i
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pe <ARTENSTADW
3 3ue SAMEERER BUSCH

.\ " ’
i
\ \e 3
g d" = \\;\ |
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- b

y ' B Technische Machbarkeit

Varianten, die keine ausreichenden
Mindestradien aufweisen

- Varianten 1.6ab Uber den
Niederkasseler Deich

\ e : Sl - AN \ - Varianten 1.7a, 2.2,3.2,7.3b, 7.6, 7.7
k.. il BT N VRN R U e & 1-10. im Bereich Seestern

=
/
Y

;
. LOTTERFELD

25
<o

W \
i

: 4 “."3\';\7@‘ 10.5/10.6 - Varianten 4.2, 4.3, 5.1, 8.1cd im
| N, s e Bereich des Areal Bohler

- Varianten 10.1-10.3, 10.4ac, 10.5,
10.6 an der Kaiserwerther Straf3e und
der Rotterdamer StralSe zu Anbindung
der Theodor-Heuss-Brlicke

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 5 Rote Ampeln Technische Machbarkeit

Anmerkung: Variante 3.1
wird aufgrund der Diskussion
in der Werkstatt in der
nachsten Bewertungsstufe

) weiter betrachtet

Cluster 1 Cluster 2 Clus) uster 4 Cluske er b Cluster 7 Cluster £ Cluster Cluster 10

Bewertungskriterien

] 12a] 12| 12 14 | 16a | 16b | 162 | 1Bb | 17a | 170 | 18 19 21 22 |23 | 24 | 31 ) 22 | 4la| 4db | 42 | 42 61 Bla | Bib | Blc | B | B2a | B2B [ B2 FAl F2 | Fa| 7)) Y4 | FE | FE | PV [ 21a] 21b ) 21c | 81 | 82 al 04 ) 102 ) 102 ) 1045 | 1040 [ 104c (1044 [ 1054 ] 1056 | 10.6

FProjektrahmenbedingungen,
Reisezeit und

Fahrgastpotenziale

Keine Direktanbindung Meuss-
LArena und KrefeldiMeerbsch-Arena

2ulange Rieizezeit aufarund
umuegiger Streckenfiibrung

Fahrtrichtungswechsel Arena

echnische Machbarkeit
cht gegeben bzw. nicht
adtbahngerecht

aszierUngEradien aur Frefer
recke nicht stadtbahngerecht

teshnische Schwierigheiten

Eriick.e bautechnizch nicht machbar
¢ nicht konkorm mit Dijsseldorfer
Eriickenfamilie

Umweltbelange

umelttechnizch voraussichtlich | el
nicht genehmigungstahig // \

/ Anmerkung: Varianten 1.8 und 1.9

Stadtebau y 4

LIntegration in worhandens y 4 Werden angrund der DiSkUSSion in

Einfluss auf Entwicklungspotenziale

Eingriffe fn Grandsticie der Werkstatt in der nachsten

dauerhafte Eingriffe in Grundstiicke

Vinsehaliaiien \ Bewertungsstufe nicht weiter
betrachtet
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Kriterium
Sonstige unlosbare
technische Schwierigkeiten

Ziel: Die Trasse muss baubar sein.

Beispiele:

Trasse zwischen Gebauden nicht
moglich

Trasse zwischen Gebaude und

Briisseler StralBe nicht moglich.
Briicke zur Pariser Stralde in Bau.

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit
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A Kriterium
Ity 1 B \hii& Sonstige unlésbare
SN B - ° =) 5 technische Schwierigkeiten

RN S Ll AN (G
o :, e 8 M RN }4‘\&& : >
- . y ; \\N"‘& s i i 3 p

Ziel: Die Trasse muss baubar sein.

Beispiele:

* Tunnel6ffnung liegt im
Uberflutungsbereich des Rheins,
daruber hinaus kurzer Tunnel
bautechnisch aufwandig.

R ST L9 AN  Trasse in Verlingerung des Heerdter
A \ 0 \ .‘ A ~ % :‘ - . 1 -, : 2 : ’ A W or f?:.: . . .o . ..
2% Ll e N0 1) ey s B O NiEDER Frledhof nicht moglich, da Flache
2 e | R nicht vorhanden und Unterquerung
' 8 : N "‘ der Brisseler Strafle problematisch

ist.

ﬁz : i i 5. R SRR Diisseldorf Nihe trifft Freiheit
il S B e <y VAT S P TSRS S - P/0\y) 7/ S



Kriterium
Sonstige unlosbare
technische Schwierigkeiten

Ziel: Die Trasse muss baubar sein.

NSRS
ﬁﬁ \L\&*\ o 4 >
5 B\U" RiCH(

A
>

S o S g Beispiele:

— _
/ i i i S b 9 2> ¢ Trasse Uber die den Nordfriedhof
it ' sl , £ : R\ nur mit extremen Eingriffen baubar.

* Anschluss Kaiserswerther Strafde an
Theodor-Heuss-Bricke kein
Rampenbauwerk moglich.

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit
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Kriterium
Sonstige unlosbare
technische Schwierigkeiten

Varianten 2.1, 2.3, 2.4, 6.1ab wo die
Trasse zwischen Gebauden nicht
moglich ist / Briicke zur Pariser
StralRe in Bau

Varianten 7.3a mit Tunnel6ffnung im
Uberflutungsbereich des Rheins

Varianten 6.1-6.3 in Verlangerung des
Heerdter Friedhofs

Varianten 10.4bd Uber den
Nordfriedhof

Varianten 10.2, 10.4ac, 10.5b mit

Anschluss Kaiserswerther Strale an
Theodor-Heuss-Briicke

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 5 Rote Ampeln Technische Machbarkeit

Anmerkung: Variante 3.1
wird aufgrund der Diskussion
in der Werkstatt in der
nachsten Bewertungsstufe

4 weiter betrachtet ) o

Bewertungskriterien Cluster 1 Cluster 2 Cluz luster 4 Cluster b Cluster & Cluster 7 Cluster Cluster Cluster 10

) 12a) 12| 13 14 | 15a | 16b| 16a | 16b | 17a ] 17b | 18 13 21 22 | 23 [ &4 31 ) 32 | 4da) 41| 42 | 43 6.1 Ela| Efb | Bic | EAd | B2a| BZb | EZ FAl T2 | F3a[73b| 74|78 | FE | 77 [ B1a| 81b ) 8| & | 82 ai 04 [ 102 [ 0.3 | 1043 ) 104b | 104c | 10.4d [ 10523 ) 10.5b

Frojektrahmenbedingungen,
Reisezeit und

Fahrgastpotenziale

Keine Direktanbindung Meusz-
Arenaund KrefeldiMeerbsch-Arena
2ulange Fzizezeit aufgrund

umwegiger Streckenfithrung

Fahrtrichtungswechsel Arena

erforderlich

Technische Machbarkeit

nicht gegeben baw. nicht
stadibabingerecht
Trassierungsradien auf Frefer

onztige vorauzsichtlich unldsbare
echnizche Schwierigheiten

# nicht konform mit Dilsseldorfer
Eriickenfamilie

==

Umwelthelange

umelttechnizch vorauzsichtlich
nicht genehmigungsfihig

/ \\

Stadtebau [~ NG

Inkegration in vorhandene

) .
Einfluss auf Entwicklungspotenziale y 4 Anmerku ng: Va rianten 18 und 19

Eingriffe in Grundstiicke

y 4 . . . N
Huethafte Eingriffe in Grundsticke y 4 werden aufgrund der Diskussion in \

Bakom der Werkstatt in der nachsten
Bewertungsstufe nicht weiter
betrachtet
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Dipl.-Ing. Stefan Dalaff

Brickenplanung

ZPP Ingenieure AG
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Kriterium
Technische Machbarkeit

Ziele:

Die Briicke muss tragfahig und baubar
sein.

''''' Disseldorfer Briickenfamilie —
Schragseilbriicke mit gerader
Linienfihrung Gber den Rhein

Maximale Spannweite Maximale Briickenhdhe

Gefille / Steigung Freizuhaltender Lichtraum Gefille / Steigung

LT: Diisseldorf Nahe trifft Freiheit




Kriterium
Technische Machbarkeit

Ziele:
Die Briicke muss tragfahig und baubar
sein.

Bestandsbauwerk Theodor-Heuss-

Bricke:

* Tragfahigkeit fur die zusatzlichen
Lasten aus der Stadtbahn nicht
nachweisbar.

Anschluss der U81 an Briickenneubau

fiir Stadtbahn:

e Kann nur im rechtwinkligen
Anschluss der Schienen im
Ubergang der Briicke erfolgen.

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit




i\ ﬁx\‘ .. | 3 A J ‘ “<. \ﬂ 3 s : \ ‘\.. . . ; : A " ° °
S 3 : | Technische Machbarkeit

Varianten, die keine tragfahige und
baubare Briickenquerung des Rheins
ermoglichen

______

- Varianten 1.5ab, 1.7b, 6.1bd, 6.2b, 7.1,
7.6, 7.7, die nicht als Schragseilbriicke
moglich sind (Diisseldorfer

: 23S Briickenfamilie)
&E‘l\é‘i 15ab/1 7b B <, B S N
, / e A ) S - Varianten 2.2, 3.2, 7.3ab, 7.7, 8.2 mit
SR e 5% ) gebogener oder schrager Briickenfiihrung

ERGSHOF )
) i\ : A
/-»

LUTTERFELD ';ﬂ j&% — 1
s " : B g ﬁ‘»-f N " )\ - Varianten 10.1-10.6 Uber die Theodor-

_____

Heuss-Brlicke (Bestandsnutzung und
5 oA S PAMOYELLY N Neubau lber Rotterdamer/Kaiserswerther
O —— R ey = StraRe)

Golfplatz KASSEL \

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 5 Rote Ampeln Technische Machbarkeit

Bewertungskriterien

betrachtet

Cluster 1

\=

Anmerkung: Varianten 1.8 und 1.9 werden
aufgrund der Diskussion in der Werkstatt in
der nachsten Bewertungsstufe nicht weiter

/ Cluster 2 Clust,

uster 4

Anmerkung: Variante 3.1

ird aufgrund der Diskussion
in der Werkstatt in der
nachsten Bewertungsstufe
weiter betrachtet

Cluster 5|

e

uster &

Cluster 7

Cluster §

Cluster

Cluster 100

12a

1.2b

15a | 15b | 16a

16b | 17a | 17b

21 | 22 | 23 | 24 | 31 | 32

41a

41b | 42

43

51

Ela

E1b

Blc

E1d | B2a

6.2b

63

il

i

T3

v3b| ¥4

it}

F

81a

a1b

8lc

5.1d

8.2

al

04

0.4

10,40 | 10.4c

10.4d

10.5a

1050

06

FProjektrahmenbedingungen,
Reisezeit und

Fahrgastpotenziale

Keine Direktanbindung Meusz-
Arena und KrefeldiMeerbsch-Arena

2ulange Feisezeit aubgrund
umwegiger Streckenfithrung

Fahrtrichtungswechsel Arena
erforderlich

Technische Machbarkeit

nicht gegeben baw, nicht
stadtbahngerecht

Trazsierungsradien auf frefer
Strecke nicht stadtbakingerecht

Sonstige voraussichtlich unldsbare
technische Schwierigkeiten

Eriicke bautechnizch nicht machbar
# nicht konform mit Diisseldorfer
Eriickenfamilie

Umweltbelange

umelttechnizch voraussichtlich
nicht genehmigungsFihig

Stadtebau

Integration in worhandene

Einfluss auf Entwicklungspatenziale

Eingriffe in Grundstiicke

dauerhafte Eingrifte in Grundstiicke

Wirtschaftlichkeit

Baukosten

70 Amt fir Verkehrsmanagement
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Dipl.-Ing Christoph Ibach

Umwelt- und Landschaftsschutz

Normann Landschaftsarchitekten PartGmbB

71 Amt fir Verkehrsmanagement Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 5 Schutzgiter

Natur und Landschaft sind auf Grund ihres

eigenen Wertes und als Grundlage fur Leben und
Landschaft

Menschen,

Gesundheit des Menschen auch in Verantwortung ebesondois
. ) . ) ) . die menschliche
fur die kiinftigen Generationen zu schiitzen Gesundheit
(Paragraf 1 Absatz 1 Bundesnaturschutzgesetz, ,
Tiere, Pflanzen Wasser
und die bio-
BNatSChG) ' Kulturelles Erbe logische Vielfalt

und sonstige
Sachguter

72 Amt fir Verkehrsmanagement Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Kriterium
Umweltbelange

Ziel:
* @Geschiitzte Alleen erhalten: z. B.

Rotterdamer Strafle / Messeeingang
Sud

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit

Quelle www.uvo.nrw.de



Quelle www.uvo.nrw.de

Kriterium
Umweltbelange

Ziel:
Landschaftsschutzgebiete/
geschiitzte Biotope erhalten

e ,Rheinauen” (Dlsseldorf),

,Rheinaue mit Altarmen und
Vorland” (Rhein-Kreis Neuss)

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Kriterium
Umweltbelange

Ziel:

 Wasserschutzzonen: Wasserwerk
Am Staad und Lorick

Zonel
(Fassungs-
bereich)

- AuBer der
Gewinnung ist
praktisch jede
Nutzung
verboten

Zonel ll
(engere
Schutzzone)

- Bauliche
Aktivitaten sind
weitestgehend
verboten

Zone Il
(weitere
Schutzzone)

—> Linienfiihrung
ist generell
moglich —
Genehmigungs-
pflicht

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit
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Oberkassel
Ty gy a4

Kriterium
Umweltbelange

Ziele:
FFH Gebiete schiitzen
* Rhein-Fischschutzzonen zwischen

Emmerich und Bad Honnef (DE-
4405-301)

* llvericher Altrheinschlinge (DE-
4706-301)

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Kriterium
Umweltbelange

Planerische Umweltvorgaben und
Grundlagen (exemplarisch):

Geschiitzte Alleen: z. B. Rotterdamer Stral3e
/ Messeeingang Sid

Landschaftsschutzgebiet/ geschiitzte
Biotope: ,,Rheinauen” (Dlisseldorf),
,Rheinaue mit Altarmen und Vorland”
(Rhein-Kreis Neuss)

Wasserschutzzonen: Wasserwerk Am Staad
und Lorick

Flora-Fauna-Habitat-Gebiet: FFH-Gebiete,
Rhein-Fischschutzzone

(Rheinbereich und nordliches
linksrheinisches Ufer)

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit




Kriterium
Umweltbelange

- Varianten 8.1, 8.2, 9.1 durch die FFH-
Gebiete

: , N7 - Varianten 7.3, 8.2, 9.1, die
NIEDERDONK / i e Tns TN : ’ _ACEN \\ Wasserschutzzone | und Il im
ol 5 ' » Wasserschutzgebiet ,Am Staad“
beeintrachtigen

Dok, 56, &"&// -
Qs
Y/ L)
//
S N

- Varianten 1.73, 2.2, 2.3,3.2,7.1, 7.3,
7.4, 7.7 die Wasserschutzzone | und Il
im Wasserschutzgebiet ,Lorick”
beeintrachtigen

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Kriterium
Umweltbelange

- Varianten 1.5ab, 1.7b, 6.1bd, 6.2b,
7.3,7.6,7.7, die das
Landschaftsschutzgebiet (z.B.
Flutrinne/Nebengewasser)
beeinflussen

- Varianten 2.2, 3.2, 7.3ab, 10.1, 10.3,
10.53, 10.6, die geschutzte Alleen
tangieren

& 6.1bd,
. 6.2b

Yy g9 S ey
-y L
AL
L i
AT :

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



TOP 5 Rote Ampeln Technische Machbarkeit

Anmerkung: Variante 3.1
ird aufgrund der Diskussion
in der Werkstatt in der
nachsten Bewertungsstufe
weiter betrachtet
V//

-
1] 12a| 12b | 13 14 | 15a | 16b) 16a | 16b | 17a | 17| 18 19 2l | 22 | 23 | 24 | 31| 32 [ 4la| 4B 42 | 43 a1 Gla | Bib | Bic | B1d | 623 | B2b | B3 | F1 | ¥2 | 73a | F3b [ 74 | 75 | 76 | 77 | 81a) 81b | S1c | 81d | &2 al 04 ) 102 | 0.3 | 10.4a ) 10.4b [ 104c) 10.4d | 1052 | 1056 | 10.6

Anmerkung: Varianten 1.8 und 1.9 werden
aufgrund der Diskussion in der Werkstatt in
der nachsten Bewertungsstufe nicht weiter
betrachtet

Bewertungskriterien / Cluster 2

Frojektrahmenbedingungen,
Reizezeit und

Fahrgastpotenziale

Keine Direktanbindung Meuss-
Arenaund Krefeld!Meerbzch-Arena

2u lange Reizezeit aufgrund
umwegiger Streckenfiihrung
Fahrtrichtungswechsel Arena
erforderlich

Technische Machbarkeit
| nicht gegeben bzw. nicht

stadtbahngeracht
Tazsierangsradien auf frefer

Strecke nicht stadtbabngerecht

Sonstige voraussichtlich unléshare
technische Schwierigkeiten

Eriicke bautechnizch nicht machbar
# nicht konform mit Dijsseldarfer
Eriickenfamilie

umeltte chnisch woraussichtlich

nicht genehmigungsfihig

Stadtebau
Integration in vorhandene
Einfluzss auf Entwicklungspatenziale

Eingriffe in Grundstiicke
dauerhafte Eingrifbe in Grundstiicke

Wirtschaftlichkeit
| Baukosten

80 Amt fiir Verkehrsmanagement Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Birgit Muéll
Projektleitung U81 / 2. Bauabschnitt

Amt far Verkehrsmanagement
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TOP 5 Eignungsprufung Zusammenfassung

48 Varianten wurden mit wesentlichen Nachteilen bzw. K.O.-Merkmalen (zwischen 1 und 8 rote Ampeln)
bewertet und werden nicht weiter bertcksichtigt. 7 Varianten haben die Eignungsprifung bestanden

Anmerkung: Varianten 1.8 und 1.9 werden
aufgrund der Diskussion in der Werkstatt in der
nachsten Bewertungsstufe nicht weiter betrachtet -~

Y

Trassierungsvari n U81! 2. Bauabschnitt
Bewertungskriterien Cluster 2 Cluster 2 o 4 Cluster 5 Cluster & Cluster 7 Cluster & Cluster Cluster 10
1) 12a | 126 ) 3 | 14 ! Gb | 16a | 16b | 17a | 17b 18 | 18 | 21 | 22 [ 23 | 24 | 31 | 32 [ 4da| 4db 42 | 43 51 b 63 | 71| T2 [ T3a| T3b| 74 | TE | VB [ 77 | #la| &db | #dc | S| 82 a1 04 | 0.2 | 103 | 104a ] 104b | 104c | 10.4d [ 105 | 1056 | 106
=
Projektrahmenbedingungen, /An merkung: Va rlante

Reisezeit und
Fahrgastpotenziale

3.1 wird aufgrund der
Diskussion in der
Werkstatt in der

nachsten
Bewertungsstufe weiter //
betrachtet

t.eine Direktanbindung Meuss-
Arenaund KrefeldifMeerbsch-Aren

zu lange Reisezeit aufgrund
umwegiger Streckenfiihrung

15a | 15h
Fahrtrichtungswechsel Arena -

etborderlich

Technische Machbarkeit
nicht gegeben baw. nicht

stadtbahngerecht
raszierungsradien auf frefer

Strecke nicht stadtbahngeracht

Sonstige voraussichtlich unldsbar
technische Schwierigkeiten

Eriicke bautechnisch nicht machb.
! nicht konform mit Dilsseldorfer
Eriickenfamilie

Umwelthelange

umelttechnizch voraussichtlich
nicht genehmigung st hig

i

Stadtebau
Inkeqration in vorhandene
Einfluzzs auf Entwicklungspotenzial

|

Eingriffe in Grundstiicke
dauerhafte Eingriffe in Grundstiick.

H

——
Diisseldorf Nahe trifft Freiheit

Wirtschaftlichkeit
Eaukosten

I
j
i
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Eignungsprufung
Zusammenfassung

Varianten, welche die
Eignungspriifung bestanden haben:

1.1/ 1.2a/1.2b/ 1.8/ 1.9/ 4.1a/4.1b

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Eignungsprufung
Loz s Zusammenfassung

3 s

: )
»

3 =

Varianten, welche die
Eignungspriifung bestanden haben:

L= '{fé\\’; 7 e 2% Variante 1.1
g@ N ‘ h it . L G * Variante als Briickenldsung bis
%% 7 B R /8 '&.s ! : S S A \ R X ,b 2 T‘\f ,Z-;' LO riCk

X\ e . .

% e it . ‘ * ab Loérick entlang BohlerstraRRe und
EE; HET AR NGO TP oL \ . AVES Kevelaerer StralRe bis zum

2 "4'/}/@‘, ;w = = . oY 1 2 S =

/U. : @ N Y D) . >, 4 . - > > / 3N \\‘. oy ¥ .
8 I:‘—_- 99 >N } SR # AT N ~ -‘ & { N A\\ H d
/%(‘?%W@ ’%) e N A . 88 s oA e anaweiser
S AN /:3 v ‘ ]:‘:l Ao A‘ ; X :_: ‘\‘ ~ v & 4 : ’ . :‘ 2, ) !.; : ‘

(5
I
2L

K

"."‘ '
i
‘S NIEDERDON

IERGSHOF e — ¢ )

M A\/J

//m':ﬁl\‘ﬁvfi’!‘lf
/7 y

|2
. LOTTERFELD

s . OBERKASSEL Diisseldorf Nihe trifft Freiheit
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Eignungsprufung

P— i Zusammenfassung

I . AR G e
oz B
el
\ Varianten, welche die
Eignungspriifung bestanden haben:

Variante 1.2a

e \Variante als direkte Tunnellésung
bis Lorick

e ab Lorick entlang Bohlerstralde und
Kevelaerer StralRe bis zum
Handweiser

) q Y Eﬂ
Qo MY i 3 H
7 3 %
. N ;
R TN .
lERGSHOt . G\ ) & - At e ‘.‘\’ A oy . 3
/—\:\\,/f’,ﬁfj Gl DT N S A NSRS &
/i'r T8 -_|/-\ @ 4 4 / OX Lk | v 7 ] 3 RN L li]
V4 ‘ﬂ % vty ? A > Y. ¥ &N hein . S g ' "\ L
B . -/ - ¥ W o 3 l'l‘ d A . ‘
_ LOTTERFELD s e 7 A U i g \ “\
\ N Tl ; o > N s, s NG -
o 4 LJ-L. “' | 1 = o > Nk -

\
% \ t A
52 8\ Sl

A\ I\ W
NG

\\\ \_ e g IN . (a

2 . e @

QN AY e

\)

N
BN
> 5
%4 o xS

}
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Eignungsprufung

-

59 g___ %ﬁ%} Zusammenfassung

1A\ =
= (A
D% LA -
o
. +
200y N\ (1o,
O\ T
3 ‘&5
Vg
N\
Z,

Varianten, welche die
Eignungspriifung bestanden haben:

Variante 1.2b

e \Variante als geschwungene
Tunnellésung bis Lorick

e ab Lorick entlang Bohlerstralde und
Kevelaerer StralRe bis zum
Handweiser

JERGSHOF
¥

5

AT
V4

4

;
LOTTERFELD
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Eignungsprufung

Zusammenfassung
(s SGARTENSTADT "~
3o MEERER BUSCH. |
L3\ ;
B Anmerkung: Variante 1.8 wurde e 4. AP g
aufgrund des nahezu identischen S W P ot ‘ Varianten, welche die
Verlaufes mit der Variante 1.1 P Z A ) St {5 A . . .
Jusammengefasst R NG Eignungspriifung bestanden haben:

Variante 1.8

e Variante als Briickenl6sung nordlich
des Klarwerks Lorick

e ab Lorick entlang Bohlerstralde und
Kevelaerer Stral3e bis zum
Handweiser

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit




—

Anmerkung: Variante 1.9 hatte den Hintergrund,
die Tunnelstrecke Uber eine Kurventrassierung zu
verlangern. Es wurde zwischenzeitlich gepriift,
dass eine Rheinunterquerung auch lber eine
kurze direkte Trassierung moglich ist. Die

"Kurvenfahrt" der Variante 1.9 unterhalb des
Rheins ist nicht mehr notig. Die Variante kann mit
der Variante 1.2b zusammengefasst werden.

Golfplatz

£

Eignungsprufung

Zusammenfassung

Varianten, welche die
Eignungspriifung bestanden haben:

Variante 1.9

Variante unter Mitbenutzung der
geplanten U80

Rheinquerung als Tunnel auBerhalb
der Wohnbebauung

ab Lorick entlang BohlerstralRe und
Kevelaerer StrafSe bis zum
Handweiser

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



BT

y — {
o {

Varianten, welche die
Eignungspriifung bestanden haben:

Variante 3.1

Anmerkung: Diese Folie
wurde nachtraglich
eingefiigt. Variante 3.1 wird
aufgrund der Diskussion in
der Werkstatt in der nachsten

P P Bewertungsstufe weiter
S L betrachtet und ist deshalb
~T0N der Vollstindigkeit halber
nachtraglich eingefugt.

Golfplatz

L
B LTS

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Eignungsprufung
Zusammenfassung

Varianten, welche die
Eignungspriifung bestanden haben:

Variante 4.1a

e Varianten als Tunnellosung

e oberirdische Weiterfuhrung sudlich
von Meerbusch-Biderich bis zur K-
Bahn

e ab Lorick entlang Bohlerstralde und

| ‘%&5% AR
K 'j?-}\ﬁ %

! k&, NIEDERD&NK I/{B‘Il

N I T LAY/ SN > 1 SHE T VAL , ' Kevelaerer StraRe bis zum
Rt =" 2 W 20 WX e Ao Handweiser
" LGTTERFELD % “‘ ‘%/y§
N $ 0 ,dﬂj\ 054
‘1‘ “- i \y
Golt BERKASSEL | Diisseldorf Nihe trifft Freiheit



Eignungsprufung
Zusammenfassung

Varianten, welche die
Eignungspriifung bestanden haben:

Variante 4.1b

e \Variante als Briickenlosung

e oberirdische Weiterfuhrung sudlich
von Meerbusch-Biderich bis zur K-
Bahn

e ab Lorick entlang Bohlerstralde und

.
K 'j?-}\ﬁ %

! k&, NIEDERD&NK I/{B‘Il

N I T TSN < IR SHE T VAL , ' Kevelaerer StraRe bis zum
Rt =" 2 W 20 X e Ao Handweiser
" LGTTERFELD % “‘ ‘%/y§
N $ 0 ,dﬂj\ 054
‘1‘ “- i \y
Golt BERKASSEL | Diisseldorf Nihe trifft Freiheit



TOP 6

Ruckfragen und Diskussion



Ergebnisse der
Disskussion zu TOP 6




Ergebnis der Eignungsprufung (nach Konsultation)

« 47 Varianten wurden mit wesentlichen Nachteilen bzw. K.O.-Merkmalen (zwischen 1 und 8 rote
Ampeln) bewertet und werden nicht weiter berlcksichtigt.

« 2 Varianten sind entfallen bzw. sind in anderen Varianten aufgegangen.

Bewertungskriterien

« 6 Varianten haben die Eignungspriufung bestanden.

gsvarianten U81 / 2.

Cluster 1

Cluster2

Briicke bautechnisch nicht machbar /
nicht konform mit Diisseldorfer
Briickenfamilie

Ittechnisch vi ichtlich nich
h gsfahi
tegration in vorhand ki H H
nfluss auf i
ingriffe in
dauerhafte Eingriffe in Grundstiick H F:

94 Amt fiir Verkehrsmanagement

‘ Clu

2.4 31

|
1 O N

A
o
w

;

|

Cluster 5 Cluster 6

la [ 6.1b | 6.1c | 6.1d | 6.2a | 6.2b 6.3 7.1 7.2 7.3a | 7.3l 7.4 7.5 7.6 7.7 8.1a | 8.1l 8.1 8.1 8.2

N

|
H-:qh- [ ||
[ N e
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Eignungsprufung
Zusammenfassung (nach
Konsultation)

Varianten, welche die
Eignungspriifung bestanden haben:

1.1/1.2a/1.2b/ 3.1/ 4.1a/4.1b

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit



Eignungsprufung
R\ 25 % T
d: ll\g e o Zusammenfassung (nach
e Konsultation)

Varianten, welche die
Eignungspriifung bestanden haben:

' ¥ X “ ‘:a\’; ;\ ~ .. : ;.3 i‘ < o B m, it 2 & Variante 1.1
) ;%@ NGV TN /! A Xyl - G  Variante als Briickenldsung bis
\}%ﬁ T & gl O e S A Lorick

: e ab Lorick entlang Bohlerstral’e und

=
A

O. (
5o 'r g
P e
"_NIEDERDONK /55353
//qlm'/;,/q,’ ;w %

Kevelaerer Stral3e bis zum

. A\
. \ \ N
T 7 1 0 2 - . t , L - \, .\‘ <
3 / y \ y >
E 4 ™ 1 > LLE
. 4 e S < Q B = MV
Eﬁ AL 8y SN ¥ S o LT N Handweiser
A \ \ p
%) AN > A Y B R A
. :* A& [ A Y i S & R 3in
s oot/ % 5\7 Wt (4 Y oA T RS ~ S \:—*' & - . \ u\‘
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sy v R s o & ~ . 5\
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Eignungsprufung
Zusammenfassung (nach
Konsultation)

e s

o

2INENER A i
Nl L

'.' a’-'\l\; \

Varianten, welche die
Eignungspriifung bestanden haben:

Variante 1.2a

e \Variante als direkte Tunnellésung
bis Lorick

e ab Lorick entlang Bohlerstralde und
Kevelaerer StralRe bis zum

Handweiser

2
. LOTTERFELD

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit




Eignungsprufung
Zusammenfassung (nach
Konsultation)

Varianten, welche die
Eignungspriifung bestanden haben:

Variante 1.2b
e \Variante als geschwungene
Tunnellésung bis Lorick

S\

y .

o - DS
-

U3 & &
)
47,
4

S,
[N
& ,/
B[‘]‘:R

1%}@ i e s , , &\ e ab Lorick entlang Bohlerstralde und
, 'i. {%I‘", S a.’:-. E-; !r Z, 4 Al . - / M .
"“_NIEDERDONK i HET SRR NG T - Kevelaerer StraRe bis zum
o gl %@ SN R Handweiser

AN

AR

JERGSHOF .« X ; E%& ] »‘ s
ﬁ»:\\%%ﬁrﬂ"/% i S
aRx - iy 63
 LOTTERFELD 4{} ’ _l' s / ‘; S
\ o 4 == Lrl‘uv |
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Eignungsprufung

i

e =, - " g IR Y \ \ %3‘;5 ¥ : ',“' T Vrassrnals '?J "j'"' ?i'- —\i ""1- N 3"“5"":’- plpt 121 e =

a- R\, gV & I o );\ﬁ\‘g—%‘i (T8 Zusammenfassung (nach
5% GARTENSTADT WA .\ ~. A i e N b ot :

‘{:: MEERER BUSCH ™ ‘\ \\\ NN \\ . ol : "-\5/ 8 . \ ;!.}'s‘- ; Konsu Itatlon)

3 j» . \ “ \ ‘\\ \ N, 7 i:\‘\ \ . A -]
3 =X\ \ \ \'\\\\:\ \.\\\ \.'\-. \ ’ = . ]
= MEERBUSCH) / N o /) . Varianten, welche die
7 e\ ) ;

\
\

Eignungspriifung bestanden haben:

Variante 3.1

* Maandrierende Streckenfliihrung
sowohl Arena - Neuss als auch
Arena — Krefeld

* Reisezeitvorteile gering

* Noch zu priifen:

e Unterfahrung Nebenarm Rhein
(Yachthafen)/ Entwicklung
Rampenlangen prufen

ra—r 8 =SSN

KASSEL

>N

Diisseldorf Nahe trifft Freiheit
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Eignungsprufung
Zusammenfassung (nach
Konsultation)

Varianten, welche die
Eignungspriifung bestanden haben:

Variante 4.1a

e Varianten als Tunnellosung

e oberirdische Weiterfuhrung sudlich
von Meerbusch-Buderich bis zur K-

, ‘ _ = S Bahn

N gz,“ v PR R e * ab Lorick entlang BéhlerstraRe und
' ﬁ R S B8 SN 0\ Kevelaerer StraRe bis zum

/,\'l\%:q;p , - & ., > ; ~ P e @ Handweiser

JERGSHOF

'
. LOTTERFELD

otz BERKASSEE-C. Diisseldorf Nihe trifft Freiheit
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Eignungsprufung
Zusammenfassung (nach
Konsultation)

Varianten, welche die
Eignungspriifung bestanden haben:

Variante 4.1b

e \Variante als Briickenlosung

e oberirdische Weiterfuhrung sudlich
von Meerbusch-Biderich bis zur K-

Bahn
A & _ * ab Loérick entlang BohlerstralRe und
L BN\ Kevelaerer StralRe bis zum
JERGSHOE g / 9 SRR T ION .
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TOP 6 Ruckfragen & Diskussion

Ansicht im Internetbrowser:

Nutzen Sie fur eine Wortmeldung bitte die
Handmeldefunktion.

Kamera Mikrofon Handheben fir
an/aus an/aus Wortmeldung

Wenn Sie von der Moderation aufgerufen werden,
stellen Sie bitte Ihr Mikrofon und Ihre Kamera an.

Ansicht in der MS-Team-Apps

& Verlassen

Kamera an/aus Mikrofon
an/aus

Handheben fiir
Wortmeldung
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TOP 7

Ausblick und Abschluss



TOP 7 Ausblick Werkstatt der Politik und Verwaltung

1. Termin (16.04.2021)

Einflhrung und Vorstellung Ablauf/ Ergebnisse
Planungswerkstatt

Vorstellung Bewertungsmethodik und
Ergebnisse der Eignungsprifung

2. Termin (21.05.2021)

Vorstellung Ergebnisse Bewertungsstufe I
(optional) und Vorstellung
Bewertungsmatrix fiir Bewertungsstufe 11

3. Termin (25.06.2021)

Vorstellung Ergebnisse Bewertungsstufe II
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TOP 7 Abstimmung Pressemitteilung
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Blitzlichtrunde!

In zwei kurzen Satzen:
« Wie fanden Sie die Werkstatt?

« Was nehmen Sie aus der Werkstatt mit?

Ansicht im Internetbrowser: Ansicht in der MS-Teams-App:

Kamera Mikrofon Handheben fir Kamera Mikrofon
an/aus an/aus Wortmeldung an/aus an/aus

Mikrofon
an/aus
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Verabschiedung

Florian Reeh

Leitung Amt fur Verkehrsmanagement
der Landeshauptstadt Dusseldorf
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