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3. Burgerdialog Radhauptnetz
der Landeshauptstadt Dusseldorf

Zusammenfassung
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Veranstaltung im Burgersaal Bilk am 22.11.2017
Einleitung & Vortrage — 1. Teill

* Moderation
Herr Dr. Uwe Kloppe

* Begruflung & Einleitung
Herr Ingo Pahler, Amtsleiter des Amtes fur Verkehrsmanagement

» Vortrag zu Radhauptnetz, Entwurfselementen und Sachstand*
Herr Steffen Geibhardt, Radverkehrsbeauftragter der Stadt Dusseldorf

* Download unter https://www.duesseldorf.de/radschlag.html
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Veranstaltung im Burgersaal Bilk am 22.11.2017
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Veranstaltung im Burgersaal Bilk am 22.11.2017
Burgerdialog — 2. Teill

* Moderation
Herr Dr. Uwe Kloppe
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Zusammenfassung des Dialogs
Burgerbeitrage (1)

« Die Umsetzung des Radhauptnetzes wird begrufdt, da mehr Radverkehrsanlagen zu mehr
Radfahrenden fuhren und den Umstieg auf das Rad begunstigen.

« Bei Planungen sollen verstarkt die Schutzbedurfnisse und die Wahrnehmung von Kindern /
Schulern berucksichtigt werden, vor allem auf Schulwegen.

Weitere Wortmeldungen:
- bauliche Radwege besser bei Begleitung von Kindern
- bessere subjektive Sicherheit bei geschutzten Radwegen (Poller, Bord usw.)

« Kritik an schlechter oder fehlender Radverkehrsfuhrung bei Baustellen (z.B. Kasernenstral3e,
DreherstralRe), Sicherheitsrisiko bei plotzlich endenden Radverkehrsanlagen ohne
Ausweichmoglichkeiten.

Allgemein sind unvermittelt endende Radverkehrsanlagen problematisch.

Landeshauptstadt
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Zusammenfassung des Dialogs

Burgerbeitrage (2)

Haltende oder parkende Kfz oder Lieferfahrzeuge stellen auf Radfahrstreifen ein deutliches
Sicherheitsrisiko fur Radfahrer dar, da diese in den fliel3enden Verkehr ausweichen mussen.

Weitere Wortmeldungen:

- Freihaltung Uber mehr Kontrollen durch das Ordnungsamt, bislang ,.zu tolerant”

- schnelleres Abschleppen, ggf. auch konsequente Schwerpunktaktionen

- Aspekt der Einnahmequelle bedenken, ggf. Drittanzeigen bei der Stadt Dusseldorf
- BuRRgelder zu niedrig

Zwischen Kfz im Parkstreifen und Radverkehrsanlagen sollte mehr Platz eingeplant werden.
Kurzer Erfahrungsbericht zur Teilschuld nach Kollision mit sich 6ffnender Tur, diesbezlglich sind
schmale Radverkehrsanlagen ohne Sicherheitsstreifen kritisch zu sehen. Schutzstreifen werden
negativ bewertet.

Allgemein sollte der Radverkehr den gleichen Stellenwert wie Kfz oder 6ffentlichen Verkehr
erhalten und in Planung, Bau und Freihaltung der Verkehrswege gleichwertig sein.
Stichwort: Radfahrer ernst nehmen, d.h. schnellere Umsetzung und mehr Mut

= Landeshauptstadt
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Zusammenfassung des Dialogs
Burgerbeitrage (3)

* mehr Roteinfarbung

Weitere Wortmeldungen:

- prinzipiell Uberall zwecks Verdeutlichung der Radverkehrsanlage
- nur an Konfliktpunkten

- bei FUhrung neben Parkstreifen

- Pilotversuch alle Radverkehrsanlagen blau einfarben

- Einfarbungen haben keinen signifikanten Effekt

* Innerstadtisch mehr Bereiche mit 30 km/h einrichten, um eine Annahrung der Geschwindigkeiten
der einzelnen Verkehrsteilnehmer zu erzielen. Erfahrungsbericht aus Helsinki

Landeshauptstadt
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Zusammenfassung des Dialogs
Burgerbeitrage (4)

« Konsequent mehr Flachen in der Innenstadt fur die Allgemeinheit zuriickgewinnen z.B. durch
Autotunnel. Flachen neu verteilen z.B. durch Neuaufteilung des Strallenraums.

« Bei der Entwicklung des Radhauptnetzes / der Fahrradférderung konnen Arbeitgeber durch zur
Verfugung stellen von Dienstfahrradern, E-Bikes etc. beitragen.

« Ausrichtung der Routen auf die tatsachlichen Anfangs- und Zielpunkte (z.B. Hauptbahnhof,
Einkaufszentren etc.) und anhand dieser Realrouten Ma3nahmen ausrichten. (Hinweis: Diese
Analyse ist bereits vom Radhauptnetz-Gutachter durchgefuhrt worden.)

« Das Verkehrszeichen zum Indirekten Linksabbiegen auf der Friedrichstral3e hangt nicht auf
Sichthéhe der Radfahrer.

Wunsch: Radampel friher und Ianger schalten

Landeshauptstadt
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Zusammenfassung des Dialogs

Burgerbeitrage (5) zu ,baulicher Radweg® und ,Radfahrstreifen”

« Der bauliche Radweg wird als gutes Planungselement empfunden, ...

* ... weil er sich rechts neben parkenden Kfz befindet und Sicherheit bietet.

* ... weil er vom Verkehr deutlich abgegrenzt ist.

* ... wenn er nicht untermalig ist und gepflegt wird. (Radwegbenutzungspflicht in diesen Fallen
oftmals aufgehoben)

* ... wenn er nicht von anderen Radfahrenden gegen die Fahrtrichtung befahren wird.

« Der Radfahrstreifen wird als gutes Planungselement empfunden, ...

* ... wenn er Uber eine ordentliche Breite verflugt (Bsp. Friedrichstralde).
« ... weil Radfahrende dort vom Kfz-Verkehr besser gesehen werden.
* ... unter der Bedingung, dass er von parkenden Kfz frei ist.

Landeshauptstadt
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Veranstaltung im Burgersaal Bilk am 22.11.2017
Burgermeinung zu Radverkehrselementen — 3. Tell

« Was gefallt Ihnen am besten? Pro Stellwand platziert jeder Burger 2 Stecknadeln.

= Landeshauptstadt
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Ergebnisse - Radverkehrsanlagen im Streckenverlauf
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Ergebnisse - Radverkehrsanlagen in Knotenpunkten

Rodverkehrsanlagen im Knotenpunkt
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Ergebnisse - Radverkehrsanlagen im Mischverkehr
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a% Weche Flihrungsformen im
Mischverkehr gefallen ihnen am
besten?
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