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1 VERANLASSUNG

Die Landeshauptstadt Diusseldorf plant eine neue Stadtbahnlinie U81, welche zunachst eine
Verbindung zwischen dem Flughafen Terminal und Freiligrathplatz schaffen und in spateren
Abschnitten Uber den Rhein Richtung Handweiser, Neuss und Krefeld und nach Osten Rich-
tung Flughafen Bahnhof (Ratingen) gefiihrt werden soll.

Das hier betreffende Projekt befasst sich mit dem 1. Bauabschnitt, welcher den Streckenab-
schnitt vom Freiligrathplatz bis zum Flughafen Terminal umfasst.

Die Landeshauptstadt Dusseldorf verfolgt seit den 90er Jahren die Planung fir eine Stadt-
bahnverbindung Flughafen — Messe — Loérick — Neuss/Krefeld, welche fur die Standortentwick-
lung von Messe und Flughafen von gro3er Bedeutung ist.

Die Verbindung ist im Nahverkehrsplan (NVP) 2010 — 2015 der Landeshauptstadt Disseldorf
als Infrastrukturvorhaben fir die weitere Netzentwicklung nach 2015 enthalten.

Die Antragsvariante wird nach ihren wesentlichen Elementen genannt, namlich ,,Briicke /
Oberflache / Tunnel®.

Der Antrag auf Planfeststellung nach §§ 28 ff PBefG (Personenbeférderungsgesetz) und auf
die Erteilung einer Genehmigung flir den Bau und die Linienfiihrung nach § 9 PBefG bezieht
sich auf den 1. Bauabschnitt der Stadtbahnstrecke U81 (U81/1. BA).

Abb. 1: Lage des Vorhabens im Stadtgebiet (www.uvo.nrw.de)
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Die Realisierung der Stadtbahnstrecke U81 ist in den folgenden Bauabschnitten vorgesehen:

1. Bauabschnitt 1: Freiligrathplatz — Flughafen Terminal

2. Bauabschnitt 2: ESPRIT arena/Messe Nord — Lérick — Handweiser
3. Bauabschnitt 3: Flughafen Terminal — Bahnhof Dusseldorf-Flughafen
4. Bauabschnitt 4: Bahnhof Dusseldorf-Flughafen — Ratingen West

Abb.2:  Ubersicht Gesamttrasse U81 (Quelle: Stadt Diisseldorf)

Die Stadtbahntrasse U81 / 1. BA von Freiligrathplatz bis Flughafen Terminal hat eine Gesamt-
lange von ca. 1,9 km. Die planfestzustellende MaRnahme schlief3t nérdlich der bestehenden
Haltestelle Freiligrathplatz, welche in 2009 mit Hochbahnsteigen barrierefrei ausgebaut wurde,
niveaugleich an die Bestandsgleise der Stadtbahnlinie U79 von und nach Duisburg an. Die
Haltestelle wird zur Ermdglichung des Betriebes mit 3-fach-Traktionen um 30 m verlangert.

Ab hier wird die Trasse der U81 mittig zwischen den ebenerdigen Bestandsgleisen der U79 mit
einem Rampenbauwerk auf die Bricke in Hochlage gefiihrt. Auf dieser neuen ,Briicke Uber
den Nordstern® Uberquert die Trasse in einem weiten Rechtsbogen von Suden in Richtung
Osten zunachst die Danziger StraRe (B8), die Verteilerebene des Nordsterns sowie dessen
zugehorige Rampen (Kreuzungspunkt BAB A44 / B8) und anschlieRend die BAB A44. Hier
schlielt ein Dammbauwerk und die Briicke Tor 1 zur Unterfihrung der Flughafenstral3e an.
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Uber eine Rampe werden die Stadtbahngleise von der Briicke wieder ins StraRenniveau der
neuen Flughafenstrale herunter gefiihrt. Am westlichen Ende des Gewerbeparks ,Airport City*
verlauft die Stadtbahntrasse von der Oberflache in die Ebene -1 und danach in einem Links-
bogen in den Bereich unterhalb der geplanten Flughafenbebauung.

Teilweise unterhalb der geplanten Flughafenbebauung sowie angrenzend zum bestehenden
Hotel und Congress Center wird der neue U-Bahnhof Flughafen Terminal angeordnet und bil-
det hier den Abschluss des 1. Bauabschnitts.

Im Duisseldorfer Norden wurden in den letzten Jahren bauliche und strukturelle Veranderun-
gen grofleren Umfangs im Bereich der Messe Dusseldorf und des Flughafens ,Disseldorf Air-
port* durchgefuhrt.

Hierzu zahlen insbesondere die Erdffnung der ESPRIT-Arena und die Inbetriebnahme des U-
Bahnhofes ESPRIT arena/Messe Nord im Herbst 2004 sowie die Erweiterungsbauten der Mes-
se im Bereich des Europaplatzes in den Jahren 2004 bis 2007.

Mit dem Buro- und Dienstleistungszentrum ,Airport City“ auf dem Gelédnde der ehemaligen
britischen Kaserne wurde zwischen 2004 bis 2013 einer der modernsten Gewerbeparks am
Disseldorfer Flughafen geschaffen. Zurzeit lauft die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Air-
port City II“ zur Erweiterung des bestehenden Gewerbeparks. Daruber hinaus wurden Bau-
mafRnahmen zur Erweiterung der Flughafenkapazitaten fertiggestellt, die zur Verbesserung der
internen Infrastruktur und Logistik beitragen und ein neues Mietwagenzentrum errichtet.

Mit der Stadtbahnstrecke U81/1. Bauabschnitt von Freiligrathplatz bis Flughafen Terminal wird
der weiter steigenden wirtschaftlichen Bedeutung des internationalen Flughafens ,Diusseldorf
Airport®, der Entwicklung des Gewerbeparks ,Airport City“ sowie der Anbindung der Messe
Dusseldorf Rechnung getragen.

Der im nordlichen Stadtgebiet gelegene Dusseldorfer Flughafen weist seit 2009 jahrlich stei-
gende Fluggastzahlen aus. Im Jahr 2012 wurden ca. 20,8 Mio. Fluggaste gezahlt, so dass
durchschnittlich 57.000 Fluggaste taglich abgefertigt werden. Dartiber hinaus wird der Flugha-
fen auch von Nicht-Fluggasten zum Einkaufen und zu Veranstaltungen, z. B. Airlebnis-
Sonntage besucht.

Auch fur die kommenden Jahre werden deutlich steigende Fluggastzahlen sowie Beschaftig-
tenzuwachse und damit eine weitere Erhéhung des Verkehrsaufkommens prognostiziert. Auf
dem neuen Stadtbahnstreckenabschnitt zwischen Freiligrathplatz und Flughafen Terminal wer-
den gemal’ Prognose fir 2025 (Bericht zur Standardisierten Bewertung: Verkehrsbelastung im
Mitfall in OV-Fahrten/Werktag) rd. 12.100 Fahrgaste pro Werktag erwartet.

Zum heutigen Zeitpunkt ist der Flughafen stral’enseitig von Westen Uber die Verbindung B8-
Danziger StralRe und StraRe Am Roten Haus, von Siuden Uber die Anschlussstelle A44 Dis-
seldorf-Flughafen und von Osten Uber den Kieshecker Weg angebunden.

Eine Verbindung mit dem OPNV besteht tber die S11, den SkyTrain vom Bahnhof Diisseldorf-
Flughafen und die Buslinien 721, 760, 896 und SB51. Die Linienbusse werden teilweise Uber
die Strafle Am Roten Haus und dem Verbindungsweg zum Flughafen gefihrt.
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Zur Bewaltigung des gestiegenen Verkehrsaufkommens der Landeshauptstadt einschlieBlich
des Umfeldes ist ein leistungsfahiges Nahverkehrssystem unumganglich.

Mit dem ersten Bauabschnitt wird erstmalig eine OPNV-Direktverbindung von der Disseldorfer
Altstadt, Haltestelle Heinrich-Heine-Allee zum Flughafen hergestellt. In der Fortsetzung (2.
Bauabschnitt) erhalten die linksrheinischen Siedlungsschwerpunkte in Krefeld, Meerbusch und
Neuss eine schnelle direkte Anbindung an die Dusseldorfer Messe, die Arena, den Flughafen,
den Gewerbepark ,Airport City“ sowie allgemein an die nérdlichen rechtsrheinischen Dussel-
dorfer Stadtteile mit den zahlreichen Blrostandorten.

Uber den ersten Bauabschnitt der U81 wird auch eine direkte Verbindung zwischen Flughafen
und Messe hergestellt, fur den Veranstaltungsfall sind auf dieser Strecke Sonderverkehre vor-
gesehen.

Am 14. November 2013 hat der Rat der Landeshauptstadt Disseldorf Gber den Bedarfsbe-
schluss fir den 1. Bauabschnitt der U81 vom Freiligrathplatz bis Flughafen Terminal entschie-
den und die Verwaltung mit den erforderlichen Planungen beauftragt.

Die abschlieRende Variantenentscheidung wurde in der Ratssitzung am 30.10.2014 getroffen.
Es wurde entschieden, mit der Variante Bricke/Oberflache/Tunnel ins Genehmigungsverfah-
ren zu gehen.
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2 AUFGABENSTELLUNG

Die Verpflichtung zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung ergibt sich grundséatz-
lich aus der Anlage 1 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG - vgl. § 3b
Abs. 1 UVPG).

Die projektierte MalRnahme ist sinngemaf in der Anlage 1 / UVPG unter Pkt. 14.10 (,Bau einer
anderen Bahnstrecke fur den o6ffentlichen spurgefiuihrten Verkehr mit den dazugehdrenden
Betriebsanlagen®) und Pkt. 14.11 (,Bau einer Bahnstrecke fiir StraRenbahnen, Stadtschnell-
bahnen in Hochlage, Untergrundbahnen oder Hangebahnen im Sinne des Personenbeférde-
rungsgesetzes, jeweils mit den dazugehérenden Betriebsanlagen®) aufgefihrt.

Fir die unter den o0.g. Punkten (Anlage 1 / UVPG) aufgefiihrten Vorhaben ist eine ,allgemeine
Vorprifung des Einzelfalls“ (Screening) vorgesehen.

Sofern in der Anlage 1 / UVPG fir ein Vorhaben eine ,allgemeine Vorprifung des Einzelfalls®
vorgesehen ist, ist eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufihren, wenn das Vorhaben
nach Einschatzung der zustandigen Behorde aufgrund Uberschlagiger Prifung unter den in
Anlage 2 / UVPG aufgefuhrten Kriterien erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben
kann, die nach § 13 UVPG zu bertcksichtigen waren (vgl. § 3c Abs. 1 UVPG).

In § 3c Abs. 1 UVPG heil3t es:

Sofern in der Anlage 1 flr ein Vorhaben eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls vorgese-
hen ist, ist eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufihren, wenn das Vorhaben nach Ein-
schatzung der zustandigen Behdrde aufgrund Uberschlagiger Prafung unter Berticksichtigung
der in der Anlage 2 aufgeflhrten Kriterien erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben
kann, die nach § 12 zu berlcksichtigen waren. Sofern fur ein Vorhaben mit geringer GréRRe
oder Leistung eine standortbezogene Vorprifung des Einzelfalls vorgesehen ist, gilt gleiches,
wenn trotz der geringen Grofe oder Leistung des Vorhabens nur aufgrund besonderer o6rtli-
cher Gegebenheiten gemal den in der Anlage 2 Nr. 2 aufgefiihrten Schutzkriterien erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

Bei den Vorprifungen ist zu bericksichtigen, inwieweit Umweltauswirkungen durch die vom
Trager des Vorhabens vorgesehenen Vermeidungs- und VerminderungsmalRnahmen offen-
sichtlich ausgeschlossen werden. Bei der allgemeinen Vorprifung ist auch zu berticksichtigen,
inwieweit Prufwerte flr GroRe oder Leistung, die die Vorprifung eréffnen, Uberschritten wer-
den. Fir das Erreichen oder Uberschreiten der Priifwerte fiir GroRe oder Leistung gilt § 3b
Abs. 2 und 3 entsprechend.

Entsprechend ihrer verfahrenslenkenden Funktion soll die Uberpriifung nur auf die Einschat-
zung gerichtet sein, ob nach Auffassung der zustandigen Behdrde erhebliche nachteilige Um-
weltauswirkungen zu besorgen sind. Zur Feststellung einer Besorgnis ist eine kursorische
Prognose mit begrenzter Prifungstiefe durchzuflihren. Rechtstatsachliche Untersuchungen
wissenschaftlicher Art sind mit dieser Art der Prifung regelmafig nicht vereinbar, da sie zu-
meist sehr zeitaufwendig sind und damit den Verfahrensbeginn hindern. Erkenntnisse gewinnt
die Behdrde aus den Unterlagen des Vorhabentragers und aus eigenen vorhandenen Quellen
(Handkommentar zum UVPG, 2. Auflage 2002 — S. 138, Heinz-Joachim Peters, Nomos-
Verlag).
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Zur Vermeidung weiterer Wiederholungen wird auf den ,Leitfaden zur Vorprifung des Einzel-
falls im Rahmen der Feststellung der UVP-Pflicht von Projekten* (Endfassung v. 14.08.2003,
Quelle: Bundesumweltministerium) verwiesen.

Seitens der Antragstellerin wurde bereits im Vorfeld eine entsprechende Vorprifung (Einzel-
fallprifung nach §§ 3a ff UVPG) erarbeitet (NORMANN, 2012 / siehe Anlage 16 der Antragsun-
terlagen).

Im Ergebnis ergibt die Einzelfallprifung, dass durch das projektierte Vorhaben erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen auf verschiedene Schutzguter nicht ausgeschlossen werden
konnen.

Nach Auffassung des Verfassers ist eine UVP (Umweltvertraglichkeitsprifung) erforderlich.
Hervorgehoben werden im Wesentlichen die Auswirkungen auf die Schutzgiter Menschen,
Boden, Wasser sowie die Eingriffe in das ,Stadtbild“.

Diese ggfs nachteiligen Umweltauswirkungen werden nunmehr in der vorliegenden Umweltver-
traglichkeitsstudie vertieft untersucht und ermittelt.
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3 BESCHREIBUNG DES VORHABENS

Der Abbildung 3 ist zu entnehmen, dass sich der erste Bauabschnitt der U81 (Antragsvariante Bri-
cke Nordstern / Oberflache / Tunnel) in 12 Abschnitte aufteilt:

- Anschluss an Strecke U79 ndérdlich Freiligrathplatz
- Abzweig U81(mittig)
- Rampenbauwerk

- Briicke Nordstern

- Dammbauwerk

- Briicke Tor 1

- Briickenrampe

- Niveaustrecke

- Tunnelrampe

- Tunnel

- U-Bahnhof

- Strallenbau

Von der Haltestelle Freiligrathplatz aus verlauft die Trasse der U81 zunachst auf dem Bestands-
gleis der U79 Richtung Duisburg. In Richtung Norden verlauft die Trasse somit zwischen der B8
und einem Wohngebiet entlang der Lilienthalstrale.

Ca. 150 m nach Verlassen der Haltstelle Freiligrathplatz fadelt die neue Trasse, ungefahr auf Hohe
der Hulsestralle, aus der Bestandsstrecke aus und steigt von dort auf einem Rampenbauwerk an,
um dann auf Hohe der derzeitigen FulRgangerbriicke in ein Brickenbauwerk tberzugehen, wel-
ches in einem ca. 440 m langen Bogen suddstlich Giber den Nordstern Richtung Flughafen gefiihrt
wird.

Bei dem Nordstern handelt es sich um einen Verkehrsknotenpunkt auf derzeit 3 Ebenen.

In der -1 Ebene verlauft die Autobahn A44 in Ost-West-Ausrichtung. In der 0-Ebene verlaufen die
BundesstralRe B8 sowie die Stadtbahnstrecke der U79 in Nord-Sud-Ausrichtung.

Die +1-Ebene bildet die Verteilerebene fir den MIV (Motorisierter Individualverkehr) tber der A44
und der B8.

Die Brticke fir die U81 ist somit in der +2 Ebene Uber die Verteilerebene geplant.

Nordlich der A44 wird die Strecke der U81 iber eine Rampe in Dammbauweise mit anschlieRender
Briicke Uber die umgeplante StralRenflihrung im Bereich Tor 1 und &stlich von Tor 1 wieder auf
Flachenniveau gefuhrt. In Oberflachenlage geht es dann weiter zwischen Tor 2, der landseitigen
Anlieferungsstelle fir den Flughafen, und der Bundespolizei hindurch in Richtung Terminal.

Auf Hohe der derzeitigen Flughafentankstelle taucht die Trasse Uber ein Rampenbauwerk ab in
einen ca. 400m langen Tunnel, welcher bis unter die geplante Flughafenbebauung geflihrt wird
und dort in einem unterirdischen U-Bahnhof endet.

Die Herstellung des Tunnelbauwerkes mit unterirdischem Bahnhof ist in offener Bauweise vorge-
sehen.
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Abb. 3: U81 /1. BA - Ubersichtplan mit Einteilung in 12 Abschnitten
(Ingenieurbiro Grassl / Vdssing, Juli 2015)
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Im folgenden Kapitel werden ausschlieflich die umweltrelevanten Themenkomplexe

- Trasse und Gradiente (Kap. 3.1),

- Ingenieurbauwerke (Kap. 3.2),

- Bauwerksentwasserung (Kap. 3.3),

- Berlicksichtigung mobilitdtseingeschrankter Personen (Kap. 3.4),
- StralRenbau (Kap. 3.5),

- MaRnahmen fir die Stadtbahn, Abzweig U79 (Kap. 3.6),

- Betriebstechnische Ausristung (Kap. 3.7),

- Bauverfahren (Kap. 3.8),

- Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit (Kap. 3.9),

- Temporare Bauwasserhaltung / Einleitung Kittelbach (Kap. 3.10)
- Baustelleneinrichtung (Kap. 3.11),

- Terminplan / Bauzeit (Kap. 3.12) und

- Grunderwerb und Inanspruchnahme von Grundeigentum (Kap. 3.13)

fur den geplanten Streckenabschnitt beschrieben.

Um weitere Wiederholungen zu vermeiden, wird ansonsten auf die Ausfihrungen der Anlage
1 der Antragsunterlagen verwiesen.

3.1 Trasse und Gradiente

Nachfolgend wird die Linienfihrung der beantragten MaRnahme auf die einzelnen Bauwerke
erlautert. Die einzelnen Gleisachsen der Strecken werden wie folgt bezeichnet:

U79 Beziehung Duisseldorf Hbf — Duisburg: Gleis 3 (Achse 901)
Beziehung Duisburg — Dusseldorf Hbf: Gleis 4 (Achse 902)

U81 Beziehung Duisseldorf Hbf — Flughafen Terminal: Gleis 1 (Achse 903)
Beziehung Flughafen Terminal - Disseldorf Hbf:  Gleis 2 (Achse 904)

311 Trassierung in der Lage

Die Trassierung erfolgt nach den Technischen Regeln fur StraRenbahnen, Trassierung von
Bahnen (TRStrab Trassierung) sowie den Planungs- und Entwurfsgrundlagen fur Stadtbahnen
im Lande Nordrhein-Westfalen (RdErl. des Ministers fur Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr
vom 30.06.1982). Der Trassierung der Stammgleise wurde eine Entwurfsgeschwindigkeit von
Ve = 70 km/h zugrunde gelegt. Der Mindestradius betragt 240 m. Der Gleisabstand betragt in
der Regel 3,73 m.
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3.1.2 Querschnitt

Abmessungen

Die Stadtbahntrasse der U81 wird komplett zweigleisig elektrifiziert ausgefuhrt. Der Entwurf des
Regelquerschnitts erfolgte auf Grundlage der Stadtbahnrichtlinie.

Im Anschlussbereich der U79 nérdlich der Haltestelle ,Freiligrathplatz (U79)“ betragt der Gleis-
mittenabstand gemaf der Lage im Bestand ca. 3,73 m.

Im Bereich der Briicke Nordstern wird der Gleismittenabstand auf a = 5,00 m vergréRert und der
Bauwerksabstand zum innenliegenden Tragwerk gemaR der Stadtbahnrichtlinie eingehalten.

Oberbau

In den Bereichen aullerhalb der Bricken wird zwischen dem Erdplanum und der Bettung eine
Planumsschutzschicht (PSS) vorgesehen. Sie dient der Lastverteilung und als Frostsicherung
fur die Bettung.

Der Schotteroberbau ist mit einer Machtigkeit von ca. 25 cm ab Unterkante Schwelle vorgese-
hen.

3.2 Ingenieurbauwerke
3.21 Haltestelle Freiligrathplatz

Die bestehende Haltestelle ,Freiligrathplatz (U79)“ wurde bereits mit Hochbahnsteigen fir eine
Barrierefreiheit ausgebaut. Sie ermdglicht mit zwei Seitenbahnsteigen mit jeweils 60 m Lange
den Halt von Hochflurbahnen (Stadtbahnwagen des Typs A und B) mit Doppeltraktion (2-
Wagen-Zigen).

Der Betrieb der U81 soll maximal mit 3-Wagen-Zigen erfolgen. Hierdurch ist es erforderlich
die beiden Seitenbahnsteige der Haltestelle um 30 m auf eine Gesamtlange von 90 m zu ver-
langern.

Der vorhandene Gleisiiberweg bleibt inklusive der Signalisierungsanlagen und der Umlauf-
sperre erhalten. Die bisherigen Treppenanbindungen an den nérdlichen Bahnsteigenden wer-
den bei den 90 m langen Seitenbahnsteigen aufgrund der Nahe zu den Umlaufsperren des
Gleisuberwegs seitlich neben den Bahnsteigen erfolgen.

3.2.2 Rampe LilienthalstraBe

Zwischen km 0+122.609 bis km 0+240.609 (Gleis 1) wird ein Rampenbauwerk in Insellage
zwischen den Richtungsgleisen der U79 erforderlich, wobei die ersten 20 m als Winkelstutz-
wand und die restlichen 98 m mit einem geschlossenem Trogquerschnitt ausgefihrt werden.
Das Bauwerk ist somit insgesamt 118 m lang und fangt am Ubergang zum Widerlager der
Stadtbahnbriicke Uber den Nordstern in km 0+240.609 (Gleis 1) einen Hohenunterschied von
ca. 6,80 m zwischen den Gradienten der Gleisachsen 901 und 903 auf. Der Trog wird ober-
halb des Grundwasserspiegels flach gegrundet.
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3.2.3 Briicke Nordstern

Die Briicke Nordstern erstreckt sich von km 0+240.609 bis km 0+716.653 (km-Angaben bezo-
gen auf Gleis 1).

Das Bauwerk hat eine Gesamtlange (in Briickenachse) von 476,04 m.
Als Tragkonstruktion wurde ein Stahliberbau mit oben liegendem Fachwerk aufliegend auf
Einzelstitzen gewahlt. Die Stutzenstandorte ergeben sich ausschlieRlich aus der mdglichen
Positionierung in den Grinstreifen zwischen den Verkehrswegen. Damit ergibt sich ein 6-
feldriger Durchlauftrager mit folgender Achsbezeichnung:

e Stltzenachsen (Achse 20, 30, 40, 50 und 60)

e Widerlagerachsen (Achse 10 und 70)

Uberbau und Unterbau

Durch den in Brickenachse angeordneten, obenliegenden Haupttrager kann die unten liegen-
de Fahrbahnplatte mit geringer Bauhéhe ausgefihrt werden. Die Stahlbauweise in Verbindung
mit der Konstruktionsart vermittelt einen schlanken Eindruck der Konstruktion. Dies ist insbe-
sondere wichtig wegen der exponierten Lage des Bauwerks in der 4. Verkehrsebene und dem
damit verbundenen markanten Eindruck. Das Tragsystem wird als mittig angeordneter Fach-
werktrager ausgebildet.

Die Konstruktionshdhe des Mittelfachwerktragers betrdgt zwischen Konstruktionsunterkante
des Untergurts und Konstruktionsoberkante des Obergurts Uber die Bauwerkslange konstant
6,6 m.

Der Grundriss der Stutzen in den Achsen 20 bis 60, die in Ortbeton hergestellt werden, wird
sechseckig ausgebildet und weist AuRenabmessungen am Stitzenful® von 2,20 x 2,50 m auf.
Der Auflagerbalken wird aus montagetechnischen und konstruktiven Grinden als Stahlteil aus-
gebildet, der aus schalltechnischen Grinden mit Leichtbeton vergossen wird. Er weist Aulen-
abmessungen von 9,00 x 2,80 m auf und wird mit Spanngliedern an die Ortbetonstlitze ange-
schlossen. Die Auflagerbalken sind immer rechtwinkelig zur Briickenachse angeordnet.

3.24 Dammbauwerk

Der Dammabschnitt zwischen km 0+716.653 und km 0+898.653 (Gleis 1) wird als Stahlbeton-
trog mit U-Querschnitt in Hochlage ausgefuhrt. Die Querschnittsbreite betragt Uber die Kap-
penaufienseiten zwischen 11,75 m im Anschnitt zum Widerlager Achse 70 der Stadtbahnbri-
cke uber den Nordstern und 10,86 m im Anschnitt zum Widerlager 10 der Bricke am Tor 1.
Die lichte Bauhdhe der Trogwande variiert in Abhangigkeit der Gradiente zwischen 4,0 m und
5,8 m.

Auf den Wandkoépfen des Troges sind beidseitig Stahlbetonkappen sinngemaf der Ausfih-
rung an der Rampe LilienthalstralRe angeordnet, auf denen sich die Sicherheitsrdume mit Ge-
ldndern und die Kabeltrége befinden.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
Anlage 17 der Antragsunterlagen N:\00_2012-2013\12_16-20\1220_U81-PlaFe\1220_UVS_2645-69-102016-12-05.doc



B »Stadtbahnlinie U81 /1. BA — Freiligrathplatz — Flughafen Terminal“ Seite 20 von 188
Extetl  Umweltvertraglichkeitsstudie gemaR § 2 UVPG

Die vorhandenen Baugrundverhaltnisse erlauben es, den Trog flach zu griinden. Gegebenen-
falls kann es erforderlich sein, ortliche Aufflllungen durch einen Bodenaustausch zu ersetzen.
Die Grindung des Trogs erfolgt oberhalb des bekannten hdchsten Grundwasserstandes
(HGW).

3.2.5 Briicke Tor 1

Mit der Briicke Tor 1 werden neben den beiden Leitungen der Disseldorfer Stadtentwasse-
rung drei Fahrstreifen der verlegten Flughafenstrale, ein Schnellradweg und ein Gehweg
Uberquert. Die erforderliche lichte Stiitzweite ergibt sich fiir die Uberquerung der Flughafen-
stralle zu 26,00 m. Dabei ist die Uberquerung im schleifenden Schnitt beriicksichtigt.

Die Brlcke wird als 4-feldriger Spannbetoniberbau mit Stitzweiten von ca. 26m / 22m / 22m/
26m ausgefuhrt.

Unterwerk Tor 1

Der Betriebsraum (Unterwerk Tor 1) hat ein lichtes Innenmaf® von ca. 16,04 m x 6,51 m x
3,50 m und damit eine gesamte Grundflache von ca. 104 m2. Unter dem Doppelboden ist eine
lichte H6he von ca. 1,0 m fir den Kabelkeller vorhanden. Das Betriebsgebaude erhalt auf der
Slidseite einen ebenerdigen Zugang und mehrere Tiren zur Bestlickung der Technikraume.
Vor den Zugangen ist eine gepflasterte Aufstellflache fir Fahrzeuge vorgesehen.

3.2.6 Niveaustrecke

Zwischen km 1+019,50 - Ende der Briickenrampe von Bricke Tor 1 und km 1+322,02 - Be-
ginn der nachfolgenden Tunnelrampe wird die Strecke in Niveaulage gefuhrt. Die Trassierung
erfolgt gemaR Stadtbahnrichtlinie fir Strecken in Niveaulage. Dieser Streckenabschnitt stellt
im eigentlichen Sinne kein Ingenieurbauwerk dar und wird hier zur Darstellung der Durchgan-
gigkeit der Strecke angefuhrt.

3.2.7 Tunnelrampe

In Anschluss an die Gleisfihrung auf Oberflachenniveau beginnt bei km 1+322,02 das 171 m
lange Trogbauwerk, das mit einer maximalen Langsneigung von 3,1 % zum Tunnel hin fallt.
Der Regelquerschnitt besteht hier aus einer 1,00 m bis 1,20 m dicken Sohle und seitlichen
Wanden mit einer Dicke von d = 0,80 m. Die lichte Weite ist konstant und betragt 8,56 m.

Der Trog wird flach gegriindet und kommt bereichsweise im anstehenden Grundwasseraquifer
zu liegen. Eine nachteilige stauende Beeinflussung des Aquifers besteht aufgrund der nahezu
zum Bauwerk parallel ausgerichteten Flief3richtung des Aquifers nicht (siehe Kap. 7.7.1 und
Anlage 14 der Antragsunterlagen).

Der Trog wird in Abhangigkeit des Grundwasserstandes im Schutze eines wasserdichten
Baugrubenverbaus bestehend aus Schlitzwandlamellen hergestellt. In den Abschnitten ober-
halb des anstehenden Grundwassers erfolgt die Herstellung im Schutze eines Tragerbohlver-
baus. Die Baugrubenwande werden rickverankert ausgefihrt. Die Baugrubenwande werden
im Endzustand bis auf 1,50 m unter GOK zurlickgebaut.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Als Abdichtungskonzept wird eine Konstruktion aus wasserundurchlassigem Beton gewahlt. In
der Regelkonstruktion werden alle Arbeitsfugen im Grundwasser mit einem Fugenblech ausge-
fuhrt. Die Blockfugen werden als Raumfugen mit einem innenliegenden Dehnfugenband mit
Stahllaschen und Injektionsmdglichkeiten eingebaut. Der Fugenraum wird dabei mittels einer
Mineralfaserplatte verfillt und an der Innenseite mittels einer dauerelastischen Fugendich-
tungsmasse abgeschlossen.

Ein Ergebnis der schallschutztechnischen Untersuchung ist die Anbringung von Schallschutz-
kassetten in den Wanden. Es sind hierflir Aussparungen mit einer Tiefe von 15 cm vorgese-
hen.

3.2.8 Streckentunnel

Beginnend bei km 1+501.101 erstreckt sich der Streckentunnel tGber 210 m vom Ende der
Rampe bis zu dem anschlieBenden U-Bahnhof Flughafen Terminal.

Im Querschnitt weitet sich der Streckentunnel beginnend mit einer lichten Weite von 8,56 m bis
auf 16,81 m zum Bahnhof auf. Durch die Aufweitung wird zwischen den Gleisen der Platz fur
den Mittelbahnsteig geschaffen.

Die Herstellung erfolgt in offener Bauweise blockweise im Schutze eines wasserdichten
Baugrubenverbaus.

Das Abdichtungskonzept entspricht dem Abdichtungskonzept der Tunnelrampe. Zuséatzlich
wird an der AuRenseite im Deckenbereich mit einem Fugenabschlussband und einem Verfull-
schutz aus Beton, im Sohl- und Wandbereich mit einem aufenliegenden Fugenband zusétz-
lich abgedichtet.

Die Gleise werden im Bereich des Streckentunnels im Schotterbett auf einer Unterschottermat-
te gefuhrt.

3.2.9 U-Bahnhof Flughafen Terminal

Das Bauwerk des U-Bahnhofs erstreckt sich von ca. km 1+709 bis km 1+891 und ist ca. 182 m
lang. Es beinhaltet die Bahnsteighalle mit einem Mittelbahnsteig sowie den Sid- und Nordkopf
mit den jeweiligen Verteilerebenen und Betriebsraumen.

Der Mittelbahnsteig wird auf eine Nutzlange von 90 m fur einen 3-Wagen-Zug und mit einer
Bahnsteigoberkante von 95 cm Uber Schienenoberkante ausgebaut.

Die Verteilerebene im Sudkopf erhalt einen Ausgang parallel zur neu gestalteten Flughafen-
stral’e. Die Treppenaufgange von der Verteilerebene im Nordkopf fuhren einerseits ostlich auf
die Freiraumflache angrenzend an das Hotel am Maritimplatz und andererseits westlich auf
den Vorplatz des sich anschlieRenden Terminalgebaudes im Bestand. Dieser Ausgang kann in
die spéater ausgefihrte Uberbauung integriert werden. Die Ausgéange erhalten Fest- und Fahr-
treppen. Zusatzlich fuhrt ein barrierefreier Aufzug mit zwei Kabinen vom Bahnsteig zur Ober-
flache.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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3.2.10 Schallschutzwande U79

Parallel zur Trasse der U 79 werden beidseitig hochabsorbierende Schallschutzwande (LSW)
angeordnet.

Alle Schallschutzwande an den Gleisen der U79 werden auf der dem Gleis abgewandten Seite
extensiv mit Kletterpflanzen begrint. Gleisseitig wird aus Unterhaltungsgriinden keine Begru-
nung vorgesehen.

Westliche Schallschutzwénde

Zwischen km 0-28.740 und km 0+485.026 (Gleis 4) kommt in Stationierungsrichtung links eine
ca. 514 m lange Schallschutzwand zur Ausfiuhrung. Die Héhe der Wand variiert von max.
H=3,0m bis zu einer Hohe von H=2,15m. Im Bereich der Wand mit einer Hohe von
H=2,15 m wird das Gleis abgesenkt. Der Schallemissionspunkt auf der Schiene liegt somit
tiefer und die Hohe der schallschitzenden Konstruktion, bestehend aus einer Winkelstutz-
wand mit aufgesetzter Schallschutzwand, betragt insgesamt mindestens H = 3,0 m.

Ostliche Schallschutzwénde
Zwischen km 0-14.190 und km 0+286.836 (Gleis 3) kommt in Stationierungsrichtung rechts
eine 1,5 m hohe Schallschutzwand zur Ausfihrung.

3.2.11 Schallschutzwande U81

Parallel zur Trasse der U 81 werden beidseitig Schallschutzwande angeordnet. Das schall-
technische Gutachten sieht den Beginn Schallschutzwand im Anschluss an den Abzweig bei-
der Strecken in Stationierungsrichtung links vor.

Die Ausfihrung der Schallschutzwande erfolgt im Bereich bis 1 m tUber SO als hochabsorbie-
rende Wand, darilber als transparente Schallschutzwand.

Die Pfosten zur Befestigung der Schallschutzelemente werden auf der Rampe Freiligrathplatz
und dem Brickenbauwerk senkrecht und unabhangig vom Quertragerabstand des Briicken-
bauwerks mit 2 m festgelegt.

Die gemall dem Schallschutzgutachten vorgegebene Hohenstaffelung wird wie folgt umge-
setzt.

Westliche Schallschutzwande
Es ergibt sich fur die westlichen Schallschutzwédnde der U81 in Stationierungsrichtung links
nachfolgende Hoéhenstaffelung:

Rampe Lilienthalstral’e bis zum Pfeiler 30: H=3,0m
Pfeiler 30 bis Pfeiler 40 der Briicke Nordstern: H=20m
Pfeiler 40 bis Widerlager 70 der Briicke Nordstern: H=1,0
m

Ostliche Schallschutzwand
Fir die 6stlichen Schallschutzwande der U81 ergibt sich Stationierungsrichtung rechts nach-
folgende Hohenstaffelung:

Von Beginn Rampe Lilienthalstral3e bis Pfeiler 50 der Briicke Nordstern: H=2,0m
Von Pfeiler 50 bis Widerlager 70 der Briicke Nordstern: H=10m
Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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3.3 Bauwerksentwasserung

Siehe hierzu Kapitel 7.7.3.

3.4 Beriicksichtigung mobilitatseingeschrankter Personen

Sowohl der U-Bahnhof Flughafen Terminal als auch die Haltestelle Freiligrathplatz (U79) mus-
sen fir mobilitatseingeschrankte Personen barrierefrei zuganglich sein.

Haltestelle Freiligrathplatz (U79):

Der barrierefreie Zugang zu den beiden Seitenbahnsteigen der Haltestelle ,Freiligrathplatz
(U79)“ wird bereits Uber Rampenelemente am jeweils sudlichen Bahnsteigende sichergestellt.
Die jeweiligen nordlichen Bahnsteigenden sind im Bestand Uber Treppen und somit nicht bar-
rierefrei angebunden. Durch die Verlangerung der Bahnsteige auf 90 m werden die nérdlichen
Bahnsteigenden weiterhin Uber Treppen angebunden, sodass auch zukilnftig nur die stdliche
Anbindung den barrierefreien Zugang ermdglicht.

U-Bahnhof Flughafen Terminal:

Sowohl am sudlichen als auch nérdlichen Bahnsteigende des Mittelbahnsteigs werden feste
Treppen und Fahrtreppen eingebaut.

Fir mobilitatseingeschrankte Personen wird die Barrierefreiheit tGber einen durchgehenden
Aufzug von der Oberflache zum Mittelbahnsteig hergestellt.

3.5 StraBenbau
3.51 StraBenverkehrsanlagen im Bereich des Flughafens

Die geplante Stadtbahntrasse verlauft teilweise im Bereich der Flughafenstral’e, so dass die
innere Verkehrserschliefung Uberplant werden muss. Die Verkehrswege sind neu zu ordnen
und an den Bestand anzuschlieRen. Die neuen Stralenverkehrsanlagen verlaufen Uberwie-
gend beidseitig entlang der U81 um die zukiinftige ErschlieBung und Flacheninanspruchnah-
men im Flughafengelande zu bertcksichtigen.

3.5.2 NeubaumaBnahmen

Durch den Neubau der U81 sind im Wesentlichen StralRenverkehrsflachen im Bereich des
Flughafen Disseldorfs betroffen.

Vorgesehen sind folgende Stralenbaumalinahmen:
¢ Neubau einer Erschliefungsstralle Nord
e Anpassung der Zufahrtsrampe zwischen Flughafenstrale und Verteilerebene Nord-
stern
¢ Neubau der Flughafenstral3e stdlich der U81
e Neubau Strallenunterfihrung (Verbindung Zufahrtsrampe/Flughafenstralle zur nérdli-
chen ErschlieBungsstrale)

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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3.6 MaBnahmen fiir die Stadtbahn, Abzweig U79

Die Lage der vorhandenen U79-Gleise muss aufgrund des hdhenfreien mittigen Abzweiges
der U81-Stammgleise angepasst werden. Betroffen sind beide Gleise der U79.

Das westliche Gleis U79 (Fahrtrichtung Duisburg — Dusseldorf) muss naher an die Lilienthal-
stral’e verlegt werden, das oOstliche Gleis U79 (Fahrtrichtung Disseldorf — Duisburg) entspre-
chend naher an die B8 verlegt werden.

Verlegung Gleisverbindung Lohausen

Die vorhandene Weichenverbindung nordlich der Haltestelle Freiligrathplatz wird durch die
Rheinbahn AG fur den Stoérfall bendtigt.

Aufgrund der erforderlichen Bahnsteigverlangerung muss die Weichenverbindung an dieser
Stelle entfallen. Nordlich der Haltestelle Lohausen wird sie als Ersatz errichtet.

Zur Reduzierung von Schallemissionen werden die Weichen mit Uberlaufherzstiicken ausge-
ristet. Eine Schall- und Erschitterungsbetroffenheit der Anlieger im Bereich des Weichenneu-
baus liegt nicht vor. Fir die Baugenehmigung wird separat durch die Rheinbahn AG ein Zu-
stimmungsverfahren gemafR § 9 PBefG veranlasst.

3.7 Betriebstechnische Ausriistung

Die Betriebstechnische Ausristung erfolgt gemafl dem aktuellen Ausristungsstandard. Ent-
sprechend wird der U-Bahnhof u. a. mit einem Dynamischen Fahrgastinformationssystem, mit
einer Notruf-/Infoanlage, mit einer Videoluberwachung und mit einer Brandmeldeanlage aus-
gestattet. Hinsichtlich der Streckenausristung ist u. a. die erforderliche Zugsicherungstechnik
zu berucksichtigen. Des Weiteren ist fur die Bahnhofs- und Streckenausrustung eine Digital-
funkanlage fur die Behdrden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben (BOS, insbesondere
Polizei und Feuerwehr) und die Rheinbahn (Betriebsfunk) obligatorisch. Beim Gleisbau im
Tunnel werden zur Reduzierung von Schall und Erschitterungen ein Masse-Feder-System
hergestellt bzw. Unterschottermatten verwendet.

3.8 Bauverfahren

Rampe Lilienthalstralke

Die einzelnen Bauphasen fir den Bau der Rampe Lilienthalstrale sowie der Abzweig werden
vornehmlich durch die verkehrlichen MalRknahmen im Zusammenhang mit dem Bau des Ab-
zweigs bestimmt.

Fir die Einrichtung der Baustellenflachen und die Herstellung der Rampe Lilienthalstralle, des
Widerlagers Achse 10, des Pfeilers Achse 20, der Stahlbaumontage des Uberbaus auf Trag-
gerusten sowie der Schallschutzwande entlang der Lilienthalstral3e, ist zwischen der Lilienthal-
stral’e, der Danziger StraRe und dem Sandweg der vorh. Bewuchs tUberwiegend zu entfernen.
Dieses betrifft ebenfalls die Garten (Grabelandflachen) der Rheinbahn im Zuge der Lilienthal-
straBe. Nach Fertigstellung der BaumalRnahme werden die Flachen auRerhalb der Verkehrs-
anlagen gemal den Angaben des Landschaftspflegerischen Begleitplans (Anlage 15 der An-
tragsunterlagen) neu angelegt.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Um Baufreiheit zur Herstellung der Rampe Lilienthalstrale und des Widerlagers Achse 10 der
Bricke uUber den Nordstern zu erhalten, muss mit Baubeginn das Gleis U79 Fahrtrichtung
Duisburg — Dusseldorf (Gleis 4) in Richtung Lilienthalstrae verschoben werden. Dies ist erfor-
derlich, um den Baugrubenverbau fur beide Bauwerke einbringen zu kénnen.

AuRerdem bedeutet die spannungsfihrende Oberleitung der Stadtbahn ein Gefahrdungspo-
tential fir das Baustellenpersonal bei der Herstellung der gleisparallelen Rampenwande, so
dass zusatzlich zwischen Gleis und Baugrube eine Holzschutzwand aufgebaut werden muss
(um z.B. nicht durch falsches Handling von Bewehrungseisen mit der Oberleitung in Kontakt
zu kommen). Wahrend der Verlegung des Gleises U79 Fahrtrichtung Duisburg — Dusseldorf
(Gleis 4) kann das Gleis U79 Fahrtrichtung Dusseldorf — Duisburg (Gleis 3) im Gegenverkehr
befahren werden. Entsprechende Gleisverbindungen sind einzubauen.

Nach Herstellung der neuen Gleislage und nach Aufnahme des Betriebes flr beide Fahrtrich-
tungen auf dem Gleis U79 Fahrtrichtung Duisburg — Disseldorf (Gleis 4) wird das Gleis U79
Fahrtrichtung Dusseldorf — Duisburg (Gleis 3) zur Herstellung von Baufreiheit ausgebaut. An-
schlieBend kénnen die Baugrubenverbauten eingebracht und die Baugruben fir beide Bau-
werke und auch die des Pfeilers 20 hergestellt werden.

Die Rampe LilienthalstraRe wird flach gegriindet und wie das Widerlager Achse 10 der Briicke
uber den Nordstern konventionell in Ortbeton ausgefiihrt. Ggfs. kbnnen die Kappen flr beide
Bauwerke als Fertigteile hergestellt werden. Das Widerlager Achse 10 wird zur Abtragung der
groRen Einspannkréafte aus dem Uberbau mit Bohrpfahlen tief gegriindet.

Die Herstellung der Grindungen erfolgt oberhalb des Grundwasserspiegels, so dass keine
Grundwasserabsenkung erforderlich sein wird. Lediglich das Oberflachenwasser und das
Wasser aus den Pfahlgriindungen muss gefasst und abgefiihrt werden.

Die Anbindung der Baustelle erfolgt tiber eine Baustralde, die ausgehend von der Rampe von
der Verteilerebene des Nordsterns zur B8 (Danziger Stralle) 6stlich der Bauflache angelegt
wird und von dort eine Ausfahrt auf die B8 (Danziger Stral3e) erhalt.

Nach Fertigstellung der Rampe LilienthalstraRe, des Widerlagers Achse 10, des Pfeilers Achse
20 und der Stahlbaumontage des Uberbaus auf Traggeriisten zwischen km 0+260 bis km
0+350 (GleisU81, Fahrtrichtung Dusseldorf — Flughafen, Gleis 1) wird das Gleis U79 Fahrtrich-
tung Dusseldorf — Duisburg (Gleis 3) in Solllage sowie die Schallschutzwand entlang der U79
Fahrtrichtung Disseldorf — Duisburg (Gleis 3) hergestellt. Der Bahnbetrieb wird vom Gleis U79
Fahrtrichtung Duisburg — Dusseldorf (Gleis 4) auf das Gleis U79 Fahrtrichtung Disseldorf —
Duisburg (Gleis 3) verlegt um Baufreiheit flir das Einbringen der neuen Stutzwand parallel zur
LilienthalstralRe und zur Herstellung der neuen Gleislage fur das Gleis U79 Fahrtrichtung Duis-
burg — Dusseldorf (Gleis 4) zu erhalten.

Mit Abschluss der BaumalRnahe werden die begriinten Schallschutzwande entlang der Lilien-
thalstraRe fur die U79 hergestellt.

Brucke Nordstern

Die Briicke Nordstern wird im Taktschiebeverfahren errichtet. Dabei erfolgt der Bau des zu-
sammenhangenden Brickenuberbaus abschnittsweise hinter einem Widerlager (Achse 70) in
einer Fertigungsstatte, die auch als ,Taktkeller” bezeichnet wird. Nach der Fertigstellung eines
Bruckenabschnittes aus Stahl wird dieser zusammen mit den zuvor hergestellten Brickenab-
schnitten Uber die zuvor in Ortbeton hergestellten Brickenpfeiler verschoben, um den nachs-
ten Brickenabschnitt (Takt) herstellen zu kénnen.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Der dazugehdrige Taktschiebekeller wird im Bereich des Widerlagers Achse 70 angeordnet.
Die Briickenliberbau aus Stahl wird vom Flughafen kommend Richtung Haltestelle Freiligrath-
platz eingeschoben.

Die Herstellung der Briicke Uber den Nordstern erfolgt in insgesamt 18 Bauphasen.
Die einzelnen Bauphasen werden in Anlage 1 der Antragsunterlagen ausfihrlich beschrieben.

Dammbauwerk, Bricke Tor 1 und Rampe einschlieflich Niveaustrecke

Das Dammbauwerk und die Rampe werden als Trogbauwerk, bestehend aus Sohle und auf-
gehenden Wanden, in Ortbeton hergestellt. Die Briicke Tor 1 ist eine 4-feldrige Bricke, deren
Uberbau aus Spannbeton in Ortbeton errichtet wird. Die Pfeiler und Widerlager werden eben-
falls in Ortbeton hergestellt.

Die Herstellung der Bauwerke erfolgt insgesamt in 5 Bauphasen (siehe Anlage 1 der Antrags-
unterlagen).

Tunnelrampe, Tunnelbauwerk und U-Bahnhof Flughafen Terminal

Die Tunnelrampe, das Tunnelbauwerk und der U-Bahnhof werden in offener Bauweise herge-
stellt. Die hierfur erforderlichen Baugrubensicherungen werden mit riickverankerten Schlitz-
wandlamellen ausgefuihrt. Bereichsweise kommen zuséatzlich riickverankerte Tragerbohlwande
zum Einsatz. Die Herstellung der Bauwerke erfolgt in Ortbeton.

Nach Fertigstellung des Rohbaus werden die Schlitzwande im Nahbereich zur Gelandeober-
flache zuriickgebaut und die Baugrube wieder verfillt werden.

Die BaumaRnahmen fir die Herstellung des Troges, des Tunnels und des U-Bahnhofs werden
in die Baufelder 1 bis 4 unterteilt.

Baufeld 1: U-Bahnhof

Baufeld 2: Tunnelbauwerk

Baufeld 3: Trog und Tunnelbauwerk unterhalb des Grundwasserspiegels
Baufeld 4: Trog oberhalb des Grundwasserspiegels

Die Arbeiten auf den Baufeldern werden zeitlich versetzt begonnen. Trog, Tunnel und U-
Bahnhof werden in offener Bauweise umgesetzt. Dabei kann der Bauablauf in 5 Phasen unter-
teilt werden (siehe Anlage 1 der Antragsunterlagen).

3.9 Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit

Alle vorhandenen Verkehrsbeziehungen im MIV (Motorisierter Individualverkehr) sowie im
OPNV (Offentlicher Personennahverkehr) bleiben mit Ausnahme der Strale nérdlich des Ho-
tels am Maritimplatz wahrend der Ausfihrung der Baumaf3nahme aufrechterhalten.

Gdf. sind temporare Einschrankungen resultierend aus dem bauphasenbedingten Umschwen-
ken der Fahrbahnen mdoglich.

Die Fuhrung des MIV und des Busverkehrs im Bereich der Baugrube U-Bahnhof / Maritimplatz
ist wahrend der Bauphase unterbrochen. Die Andienung des Ladekellers des anliegenden
Hotels ist weiterhin Uber die bisherige sudliche Zufahrt mdglich.
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Die noérdliche Zufahrt wird zeitweise gesperrt. Die Andienung und die damit verbundene Auf-
rechterhaltung der Infrastruktur erfolgt in Abstimmung mit dem Eigentimer. Es werden Wen-
demadglichkeiten sowohl im Bereich der Ladebiihnen als auch an der Gelandeoberflache ge-
schaffen. Die Verkehrsfiihrung im Bereich der Zufahrtsrampe erfolgt mittels einer Lichtsignal-
anlage.

Die hier beschriebenen Bauphasen stellen den zur Einreichung aktuellen Planungsstand dar.
Eine verbindliche Festlequng der Verkehrsfliihrung wahrend der Bauausfihrung erfolgt mit der
verkehrsrechtlichen Anordnung durch das Amt fir Verkehrsmanagement auf Grundlage einer
Verkehrssicherungsplanung des ausfuhrenden Bauunternehmens. Eine entsprechende Ver-
kehrssicherungsplanung ist nicht Bestandteil des Planfeststellungsantrages.

3.9.1 StadtbahnmaBnahmen

Abzweig Freiligrathplatz

Die Rampe vom Freiligrathplatz zur Briicke Uber den Nordstern kann nur unter Aufrechterhal-
tung eines eingleisigen Betriebes auf der U79 errichtet werden. Hierzu wird sudlich der Bau-
stelle am Freiligrathplatz die vorhandene Weichenverbindung genutzt.

Nordlich der Baustelle wird eine Bauweiche (Abzweigung links) errichtet, um vom eingleisigen
Bereich wieder in den zweigleisigen Bereich anzuschlieRen. Der eingleisige Bereich wird durch
eine Fahrsignalanlage gesichert.

Der Bau des Abzweigs nordlich des Freiligrathplatzes erfolgt in acht Bauphasen (siehe Anlage
1 der Antragsunterlagen).

Haltestelle

Die Haltestelle Freiligrathplatz (U79) kann wahrend der Uberwiegenden Bauzeit der Baumaf3-
nahme des neuen Abzweig U79 zweigleisig in Betrieb bleiben.

Durch den notwendigen Teilriickbau des westlichen Seitenbahnsteigs im Zuge der Bahnsteig-
verlangerung wird es notwendig, eine provisorische Haltestelle fur die Dauer der Verlangerung
des Bahnsteigs einzurichten. Diese provisorische Haltestelle wird fir Verbindung Duisburg —
Dusseldorf ortlich vor der endgultigen Haltestelle errichtet.

3.9.2 StraBenmaBBnahmen

Die Verkehrssituation auf den betroffenen Strallen wird im Wesentlichen beibehalten. Ein-
schrankungen durch angrenzende Baufelder fuhren ggf. zu temporaren Verschwenkungen
oder Einengungen von Fahrbahnen.

3.9.2.1 Bereich LilienthalstraBe und Briicke Nordstern

Die Fuhrung der StralRenverkehr wahrend der Bauphasen wird in diesem Bereich im Wesentli-
chen durch die Beeintrachtigungen aus Baustelleneinrichtung, Traggeristen und Montagestut-
zen beeinflusst.

LilienthalstralBe

Far die Herstellung des provisorischen Gleises U79 Fahrtrichtung Duisburg - Dusseldorf (Gleis
4), der Stutzwand und der Schallschutzwand entlang der LilienthalstralRe wird der Verkehr im
Bereich der Lilienthalstrafle auf eine Fahrspur reduziert und als Einbahnstralle gefihrt.
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Rampe von der Verteilerebene zur Danziger Stralle (B8)

Wahrend der Baumalnahmen am Pfeiler 30 und der Herstellung des Verbaus entlang der Rampe
fir das Montagegerist wird der Verkehr von zwei Fahrspuren auf eine Fahrspur reduziert. Die Fahr-
spur wird an den rechten Fahrbahnrand verlegt.

Nach Fertigstellung des Pfeilers 30 wird die einspurige Verkehrsfilhrung an den linken Fahrbahn-
rand verschwenkt und es werden die BaumalRnahmen im Bereich des Pfeilers 20 und des Baugru-
benverbaus fir das Montagegerist vorgenommen.

Nach Herstellung des Traggeristes oberhalb der Rampe kann der Verkehr wieder zweispurig ge-
fuhrt werden. Fir das Auflegen des Gerlstes oberhalb der Rampe ist diese bauzeitlich zu sperren
(ggf. Nachtarbeit und Umleitung des Verkehrs Uber die Niederrheinstral’e). In diesem Bauzustand
wird die Briicke Nordstern bis auf das Traggeriist oberhalb der Rampe eingeschoben und es werden
weitere Stahlbauteile mit einem Mobilkran aufgelegt.

Der Rickbau des Traggeristes und die Verflllung der Baugruben erfolgt ebenfalls in verschiedenen
Bauphasen mit einer einspurigen Verkehrsfihrung.

Im Einmindungsbereich der Rampe zur B8 ist die Baustelleneinfahrt zur der BE-Flache an der
Rampe Lilienthalstral’e/Widerlager 10 vorhanden.

Dan2|qer StrafSe (B8)

E&h—FSpH—I’—FedH-ZIeFt— Fur die Herstellunq des Pfellers 40 in Fahrtnchtunq Norden werden dle Zwei

Fahrspuren an den linken Fahrbahnrand verschwenkt. Nach Fertigstellung des Pfeilers 40 werden
die BE-Flache und die Lage der Fahrspur im Bereich des Pfeilers angepasst, da fur den Brickenein-
schub im M|ttelstre|fen der B8 eine H|Ifsstutze erforderllch W|rd Wahrend-der- Baumalnahmen-an
en- Wahrend der
Baumaanahmen an dleser Montaqestutze blelben dle belden Fahrspuren in Richtung Norden eben-
falls erhalten.

In Fahrtrichtung Siden ist nur eine Fahrspur vorhanden. Diese bleibt wahrend der gesamten Bauzeit
erhalten. Wahrend der Herstellung des Pfeilers 30 und des Montagegertistes oberhalb der Rampe
wird die Fahrspur an den linken Fahrbahnrand verschoben, die restliche Fahrbahnbreite wird als
Baustral’e und BE-Flache verwendet. Nach Fertigstellung des Pfeilers 30 und wahrend der Herstel-
lung des Montagegerustes im Mittelstreifen der B8 ist die Lage der Fahrspur anzupassen.

Weiter in sudlicher Richtung ist die Baustellenausfahrt der BE-Flache an der Rampe Lilienthalstra-
Re/Widerlager 10 zu berlicksichtigen (Ausfahrt im Bereich des Standstreifens der B8).

Danziger Strale (B8) — Rampe zur Verteilerebene
Aufgrund der erforderlichen BaumalRnahme im Bereich des Pfeilers 40 werden die vier Fahrspuren

auf der Rampe DanZ|qer StralRe (B8) bauzelthch an den rechten Fahrbahnrand verschwenkt W—I—Fd

Nach Fertigstellung des Pfeilers 40 sowie Riickbau der Montagestiitze werden die BE-Flache und
die Verkehrsfuhrung in diesem Bereich wieder in die urspringliche Lage zurtickgelegt. wird-die-BE-

Stockumer Hofe — Rampe zur A44

Zur Herstellung des Pfellers 50 und der neuen Stutzwand wutd—d+e—Rampe—zur—A44—ven—zwe+—Eahr—

- werden
dle zZweli Fahrspuren auf der Rampe zur A44 an den rechten Fahrbahnrand in Rlchtunq Siden ver-
schoben. Hierflr ist neben der Rampe, ca. bis zum Béschungsful}, eine prov. Fahrbahn herzustel-
len. Nach Fertigstellung des Pfeilers 50 und der Verfillung der Baugrube wird die BE-Flache auf der

Rampe zuriickgebaut und-kann-wiedermitzwei-Fahrspuren-ausgestatiet werden-
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und die belden Fahrspuren kbnnen wieder in |hre ursprunqllche Laqe zurick verschoben wer-

den im Abbleqeberelch von der Rampe Danziger StraBe (B8) in Richtung Rampe Stockumer

Hofe zur A44 die beiden Fahrspuren sudlich verschoben, da zwischen Pfeiler Achse 40 und 50
im Bereich der Abbiegespur eine als Rahmen ausgebildete Montagestitze erforderlich wird.

A44

Wahrend der Herstellung der Pfeiler Achse 60 und 50 ist die Auftriebssicherheit des Trogbau-
werks der A44 sicherzustellen. Hierflr wird im Bereich der Standspur jeweils eine Ballastierung
errichtet. Die Standspur wird in diesen Bauphasen gesperrt und die drei Fahrspuren werden
mit verringerten Fahrspurbreiten bauzeitlich an den inneren Rand der Fahrbahn verlegt.

Nach Fertigstellung der Pfeiler 60 und 50, der Verfillung der jeweiligen Baugruben und der
Demontage der Ballastierung im Trog wird die Verkehrsfihrung der A44 angepasst. Um den
Einschub der Bricke Nordstern zu ermdglichen, wird ein Montagegerust im Mittelstreifen der
A44 erforderlich. Fur diese Bauphasen werden die drei Fahrspuren in dstliche Richtung bis an
den Rand der Standspur verlegt. Die drei Fahrspuren in westliche Richtung werden so weit wie
moglich in Richtung der Fahrspur verschwenkt. Hier ist das Lichtraum des weiterhin vorhande-
nen Geristes am Pfeiler 60 zu bericksichtigen.

A 44 — Rampe zur Verteilerebene des Nordsterns

Zur Herstellung der Bricke Nordstern (Pfeiler Achse 60 und Standort fur Montagestitzen)
muss der Verkehr auf der Rampe zur Verteilerebene bauzeitlich in nérdliche Richtung ver-
schwenkt werden. Vorgesehen ist es, hier die Verkehrsfihrung mit vier Fahrspuren aufrecht zu
erhalten. Es ist eine provisorische Fahrbahn an die Rampe anzubauen.

Weiterhin wird im Bereich des Taktkellers parallel zur Rampe der A44 eine Entladestelle flr
die Stahlbauteile errichtet. Hier ist eine Aus- und Einfahrt herzustellen.

Feuer- und Rettungswache Nord

Der Bereich des Flughafenparkplatzes nordlich des Widerlagers Achse 70 wird als BE-Flache
vorgesehen. Die hier vorhandene Ausfahrt inkl. Ausfahrttor der Feuer- und Rettungswache
Nord wird in Richtung Norden Uber den Parkplatz verlegt. Die Auffahrt zur Verteilerebene des
Nordsterns bleibt erhalten. Die Zufahrt von der Flughafenstrafl3e bleibt dauerhaft erhalten.

3.9.2.2 Bereich Briicke Tor 1 bis U-Bahnhof

Sobald der Verkehr in Richtung westliche Flughafenflachen lber die neue nérdliche Erschlie-
Rungsstralle geflihrt werden kann, steht das Baufeld fiir den Bau der Briicke Tor 1 zur Verfi-
gung. Die Bauphasen laufen in zeitlicher Abhangigkeit zur Herstellung der Briicke Tor 1 bzw.
der Rampen- und Tunnelbauabschnitte.

Der Bereich der Flughafenstral’e vor dem Hotel (Maritimplatz) / Fullgangerbriicken kann fir
den Verkehr nicht aufrecht erhalten werden, es erfolgt eine Verkehrsfihrung zur AirportCity
Uber die Peter-Miller-Strae. Die Flughafenstrale im Bereich Tankstelle und Halle 4 (Airport
City 1) muss bauzeitlich im Bestandsverlauf nach Siden verschoben werden, um einen provi-
sorischen Zweirichtungsverkehr mit angrenzendem Gehweg neben den erforderlichen Arbeits-
flachen fur die Tunnelbaugruben aufrechterhalten zu konnen Hierfir-missenFlachen-im-Be-
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Im Bereich Airport City Il wird die neue Flughafenstrale wahrend der Bauzeit bis zum Ab-
schluss der Bauarbeiten im angrenzenden Rampenbauabschnitt ebenfalls zunachst als Provi-
sorium fur Zweirichtungsverkehr vorgehalten. Hierfir werden die Tragschichten soweit mdglich
bereits gebaut und die StralRe mit einer provisorischen Deckschicht versehen.

Erst nach Fertigstellung der Tunnelbauabschnitte werden die vorgenannten Abschnitte der
Flughafenstralle im Endzustand erstellt und die weiteren Verkehrsflachen (Stellplatze und
Flughafenstrale vor dem Hotel) oberhalb des Tunneldeckels wiederhergestellit.

Die Andienung der Tankstelle an der Flughafenstralle wird in allen Bauphasen aufrechterhal-
ten.

3.10 Temporiare Bauwasserhaltung / Einleitung Kittelbach

Das zur Trockenhaltung der Baugruben geforderte Wasser aus den Tertidrbaugruben wird
dem Vorfluter Kittelbach zugefiihrt und abgeleitet.

Weitere detaillierte Darstellungen hierzu sind Anlage 14 der Antragsunterlagen und Kap.
7.7.1.4 zu entnehmen.

Abb. 4: Systemschnitt Leitungsbriicke / Grundwassersammelleitung,
Einleitungsbauwerk Kittelbach (Quelle: VOSSING, 2014)
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3.11 Baustelleneinrichtung

Brucken

Die fur den Bau der Bricke tber den Nordstern erforderlichen Baustelleneinrichtungsflachen
(BE-Flachen) befinden sich alle innerhalb der in den Grunderwerbsplanen (Anlage 12 der An-
tragsunterlagen) dargestellten Flachen voribergehender Inanspruchnahme.

Als maRgebliche BE-Flachen stehen eine BE-Flache dstlich der Haltestelle Freiligrathplatz und
eine Flache westlich und sldlich der Feuerwache im Bereich des heutigen Parkplatzes P13
zur Verflgung.

Uber die BE-Flache 6stlich der Haltestelle wird die ErschlieBung der Baustelle von Siiden er-
folgen. Von hier aus werden die BaumalRnahmen westlich der Danziger Stral3e erschlossen.
Weitere Baustelleneinrichtungsflachen werden entlang der Briicke zur Errichtung der Bru-
ckenpfeiler bendétigt.

Die Nutzung der BE-Flache westlich und sudlich der Feuerwache im Bereich des heutigen
Parkplatzes P13 erfolgt in Abstimmung mit dem Flughafen. Von dieser BE-Flache aus erfolgen
die Herstellung der Bricke im Taktschiebeverfahren sowie die Herstellung der Brucke Tor1
und der Damm- und Rampenbauwerke.

Tunnel und U-Bahnhof

Als mafigebliche Baustelleneinrichtungsflache steht in Abstimmung mit dem Flughafen eine
Flache dstlich der Halle 4 Uber die gesamte Bauzeit zur Verfigung, die vormals bebaut war
und als spatere Erweiterungsflache des Parkplatzes P12 vorgesehen ist.

Zur Herstellung der Baugrubensicherungen und Andienung der Baustelle werden entlang der
Baugruben beidseitig mindestens-5,0-m-breite-Streifen Andienstreifen vorgesehen, die auf der
Sldseite an die bestehende Flughafenstral’e angrenzen. In den Bereichen, in denen die Flug-
hafenstrale vom Baufeld weiter abriickt, werden Streifen mit einer Breite von bis zu 15,00 m
vorgesehen.

3.12 Terminplan / Bauzeit

Im 4. Quartal 2017 Semmer-2016 soll der Zuwendungsantrag beim VRR AGR eingereicht wer-
den. Die Fassung des Ausfiihrungs- und Finanzierungsbeschlusses des-Rates durch den Rat
der Landeshauptstadt Dusseldorf ist fur das 1. Quartal 2018 Herbst 2046 vorgesehen. Der
Zuwendungsbescheid wird fir das 3. Quartal 2018 Mitte 2047 erwartet, derBaubeginn die

Beauftraqunq der Baulelstunqen erfolgt unmittelbar nach Mlttelbewnllgung Mli—den—e#erdem-

Bei einer Bauzeit flr die Leitungsverlegungen von ca. 10 Monaten und fir den anschlieRen-
den erweiterten Rohbau von ca. 2,5 Jahren wird mit einer Fertigstellung der erweiterten Roh-
bauarbeiten inklusive Gleisbau, der StrallenbaumalRnahmen sowie der Wiederherstellung der
Oberflachen bis 1. Quartal 2022 Enrde-2049 gerechnet. Die Inbetriebnahme ist fur das Jahr
2023 2020 geplant.
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3.13 Grunderwerb und Inanspruchnahme von Grundeigentum

Der Streckenabschnitt der U81/1. BA vom Freiligrathplatz bis Flughafen Terminal verlauft
groBtenteils auf Grundstliicken der Landeshauptstadt Dusseldorf (teilweise erbbauberechtigt
Flughafen Disseldorf GmbH), der Rheinbahn AG und der Bundesrepublik Deutschland (Bun-
desstrallenverwaltung).

Der Umfang der betroffenen Flachen ist im beiliegenden Grunderwerbsverzeichnis angegeben
(siehe Anlage 12 der Antragsunterlagen).
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4 BILDDOKUMENTATION

Siehe auch Lageplan ,Stadtbild“ (Anlage 17.3 der Antragsunterlagen).

Foto 1: Stadtbahnhaltestelle Freiligrathplatz (U79) — Blick Richtung Norden

Foto 2: Lilienthalstraf3e — rechts im Bild die Fufligangerbricke (sldlich A44)
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Foto 3: Blick von der FuRgangerbriicke (Lilienthalstrafe / stidlich A44) Richtung Norden

Foto 4: Blick von der FuRgangerbriicke auf die B8 (Danziger Stral3e) Richtung Norden
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Foto 5: Ausfahrt B8 — im Hintergrund der Verkehrsknotenpunkt Nordstern

Foto 6: Verkehrsknotenpunkt Nordstern — Ebene Stadtbahn (U79), Blick Richtung Norden
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Foto 7: Verkehrsknotenpunkt Nordstern — Ebene Stadtbahn (U79), Blick Richtung Osten

Foto 8: Blick auf die Troglage der A44
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Foto 9: Ausfahrt A44 — im Hintergrund der Verkehrsknotenpunkt Nordstern

Foto 10: Links im Bild die Feuerwehrwache — im Hintergrund das Flughafengelande

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
Anlage 17 der Antragsunterlagen N:\00_2012-2013\12_16-20\1220_U81-PlaFe\1220_UVS_2645-69-102016-12-05.doc



' »Stadtbahnlinie U81 /1. BA — Freiligrathplatz — Flughafen Terminal“ Seite 38 von 188
Extetl  Umweltvertraglichkeitsstudie gemaR § 2 UVPG

Foto 11: FlughafenstralRe 6stlich der Feuerwehrwache

Foto 12: FlughafenstralRe — Blick Richtung Westen
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Foto 13: Blick auf die alte Flughafenverwaltung und Fuflgangerbriicke.

Foto 14: Oben links die Neubebauung an der Flughafenstralle (Airport City), rechts im Bild der Parkplatz
stuidwestlich der alten Flughafenverwaltung und FulRgangerbriicke.
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Foto 15: Blick von der Nordost-Seite des Hotels am Maritimplatz auf die FuRgangerbriicke im Bereich der
alten Flughafenverwaltung.

Foto 16: Blick vom Terminal Ring (H6he Hotel am Maritimplatz) Richtung Flughafenterminal.
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Foto 17: Blick auf die Nordost-Seite des Hotels am Maritimplatz, links im Bild der Kreisverkehr.

Foto 18: Blick auf den Terminal Ring Richtung Stidwesten auf Hhe des Flughafenzubringers.
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Foto 19: Blick auf den Terminal Ring Richtung Stidwesten, im Hintergrund der Flughafenzubringer.

Foto 20: Blick auf die geplante Querungsstelle (Bauwasserhaltung) Terminal Ring — Kittelbach.
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Foto 21: Blick auf den FuBweg am Kittelbach im Bereich der geplanten (temporaren) Einleitstelle.

Foto 22: Blick auf den Kittelbach im Bereich der geplanten (temporéren) Einleitstelle.
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5 PLANERISCHE VORGABEN / RESTRIKTIONEN
5.1 Regionalplan (GEP "99)

Der Regionalplan (GEP "99) konkretisiert die Planung des Landesentwicklungsplanes.

Der Regionalplan fur den Regierungsbezirk Disseldorf (Blatt 4706 Dusseldorf) weist die Sied-
lungsflachen beidseits der B8 (sudlich A44) als ,allgemeinen Siedlungsbereich (ASB)“ aus. Die
Wasserschutzzonen des Wasserwerkes Am Staad werden als ,Bereich fur Grundwasser- und
Gewasserschutz“ dargestellt. Die Danziger Strale (B8) wird als ,StraRe fir den Uberwiegend
Uberregionalen und regionalen Verkehr, die Bundesautobahn A44 als ,Stral3e fur den Uber-
wiegend groflraumigen Verkehr ausgewiesen.

Die vorhandene Stadtbahntrasse U79 (Dusseldorf-Duisburg) und die projektierte Stadtbahn-
trasse U81(noérdlich A44) sind als ,Schienenweg” (Stadtbahn) dargestellt.

Ferner ist der Flughafen Dusseldorf (ziviler Luftverkehr) mit den Grenzen der Larmschutzge-
biete gemal LEP ,Schutz vor Fluglarm® ausgewiesen.

5.2 Bauleitplanung
5.21 Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan (FNP) ist ein Instrument der kommunalen Bauleitplanung. Er ist be-
hérdenverbindlich und Grundlage fir die aus ihm zu entwickelnden Bebauungsplane.
Folgende Flachennutzungen werden fir den Betrachtungsraum durch den FNP vorgegeben:

- Flachen fir den Luftverkehr (Flughafen Disseldorf) einschlieRlich Larmschutzzonen

- Flachen fir den Gberértlichen und ortlichen Verkehr (A44 / B8)

- Stadtbahntrasse (U79)

- Grunflachen (Freiligrathplatz / Verkehrsbegleitgriin beidseits U79)

- Wohnbauflachen

- Kerngebiet (Airport City)

- Flachen mit wasserrechtlichen Festsetzungen (Wasserschutzzone IlIA und 1lIB / Wasserwerk Am Staad)

Abb. 5: Auszug Flachennutzungsplan (Quelle: Stadt Diisseldorf)
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5.2.2 Bebauungsplan

Nordlich der A 44 liegt der rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 5382 / 029 ,Airport City*“.

projektierte
us1

Abb. 6 : Bebauungsplan Nr. 5382/029 ,Airport City“(Quelle: Stadt Disseldorf)

Fir das westlich angrenzende projektierte Plangebiet ,Airport City 11 liegt noch kein rechtskraf-
tiger Bebauungsplan vor.

5.3 Landschaftsplan

Die projektierte Stadtbahnbaumalnahme liegt auRerhalb des Geltungsbereiches des Land-
schaftsplans der Stadt Diisseldorf.

D.h., Naturschutz- und Landschaftsschutzgebiete, Naturdenkmale, geschutzte Landschaftsbe-
standteile, Zweckbestimmungen fur Brachflachen, besondere Festsetzungen fir die forstliche
Nutzung sowie Entwicklungs-, Pflege- und ErschlieungsmalRnahmen gemaf §§ 19-26 Land-
schaftsgesetz (LG NW) sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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5.4 Flora-Fauna-Habitate (FFH -Gebiete) / Vogelschutzgebiete

Zusammen mit der Vogelschutzrichtlinie (79/409/EWG) zielt die FFH-Richtlinie auf die Errich-
tung eines Systems von Schutzgebieten (NATURA 2000) zur Bewahrung der biologischen
Vielfalt und zur Uberwindung von Verinselungen ab.

Weder die Vorhabensflache noch dessen Umfeld sind Bestandteil eines nach FFH- und EG-
Vogelschutzrichtlinie gemeldeten NATURA 2000 — Gebietes.
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Abb. 7: Artenschutz - schutzwirdige Flachen im Umfeld des Vorhabens (Quelle: LINFOS)

L1 Fldche mit Bedeutung fiir planungsrelevante Arten
B Fundpunkt planungsrelevante Arten
Flédche im Biotopkataster NRW (schutzwiirdige Biotope)
Bédume im Alleenkataster

5.5 Geschiitzte Biotope

Geschutzte Biotope nach § 30 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) und § 62 LG NW sind
nach gegenwartigem Kenntnisstand ebenfalls nicht durch das Vorhaben betroffen.

5.6 Griunordnungsplan Dusseldorf 2025

Aufgabe des Grinordnungsplans ist die Darstellung des Freiraumsystems fur die Stadt Dis-
seldorf und die Sicherung, Vernetzung und Entwicklung seiner einzelnen Bausteine. Es wer-
den Leitstrukturen flr das stadtische Grun aufgezeigt, in Projekten aufgegriffen und konkreti-
siert. Ziel ist es, die Funktion des Stadtgriins fur die Lebensqualitat in der Landeshauptstadt
Disseldorf zu erhalten und wenn mdglich zu verbessern.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Der Grunordnungsplan 2025 "rheinverbunden" auf der gesamtstadtischen Ebene ist gleichzei-
tig in das Fachkapitel Umwelt und Freiraum des Stadtentwicklungskonzeptes 2025 eingeflos-
sen. Wie das Stadtentwicklungskonzept ist auch der Grinordnungsplan auf die nachsten zehn
Jahre ausgerichtet, die formulierten Ziele der Freiraumplanung zu erreichen.

Als gesamtstadtisches Konzept kann der Grinordnungsplan 2025 "rheinverbunden" lediglich
Leitlinien und Strategien vorgeben, die Uiber nachfolgende Planungsebenen und Projekte kon-
kretisiert und schlieRlich umgesetzt werden. So kénnen Licken im Freiraumnetz beispielswei-
se im Zuge der stadtebaulichen Entwicklung geschlossen werden

Der Grunordnungsplan 2025 "rheinverbunden" ist bei der Bauleitplanung, bei stadtebaulichen
Rahmenplanen, Stadtteilentwicklungskonzepten und anderen stadtischen Planungen zu be-
ricksichtigen. Er bildet die Grundlage fir die Aufstellung und Fortschreibung der Grinord-
nungsrahmenplane fur die Stadtbezirke. Durch die Definition von Prioritaten stellt er eine
Schwerpunktsetzung fir Konzepte und Projekte des Garten- Friedhofs- und Forstamtes fur die
nachsten zehn Jahre dar.

Abb. 8: Ausschnitt Grinordnungsplan 2025 ,rheinverbunden® / Konzeptkarte
(Quelle: Stadt Disseldorf)

Im Grinordnungsplan 2025 "rheinverbunden" werden fur den eigentlichen Trassenverlauf der
U81 (1. BA) keine Aussagen getroffen.

5.7 Wald

Bei den vorhandenen Gehdlzstrukturen im Eingriffsbereich handelt es sich nach gegenwarti-
gem Kenntnisstand nicht um ,Wald“ im Sinne des Bundeswald- resp. Landesforstgesetzes.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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5.8 Baumschutzsatzung

Das Vorhaben liegt im Geltungsbereich der Satzung zum Schutz des Baumbestandes / Stadt Dus-
seldorf (1986).

Durch die beabsichtigte Stadtbahnplanung ist geschitzter Baumbestand betroffen.

Nach der Baumschutzsatzung sind Bdume mit einem Stammumfang von 80 und mehr Zenti-
metern geschitzt. Mehrstammige Baume sind geschutzt, sofern einer der einzelnen Stdmme
einen Umfang von 50 Zentimetern und mehr hat. Der Umfang ist hierbei in einer Héhe von 100
Zentimetern uber dem Erdboden zu messen.

5.9 Luftreinhalteplan — Stadt Diisseldorf

Der aktuelle Luftreinhalteplan (LRP) trat zum 01.01.2013 in Kraft. Er gilt gesamtstadtisch und
somit auch fir die Stadtbezirke 5 und 6.

Nach MaRgabe der EU-Rahmenrichtlinie (96/62/EG), des Bundesimmissionschutzgesetzes
(BImSchG) sowie der Bestimmungen der 39. Verordnung zum BImSchG (BImSchV) hat die
Bezirksregierung Duisseldorf als planaufstellende Behdrde fir Dusseldorf den Luftreinhalteplan
aufgestellt.

Der Luftreinhalteplan Dusseldorf musste aufgestellt werden, weil die geltenden Grenzwerte fir
PMi, und NO, Uberschritten wurden. Dies haben die Immissionsmessungen des LANUV im
Jahre 2005 ergeben.

Die Messungen wurden erganzt durch Modellrechnungen des LANUV (Landesamt fir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen) sowie Ergebnisse zahlreicher stadti-
scher Messstellen, die insbesondere Aufschluss Uber die Uberschreitungen des geltenden
Grenzwertes (einschlielich zuldssiger Toleranzmarge) flir NO, gaben.

Durch die bisher im Rahmen von Aktionsplanen (es existieren zwei Aktionsplane gemaR § 47
BImSchG) und Luftreinhalteplanen (es sind mittlerweile vier Luftreinhalteplane gemaR § 47
BImSchG aufgestellt worden) konnte eine gewisse Verbesserung der Luftqualitat erreicht wer-
den. So werden die beiden maRgeblichen Grenzwerte flr Feinstaub / PM,, (Jahresmittelwert
und Uberschreitungshaufigkeit) mittlerweile an den allermeisten StraRenabschnitten eingehal-
ten. Nach wie vor stagnieren allerdings die gemessenen und berechneten Jahresmittelwerte
fur den Luftschadstoff Stickstoffoxid / NO, auf hohem Niveau.

Im Rahmen der Quellenanalyse wurde der Straflenverkehr als Hauptverursacher ausgemacht.
Daher wurde ein MalRnahmenbindel aufgestellt, welches das Ziel verfolgt, verkehrliche Emis-
sionen zu reduzieren. Es ist jedoch auch bekannt, dass verkehrliche Ma3nahmen alleine nicht
ausreichen werden, um die malfigeblichen Grenzwerte einzuhalten. Das MalRnahmenbindel
wurde daher um ,flankierende“ MaRnahmen erganzt, sofern belegt werden konnte, dass der
Verursacher einen relvanten Quellenbeitrag ausmacht.

Unter Bertcksichtigung der durch die Verbreitung schadstoffarmer PKW/LKW insgesamt zu-
rickgehenden Emissionen und des Ausbaus des o6ffentlichen Personennahverkehrs kann
prognostisch nach jetzigem Erkenntnisstand davon ausgegangen werden, dass durch Umset-
zung der Malnahmen insgesamt eine Reduktion von Uberschreitungstagen erreicht wurde
bzw. wird.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Die hier projektierte Stadtbahnplanung liegt teilweise (Bereich zwischen Freiligrathplatz und
Nordstern / A44) innerhalb der aktuell ausgewiesenen Umweltzone.

Abb. 9: Seit dem 01.02.2013 gultige Umweltzone (Quelle: Stadt Disseldorf)

5.10 Stadtklimatische Planungshinweiskarte — Stadt Diisseldorf

Die stadtklimatische Planungshinweiskarte der Landeshauptstadt Disseldorf (2012) wurde auf
Grundlage der Klimaanalyse der Stadt Dusseldorf (2012) erstellt. Darin werden stadtklimatisch
relevante Rahmenvorgaben fur kiinftige Planungen gemacht.

Die Trasse befindet sich zum Teil im Lastraum der Gewerbe- und Industrieflache des Flugha-
fens Dusseldorf und zum anderen Teil im Lastraum der verdichteten Bebauung, zu der die
Siedlungsflache beiderseits der Danziger Strafl3e zahlen.

Diese Flachen schlieRen unmittelbar sidlich an den regional bedeutsamen Ausgleichsraum im
Dusseldorfer Norden an.

Handlungsempfehlungen gemaR der stadtklimatischen Planungshinweiskarte sind unter ande-
rem die Begrinung und Entsiegelung von Flachen und das Freihalten von Bellftungsbahnen.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Abb. 10:  Ausschnitt stadtklimatische Planungshinweiskarte fur die Landeshauptstadt
Disseldorf (2012)

5.11 Wasserschutzzonen und Uberschwemmungsgebiete

Die geplante Stadtbahnlinie liegt im Wasserschutzgebiet flr das Einzugsgebiet der Wasser-
gewinnungsanlage ,Am Staad“ der Stadtwerke Disseldorf. Dabei liegt der wesentliche Teil in
der Wasserschutzzone WSZ 1lIB und der Bereich der Haltestelle Freiligrathplatz zusammen
mit dem sudlichen Teil der Trasse in der Wasserschutzzone WSZ IlIA.

Es ist die aktuelle Wasserschutzzonenverordnung (WSZ-VO) zu berlcksichtigen. Das Errich-
ten von Bahnanlagen sowie von baulichen Anlagen in der WSZ IlIA und WSZ |lIB ist nach
Ziffer 7 bzw. 9 WSZ-VO genehmigungspflichtig.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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WSZ 1l B

WSZ Il A

Abb. 11: Wasserschutzzonen (Quelle: Stadt Diisseldorf)

Der Rhein liegt etwa 3 km westlich der BaumalRnahme. Die Grundwasserstande werden somit
auch durch die Wasserfuhrung des Rheins beeinflusst. Die grordumige Flie3richtung des
Grundwassers ist bei niedrigen bis mittleren Rheinwasserstdanden etwa nach Westen zum
Rhein als Vorfluter hin gerichtet. Sie kann aus der Grundwassergleichendarstellung in Abbil-
dung 10 abgeleitet werden. Die Flierichtung liegt jeweils senkrecht zu den Gleichenlinien.
Hohe Rheinwasserstdnde kdnnen zu einer landeinwarts gerichteten Infiltration mit einem der
grolRraumigen Flielrichtung entgegen gerichteten Anstieg des Grundwassers flhren.

Im Bereich der projektierten Eingriffsflachen sind keine natirlichen Oberflachengewéasser vor-
handen. Der Planungsbereich der U81 befindet sich ferner derzeit in keinem nach § 76 WHG
(Wasserhaushaltsgesetz) in Verbindung mit § 112 LWG (Landeswassergesetz NW) ord-
nungsbehdrdlich festgesetzten oder vorlaufig gesicherten Uberschwemmungsgebiet, fiir das
besondere Schutzvorschriften gelten (§ 78 WHG).

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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5.12 Altlasten und Grundwasserverunreinigungen

Laut Kataster der Altablagerungen und Altstandorte der Stadt Disseldorf befinden sich im di-
rekten Eingriffsraum Altablagerungen (AA) und Altstandorte (AS):

- Altablagerung 28
- Altstandort 6.595 FlughafenstralRe (vormals: 6.695)
- Altstandort 6.700 Flughafenstr.120

Die geplante Stadtbahnlinie U81 befindet sich ferner nordlich einer groflachigen Grundwas-
serverunreinigung mit chlorierten Kohlenwasserstoffen (CKW) sowie in einem Bereich, in dem
bislang geringfligige PFT-Auffalligkeiten gemessen wurden.

Zur Vermeidung von Wiederholungen wir an dieser Stelle auf Kapitel 7.6 (Schutzgut Boden)
Kapitel 7.7 (Schutzgut Wasser) verwiesen.

513 Verkehrslarmschutz

Gemal der 16. BImSchV dirfen die im Rahmen der Planungen vorgesehenen Neubaumalf3-
nahmen nicht zur Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte des § 2 Abs. 1 der 16. BImschV
flhren. Uberschreitungen der Grenzwerte fiihren zu Anspriichen auf Schallschutz dem Grunde
nach. MaRgeblich ist der prognostizierte Aul’enlarmpegel, der begrindet durch die Realisie-
rung der Baumafinahmen auf die einzelnen Etagen der Fassaden einwirkt.

Far die Planungen zur U81 wurden schalltechnische Berechnungen und Bewertungen (Ingeni-
eurburo 1.B.U., Anlage 23 der Antragsunterlagen) durchgefihrt.

Die Ergebnisse der Untersuchungen zeigen, dass auf jeden Fall MaBnahmen zum Schall-
schutz in Form von Schallschutzwanden etc. erforderlich werden.

Zur Vermeidung von Wiederholungen wird an dieser Stelle auf das Schallgutachten (Anlage
23 der Antragsunterlagen) und die Ausfuhrungen in Kap. 7.2 ,Schutzgut Menschen® der vor-
liegenden UVS verwiesen.

5.14 Bau- und Bodendenkmaler

Nach derzeitigem Kenntnisstand liegen keine Bau- und Bodendenkmaler im Eingriffsbereich
(siehe auch Kap. 7.11).

5.15 Verkehrsentwicklungsplan Stadt Dusseldorf

Laut Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Dusseldorf soll die Danziger StralRe (B8) dreispurig
je Fahrtrichtung ausgebaut werden.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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6 CHARAKTERISIERUNG DES UNTERSUCHUNGSGEBIETES

6.1 Lage und Abgrenzung des Untersuchungsraums

Der Untersuchungsraum umfasst den unmittelbaren Eingriffsort der geplanten Baumafinah-
men sowie die ndhere Standortumgebung.

Der Untersuchungsraum umfasst grundsatzlich einen Korridor von etwa 250 m, d.h. beider-
seits der geplanten Stadtbahntrasse je 125 m sowie je 100 m Gber Anfang und Ende des Bau-
abschnittes hinaus (siehe Anlage 17.1 der Antragsunterlagen).

Hierdurch lassen sich alle relevanten Schutzguter weitestgehend darstellen. Fir die Schutzgu-
ter Boden und Wasser werden erganzend die jeweiligen Untersuchungsrdume aus dem Bau-
grund- und Altlastengutachten sowie Wasserrechtsantrag (geoteam / Anlage 14 + 24 der An-
tragsunterlagen) zugrunde gelegt. Mit Blick auf die zu erwartenden Larm- und Erschutterun
gsimmissionen wird das Larm- und Erschitterungsgutachten herangezogen (1.B.U., Anlage 23
der Antragsunterlagen).

Fir die Betrachtung des ,Stadtbildes” (im Fokus steht das Briickenbauwerk) wird der Untersu-
chungsraum entsprechend erweitert (siehe Lageplan ,Stadtbild“ / Anlage 17.3 der Antragsun-
terlagen).

Das Untersuchungsgebiet liegt primar im Stadtteil Lohausen und Stockum (Stadtbezirk 5) und
wird auf regionaler Ebene der Bezirksregierung Dusseldorf zugeordnet.

Die GroRe des Untersuchungsraums betragt ca. 52 ha. Der Planungsmalstab betragt 1:
2.000.

6.2 Naturraumliche Gliederung

Die naturraumlichen Einheiten sind geographisch homogene Raume, die sich voneinander
durch gleiche, naturliche Ausstattung abgrenzen.

Das Untersuchungsgebiet wird naturraumlich der ,,Oberkasseler Aue“ (Einheit 575.20), als
Untereinheit der ,Mittleren Niederrheinebene® zugeordnet.

Naturraumliche Haupteinheit fiir dieses Gebiet ist das ,Niederrheinische Tiefland®.
Der im Bereich der ,Oberkasseler Aue“ befindliche Teil des Untersuchungsgebietes liegt ca.

30m uber NN und erstreckt sich entlang des Rheinstromes in Nord-Siid-Richtung und weist als
Niederterrassenverengung wenig Reliefenergie auf.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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6.3 Potenzielle natiirliche Vegetation

Die ,Potenzielle Natlrliche Vegetation® (PNV) stellt den gedachten Zustand der Vegetation
dar, der sich ohne anthropogenen Einfluss einstellen wirde. Sie ist damit Ausdruck fir das
abiotische Potential des Standortes.

Fir das Untersuchungsgebiet weist die ,Potenzielle Natirliche Vegetation* auf den Standort
verschiedenartigster Waldgesellschaften hin.

Das Mandelweiden-Gebusch ist die charakteristische Gehodlzgesellschaft der regelmafig tber-
fluteten Uferbereiche des Rheins, an den sich landeinwarts der Silberweiden-Auenwald an-
schlief3t.

Die Kontaktgesellschaft zum Hartholzauenwald stellt der Flattergras (-Traubeneichen)-
Buchenwald, stellenweise Perlgras-Buchenwald, auf den lehmigen Sandbdden der Niederter-
rasse dar.

Dieser Waldtyp ist gekennzeichnet in der Baumschicht auf starker sandigen Bdden durch
Stieleiche, Hainbuche, Espe, Salweide und geringen Buchenbestand, in der Strauchschicht
durch Hasel, WeilRdorn und Hundsrose und in der Krautschicht durch Buschwindréschen,
Wald-Frauenfarn, Wurmfarn, Waldsegge, Taubnessel und Vielbllitige Weillwurz.

In der Assoziation des Perlgras-Buchenwaldes findet sich eine Beimischung der Baumschicht
von Bergahorn, Sommerlinde, Feldahorn und Esche und in der Strauchschicht Hartriegel,
Schlehe und Wasserschneeball.

Grundsatzlich gilt fur das potenziell natlrliche Vegetationspotential dieses Standortes, dass
aufgrund der guten Nahrstoffversorgung, des Wasserhaushaltes und Durchliftung auf Braun-
erden des Tieflandes mittlerer Sattigung und atlantisch gepragtem Klima samtliche Baumarten
gut gedeihen.

In den Waldgesellschaften, die in geschlossener Form nicht mehr vorliegen, allenfalls in der
weiteren Umgebung in Resten nachweisbar sind, treten heute im wesentlichen folgende
Gehdlzarten auf.

Rotbuche ( Fagus sylvatica)
Hainbuche (Carpinus betulus)
Schwarzerle (Alnus glutinosa)
Flatteruime (Ulmus laevis)
Weildorn (Crataegus spec.)
Traubenkirsche (Prunus padus)
Feldahorn (Acer campestre)
Bergahorn (Acer pseudoplatanus)
Roter Hartriegel (Cornus sanguinea)
Faulbaum (Frangula alnus)
Pappel-Bastarde (Populus-Hybriden)
Lorbeerweide (Salix pentandra)
Grauweide (Salix cinerea)

Salweide (Salix caprea)

Schneeball (Viburnum spec.)
Traubeneiche (Quercus petraea)

Stieleiche (Quercus robur)
Sandbirke (Betula pendula)

Hasel (Corylus avellana)

Feldulme (Ulmus minor)

Hundsrose (Rosa canina)
Eberesche (Sorbus aucuparia)
Spitzahorn (Acer platanoides)
Gelber Hartriegel (Cornus mas)
Pfaffenhitchen (Euonymus europaea)
Espe (Populus tremula)
Silberpappel (Populus alba)
Silberweide (Salix alba)
Ohrchenweide (Salix aurita)
Schwarzholunder (Sambucus nigra)
Gemeine Esche (Fraxinus excelsior)

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt
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6.4 Geologie
(Quelle: geoteam, Anlage 24 der Antragsunterlagen)

Die geologischen Verhaltnisse im Stadtgebiet von Dusseldorf werden oberflachennah durch
Ablagerungen des Rheins bestimmt. Nach der ingenieurgeologischen Karte sind alluviale
Hochflutablagerungen (Auenlehm und Auensande) in der Regel als oberste natlirliche Schicht
anzutreffen.

Teilweise sind diese lokal durch Bautéatigkeiten abgetragen und durch Aufflllungen ersetzt
worden. Im Projektgebiet sind Machtigkeiten bis 5 Meter verzeichnet. Stellenweise sind die
Hochflutablagerungen durch Sande von 1 bis 2 Meter Dicke tberlagert.

Unter den Hochflutablagerungen sind quartare Terrassenablagerungen in der ingenieurgeolo-
gischen Karte eingezeichnet, die im Nahbereich der BaumaRnahme den Niederterrassen zu-
geordnet werden. Die Terrassenablagerungen bestehen aus wechselnden Lagerungen von
Sanden, Kiessanden und Kiesen, die tendenziell zur Tiefe grobkdrniger werden. Die quartaren
Schichten besitzen in der Regel Machtigkeiten von 20 bis 25 m. Die quartaren Lockergesteine
werden von sehr machtigen, zumeist glaukonitischen Feinsanden des Tertiars, unterlagert.

Abb. 12: Ausschnitt aus der Ingenieurgeologischen Karte
(Quelle: Geologischer Dienst Nordrhein-Westfalen)

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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6.5 Nutzungsstrukturen

Der Untersuchungsraum wird insbesondere durch folgende Flachennutzungen / -
ausweisungen und Infrastrukturen gepragt:

- Flughafen Dusseldorf mit Gewerbeflachen fur Flughafen-affines Gewerbe und
Dienstleistungen, Tagungs- und Kongresszentrum, Hotel

- Uberortlichen und 6rtlichen Verkehr (A44 / B8)

- Stadtbahntrasse (U79)

- Grinflachen (Freiligrathplatz / Verkehrsbegleitgrin beidseits U79)

- Wohnbauflachen (westl. / dstl. der B8n)

- Bebauungsplan Nr. 5382 / 029 ,Airport City (1)

- Wasserschutzzonen IlIA und llIB (Wasserwerk Am Staad)

Landwirtschaft (Acker- und Grinlandnutzung) wird im Untersuchungsraum nicht betrieben.
Grolkere zusammenhangende Waldgebiete i.S. des Bundeswaldgesetzes sind im Untersu-
chungsraum nicht vorhanden.

Hinsichtlich der in den Wasserschutzzonen zu erwartenden Verbots- und Genehmigungstat-
bestande wird auf die Regelungen der Wasserschutzgebietsverordnung (WSZ-VO) fiur das
WW Am Staad verwiesen.
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7 ERMITTLUNG UND BEWERTUNG DER UMWELTAUSWIRKUNGEN DES
VORHABENS AUF DIE SCHUTZGUTER NACH UVPG

71 Rechtliche Grundlagen

Die Prifung bzw. Bewertung der Umweltauswirkungen basiert im Wesentlichen auf folgenden
rechtlichen Grundlagen (Fachgesetzen und Verordnungen):

o Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriafung (UVPG)

o Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung im Land Nordrhein-Westfalen (UVPG NW)

e Verwaltungsvorschrift zur Ausfihrung des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVPVWV)

¢ Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)

e Gesetz zur Sicherung des Naturhaushaltes und zur Entwicklung der Landschaft (LG NW)

¢ Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie 92/43/EWG (FFH-RL)

e Vogelschutzrichtlinie 79/409/EWG (VS-RL)

o Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen Vorschriften zur Umsetzung der Richt-
linien 92/43/EWG (FFH-RL) und 79/409/EWG (Vogelschutz-RL) (VV-FFH)

¢ Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen Vorschriften zur Umsetzung der Richt-
linien 92/43/EWG (FFH-RL) und 2009/147/EG (V-RL) zum Artenschutz bei Planungs- oder
Zulassungsverfahren (VV-Artenschutz)

o Gesetz zur Erhaltung des Waldes und zur Férderung der Forstwirtschaft (Bundeswaldge-
setz - BWaldG)

e Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz - WHG)

e Landeswassergesetz Nordrhein-Westfalen (LWG NW)

¢ Verordnung zum Schutz der Oberflachengewasser (Oberflachengewasserverordnung -
OGewV)

e Gesetz zum Schutz vor schadlichen Bodenveranderungen und zur Sanierung von Altlasten
(Bundes-Bodenschutzgesetz - BBodSchG)

e Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV)

e Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rausche, Erschitterungen und dhnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG)

e Technische Anleitung Luft (TA Luft)

e 16. Verordnung zum BImSchG — Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

e Schall 03 - Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen

e RLS-90 - Richtlinien flr den Larmschutz an Straf3en

e Technische Anleitung Larm (TA Larm)

Im Sinne einer wirksamen Umweltvorsorge umfasst die Umweltvertraglichkeitsprifung ge-
mal § 2 Abs. 1 UVPG die ,Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der unmittelbaren und
mittelbaren Auswirkungen des Vorhabens auf

1. Menschen, einschlielich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die bio-
logische Vielfalt,
2. Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

w

Kulturgtter und sonstige Sachguter sowie
4.  die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern.*
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§ 6 UVPG legt fest, welche Unterlagen der Trager des Vorhabens beibringen muss, damit die
entscheidungserheblichen Umweltauswirkungen geprift werden kénnen. Entsprechend § 6
Absatz 3 werden die Antragsunterlagen zumindest folgende Angaben enthalten:

,1.Beschreibung des Vorhabens mit Angaben Uber Standort, Art und Umfang sowie Bedarf an
Grund und Boden,

2. Beschreibung der MalRnahmen, mit denen erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen des
Vorhabens vermieden, vermindert oder, soweit mdglich, ausgeglichen werden, sowie der
ErsatzmalRnahmen bei nicht ausgleichbaren aber vorrangigen Eingriffen in Natur und Land-
schaft,

3. Beschreibung der zu erwartenden erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen des Vor-
habens unter Bertcksichtigung des allgemeinen Kenntnisstandes und der allgemein aner-
kannten Priufungsmethoden,

4. Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens
unter Berlcksichtigung des allgemeinen Kenntnisstandes und der allgemein anerkannten
Prafungsmethoden sowie Angaben zur Bevdlkerung in diesem Bereich, soweit die Be-
schreibung und die Angaben zur Feststellung und Bewertung erheblicher nachteiliger Um-
weltauswirkungen des Vorhabens erforderlich sind und ihre Beibringung flir den Trager des
Vorhabens zumutbar ist,

5. Ubersicht Uber die wichtigsten, vom Trager des Vorhabens gepriiften anderweitigen L6-
sungsmoglichkeiten und Angabe der wesentlichen Auswahlgriinde im Hinblick auf die Um-
weltauswirkungen des Vorhabens.

Eine allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung der Angaben nach Satz 1 ist
beizufligen. Die Angaben nach Satz 1 mussen Dritten die Beurteilung ermdglichen, ob und in
welchem Umfang sie von den Umweltauswirkungen des Vorhabens betroffen werden kénnen.®

Entsprechend § 6 Absatz 4 werden die Antragsunterlagen auch die folgenden Angaben ent-
halten, soweit sie fur die Umweltvertraglichkeitsprifung nach der Art des Vorhabens erforder-
lich:

»1.Beschreibung der wichtigsten Merkmale der verwendeten technischen Verfahren,

2. Beschreibung von Art und Umfang der zu erwartenden Emissionen, der Abfélle, des Anfalls
von Abwasser, der Nutzung und Gestaltung von Wasser, Boden, Natur und Landschaft so-
wie Angaben zu sonstigen Folgen des Vorhabens, die zu erheblichen nachteiligen Umwelt-
auswirkungen fihren kénnen,

3. Hinweise auf Schwierigkeiten, die bei der Zusammenstellung der Angaben aufgetreten
sind, zum Beispiel technische Liicken oder fehlende Kenntnisse.®

Zur Ermittlung und Bewertung der Umweltauswirkungen der geplanten BaumalRnahme werden
bei der Bearbeitung die Schutzguter in der Regel nach den folgenden Kriterien untersucht:

Bestand

Vorbelastung

Empfindlichkeit

Auswirkungen des Vorhabens / Projektwirkungen
Beeintrachtigungsrisiko

Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen

Sk wbd=
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Die durch das geplante Vorhaben hervorgerufenen Umwelteinwirkungen werden unter Hinzu-
ziehung geeigneter Beurteilungskriterien und unter Berucksichtigung bereits vorhandener Be-
lastungen der betroffenen Umweltmedien und deren Empfindlichkeit einer Bewertung unterzo-
gen.

Die Beurteilung der Umweltauswirkungen des Vorhabens mit den medientbergreifenden An-
satzen der Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) bildet den zentralen Bestandteil der Umwelt-
vertraglichkeitsstudie (UVS).

Die Beurteilung des Vorhabens lasst sich unter Hinzuziehung medienspezifischer, zur Beurtei-
lung von Umwelteinwirkungen geeigneter Kriterien durchfuhren.

Nach Ermittlung des Zustandes der Umweltmedien und nach Projektion der prognostizierten
bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen auf die Umweltmedien erfolgt die
Einschatzung nicht nach einem formalisierten Bewertungsverfahren (z.B. Matrixmethode,
Uberlagerungsverfahren, Nutzwertanalyse), die eher fiir den Vergleich von Vorhabensalterna-
tiven (Standort- oder Trassenwahl) geeignet sind.

Die zu erwartenden Veranderungen der 6kologischen Wirkungszusammenhange werden viel-
mehr Uberwiegend verbal-argumentativ qualifizierend aufbereitet.

Hieran werden Vorschlage zur Vermeidung und Minderung der Baumalinahme genannt. Der
Verursacher eines Eingriffs ist verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft zu unterlassen (,Vermeidungsgebot®) sowie unvermeidbare Beeintrachtigungen zu
minimieren und durch MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszuglei-
chen (§ 15 Abs 1 u. 2. BNatSchG, vgl. auch Kap. 9).

Wenn moglich werden auch Raumentwicklungschancen nach Durchfiihrung des Projektes
skizziert und das Vorhaben abschlief3end hinsichtlich seiner Umweltvertraglichkeit beurteilt.

Die vorhabensbedingten Wirkungen lassen sich grundsatzlich in drei Kategorien einteilen:

1. baubedingte Wirkungen = Beeintrachtigungen durch den Bau der Eingriffsobjekte
2. anlagebedingte Wirkungen = Beeintrachtigungen durch die Eingriffsobjekte selbst (Existenz)
3. betriebsbedingte Wirkungen = Beeintrachtigungen durch den Betrieb der Eingriffsobjekte und

Beeintrachtigungen durch Stér- bzw. Unfalle

Auswirkungen von Stér- und Unfallen bzw. durch den Betrieb sind vor allem im Hinblick auf die
Schutzguter Boden und Wasser, jedoch auch im Hinblick auf die Schutzglter Tiere, Pflanzen
sowie Menschen zu betrachten.

Es wird unterstellt, dass im Hinblick auf Flacheninanspruchnahmen mit keinen temporaren
Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes zu rechnen ist, die wesentlich Uber die anlagen- bzw.
betriebsbedingten Auswirkungen hinaus reichen.

Aufgrund der Vorbelastungssituation sind auch zusatzliche durch den Baubetrieb verursachte
Schadstoffeintrage und Larmimmissionen, als ansonsten grundsatzlich denkbare Beeintrachti-
gungen fiur die meisten Schutzglter von untergeordneter Bedeutung.

Die abschlielende Bewertung der Umweltauswirkungen des Vorhabens erfolgt durch die plan-
feststellende Behorde auf Grundlage der zusammenfassenden Darstellung nach § 11 UVPG.
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Potenzielle Wirkfaktoren:

Flachenverluste und Flacheninanspruchnahmen

Im Zuge der BaumalBnahmen werden sowohl Flachen dauerhaft fur die neue Stadtbahntrasse
als auch zeitlich befristet fur die Anlage von Arbeitsstreifen, Baustelleneinrichtungen und La-
gerplatze benétigt (Zerstdérung von Lebensraumen, Uberbauung, Versiegelung, Verdichtung).
Von den bau- und anlagebedingten Flacheninanspruchnahmen kénnen alle Schutzgiter be-
troffen sein. Qualitdt und GréRe der betroffenen Flachen werden daher schutzgutspezifisch
beurteilt.

Zerschneidungen

Unter Zerschneidung werden die von der Stadtbahntrasse ausgehenden Trennwirkungen zu-
sammengefasst. Es kdnnen Zerschneidungen von ,Raumen® (z.B. Habitate, Erholungsflachen)
und Zerschneidungen von ,Linien“ (z.B. Erholungswege, Tierwanderwege, Grundwasserstro-
me) auftreten:
Schutzgut Menschen: - Begrenzung des Aktionsfeldes

- Attraktivitatsverlust durch Verlangerung zurtickzulegender

Wegstrecken oder erschwerter Zugang

Schutzglter Tiere und Pflanzen: - Zerschneidung von Habitaten und Tierwanderungen

Schutzgut Wasser: - Zerschneidung von Grundwasserstromen / -leitern (Aquifere)

Schutzguter Luft und Klima: - Zerschneidung von Luftstromungen
- Zerschneidung von klimatisch wirksamen Ausgleichsraumen

Schutzgut Landschaft: - Attraktivitatsverlust des Landschafts- bzw. Stadtbildes

Schadstoffimmissionen

Luftschadstoffimmissionen treten durch die Anlage und im Betrieb der Stadtbahn nicht in nen-
nenswerten Umfang auf.

Wahrend der Bauzeit sind allerdings Schadstoffimmissionen (z.B. Abgase, Staube) im Umfeld
der Baufelder und der Baustelleneinrichtungsflachen zu erwarten.

Grundsatzlich besteht aber betriebsbedingt die Gefahr von Stoffeintragen wie Schmier- und
Pflegemittel, Ole, Kraftstoffe etc. in den Boden und das Grundwasser Uber das Nieder-
schlagswasser (Beeinflussung der Grundwasserqualitdt und Wasserschutzzonen), insbeson-
dere in Havariefallen.
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Larmimmissionen und Erschutterungen

Der Baustellenverkehr sowie der Betrieb der Stadtbahn erzeugt Larm, der vor allem das Wohl-
befinden bzw. die Gesundheit des Menschen stéren und negativ beeinflussen kdnnen, aber
auch auf bestimmte Tierarten negativ einwirken.

Erschitterungen wirken sich insbesondere auf nahe Wohnbereiche aus. Wahrend der Bauzeit
und durch den Stadtbahnverkehr an sich kann es zu nicht unerheblichen Belastungen der An-
wohner kommen.

Erschitterungen kdnnen u.U. auch eine Schadigung der Bausubstanz bewirken und zu Beein-
trachtigung von Lebensraumen planungsrelevanter Tierarten flhren.

Elektrische und magnetische Felder

Elektrische und magnetische Krafte gehéren zu den "Elementarkraften der Natur". Sie gehen
von ruhenden oder bewegten elektrischen Ladungen aus und lassen sich durch sie umgeben-
de "Felder" veranschaulichen.

Elektrische Felder treten in unserer Alltagsumwelt dort auf, wo elektrische Ladungen radumlich
getrennt vorliegen, z.B. in der Umgebung eines mehradrigen Stromleiters, an dem eine elektri-
sche Spannung anliegt.

Magnetische Felder treten dort auf, wo elektrische Strome flieRen, z.B. im Umfeld einer strom-
fuhrenden Leitung.

Visuelle Stérungen

Als empfindlich gegenuber visuellen Beeintrachtigungen sind in erster Linie die Schutzgiter
Menschen, Landschaft und Tiere.

Durch die Stadtbahntrasse (Erweiterung und Neubau von Betriebsanlagen bzw. Bauwerken)
kénnen neue raumliche Strukturen entstehen, die ggf. in ihrer Beschaffenheit und Funktion
untypisch fir den betroffenen Raum sind.

Das Spektrum maoglicher Beeintrachtigungen umfasst dabei im Wesentlichen die Aspekte

- Oberflachenverfremdung

- Uberformung der vorhandenen Ortsbildstruktur und des Landschaftsbildes
- Zunahme der visuellen Dominanz von Verkehrswegen

- Verlust an belebenden Vegetationsstrukturen

Licht / Beleuchtung

Durch erforderliche Beleuchtungen sind Lichtemissionen auf das Umfeld zu erwarten, die ins-
besondere auf die Schutzgiter Menschen und Tiere wirken.
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7.2 Schutzgut Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Zu den Schutzgutern der Umweltprifungen zahlt auch der Mensch.

Seit der UVPG-Novellierung 2005 ist auch die ,menschliche Gesundheit® expliziter Bestandteil
von Umweltprifungen (vgl. § 2 Abs. 1 Nr. 1 UVPG, ,Menschen, einschliel3lich der menschli-
chen Gesundheit).

In Fachgesetzen wie dem Baugesetzbuch mit seinen tUbergeordneten Anforderungen an ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse oder dem Immissionsschutzrecht mit dem prinzipiellen
Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor gesundheitlichen Schaden und Gefahr-
dungen finden sich vergleichbare Vorschriften.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) umschreibt bereits in der Praambel ihrer Verfassung
von 1948 Gesundheit als Zustand vélligen kérperlichen, seelischen und sozialen Wohlbefin-
dens und nicht nur als das Freisein von Krankheit und Gebrechen (,Health is a state of
complete physical, mental and social well-being and not merely the absence of disease or in-
firmity*, WHO 1948).

Im Jahr 2008 entstand in Kooperation der UVP-Gesellschaft (Gesellschaft fur die Prifung der
Umweltvertraglichkeit) e.V. mit dem Landesinstitut fiir den Offentlichen Gesundheitsdienst
(I6gd) Nordrhein-Westfalen die ,AG Menschliche Gesundheit".

Ziele sind, der Berlcksichtigung des Menschen und seiner Gesundheit in Planungsprozessen
und Zulassungsverfahren mehr Substanz zu verschaffen und den interdisziplinaren Dialog zur
Bearbeitung dieses Themenfeldes zu fordern.

Zu diesem Zweck wurden von der AG Leitlinien entwickelt, die sich in ihrem Aufgabenbereich
mit dem Schutzgut ,Menschliche Gesundheit“ befassen.

Inzwischen wurde der erste, grundlegenden Teil der Leitlinien veréffentlicht (UVP-AG Mensch
2014).

Eine saubere Umwelt ist fur die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen wichtig. Die
Auswirkungen der Umwelt auf die Gesundheit sind auRerst komplex. Daher ist die Anwendung
des Vorsorgeprinzips von besonderem Wert.

Larm z.B. ist ein Umwelt- und Gesundheitsproblem von zunehmender Bedeutung. Aber auch
der Klimawandel mit all seinen Auswirkungen, der Verlust der biologischen Vielfalt und die
Verarmung der Béden und die Beeintrachtigung von Gewassern und des Grundwassers kon-
nen die Gesundheit ebenfalls beeintrachtigen.

So ist der Mensch einer Vielzahl von positiven und negativen umweltbezogenen Einflussfakto-
ren ausgesetzt.

Wahrend beispielsweise im Rahmen von ,MaRRnahmen zur Gesundheitsforderung® Determi-
nanten zur Verbesserung gesundheitlicher Entwicklungspotenziale, naturraumliche Aspekte,
wie Erholungswert, Wohnumfeldfunktionen oder sozialrdumliche Aspekte im Vordergrund ste-
hen, sind im Rahmen von Genehmigungsverfahren - z.B. nach Bundes-
Immissionsschutzgesetz - insbesondere chemische und biologische Einflisse sowie physikali-
sche Faktoren wie Larm und Erschutterung zu berucksichtigen.
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Bei der Betrachtung der verschiedenen Einflussfaktoren ist zu bertcksichtigen, dass sich die
Determinanten des sog. ,natur- und sozialrdumlichen Umfeldes“ sowohl positiv wie negativ auf
die menschliche Gesundheit auswirken kénnen, wahrend die nachfolgend beschriebenen che-
mischen, physikalischen oder auch biologischen Determinanten im Sinne von Noxen lediglich
schadigende Wirkungen auf den menschlichen Organismus ausiben kénnen. Noxen sind
Stoffe und/oder Faktoren aus der Umwelt, welche den menschliches Organismus und dessen
Funktionen beeintrachtigen konnen.

Abb. 13: Betrachtungsmodell gesundheitsrelevanter Determinanten
(Quelle: Machtolf 2013, S. 62)

Natur- und sozialraumliche Determinanten (Quelle: UVP-AG Mensch 2014)

LHierunter werden alle natur- und sozialrdumlichen Einflussfaktoren zusammengefasst, die
sich positiv wie negativ auf das Wohlbefinden und die Gesundheit des Menschen auswirken
kénnen. Dazu zahlt die Gesamtheit aller Aspekte, die das Wohn- und Arbeitsumfeld bestim-
men, wie beispielsweise soziodemographische oder soziobkonomische Aspekte genauso wie
Umweltbedingungen, die sich im Landschaftsbild oder im kleinrdumigen Klima ausdriicken. ...“
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Chemische, physikalische und biologische Determinanten

Chemische Determinanten

Chemische Noxen sind Stoffe, welche Organismen oder Kérperorgane bzw. deren Funktionen
beeintrdchtigen kénnen.

Die chemischen Noxen oder Schadstoffe, die in den verschiedenen Umweltmedien (Luft, Bo-
den, Wasser, Nahrung) auftreten kénnen, sind generell zu unterscheiden in natiirliche (z.B.
geogene) und in zivilisatonsbedingte (anthropogene) Noxen.

Physikalische Determinanten
Zu den physikalischen Determinanten zéhlen nichtstoffliche Einflussfaktoren wie z.B. Strah-
lung, Schallimmissionen, Erschiitterung und Lichtimmissionen.

Biologische Determinanten

Zu den biologischen Noxen zéhlen Bakterien, Viren, Pilze, Parasiten und biologische Gifte.
Hauptséchlich kommen diese in der Umwelt als luftgetragene Mikroorganismen, welche als
Bioaerosole bezeichnet werden, vor.

Unter Bioaerosolen versteht man "...alle im Luftraum befindlichen Ansammlungen von Parti-
keln, denen Pilze (Sporen, Konidien, Hyphenbruchstiicke), Bakterien, Viren und/oder Pollen
sowie deren Zellwandbestandteile und Stoffwechselprodukte (z.B. Endotoxine, Mykotoxine)
anhaften bzw. diese beinhalten oder bilden..." (Richtlinien VDI 4251 Blatt1, VDI 4252 Blatt 2

und VDI 4253 Blatt 2).

Damit durch Noxen gesundheitsschadliche Wirkungen hervorgerufen werden kénnen, muss
der betreffende Stoff bzw. Einflussfaktor einerseits ein gesundheitsschéddigendes Potenzial
besitzen, andererseits muss der jeweilige Mensch diesem Stoff bzw. Faktor ausgesetzt sein.

Allgemein kénnen durch Noxen in der Umwelt eine Vielzahl von Wirkungen beim Menschen
hervorgerufen werden. Hierbei kann bereits ein einzelner Stoff verschiedene Effekte verursa-
chen. Es kénnen aber auch mehrere Stoffe auf einmal auf den menschlichen Kérper bzw. Or-
ganismus wirken. Hierdurch k6nnen Mehrfachbelastungen entstehen und ggf. Kombinations
und/oder Wechselwirkungen verursacht werden.

Grundsétzlich sind die verschiedenen Wirkungspfade zu betrachten. So kbnnen Noxen insbe-
sondere (ber die Umweltmedien Luft, Boden, Pflanzen, Trinkwasser/Wasser und Nahrungs-
mittel transportiert werden.

Sozialrdumliche Determinanten

Das Wohnumfeld wird von Infrastrukturelementen wie Griinrdumen, Nahversorgungs- und Ver-
kehrsbereichen geprégt, in die Wohngebiete ein gebettet sind.

Quantitdt und Qualitat des Wohnkontextes sind abhéngig von den normativen, gesellschaftli-
chen und 6konomischen Funktionen, die die Stadtplanung einem Wohngebiet zuweist.

Damit bestimmt die Stadtplanung auch (ber die rdumliche sowie soziale Verteilung von Ge-
sundheitsrisiken wie Feinstaub und Ldrm in den Gebieten. Andererseits ergibt sich das Cha-
rakteristische eines Wohnumfelds aus der Sozialstruktur seiner Bewohner.
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Das Baugesetzbuch fordert die Bauleitplanung zur Schaffung und Erhaltung sozial stabiler
Bewohnerstrukturen (§ 1 Abs. 6 Nr. 2 BauGB) auf und sieht die Méglichkeit vor, die Zusam-
mensetzung der Wohnbevélkerung aus besonderen stadtebaulichen Griinden zu erhalten (§
172 Abs. 4 Satz 1 BauGB).

Die verschiedenen Beziehungen zwischen sozialer Lage, Umweltbelastungen und Gesundheit
und die zugrunde liegenden Wirkmechanismen kann folgendes Beispiel veranschaulichen:
LStark befahrene Strallen bewirken eine hohe Belastung durch Luftschadstoff- und Schallim-
missionen. H&ufig fiihren viel befahrene Stral3en dariiber hinaus zur Zerschneidung und Frag-
mentierung von Wohngebieten. Dies kann den Nachbarschaftskontakt in solchen Gebieten
stark behindern. Der Mangel an diesem wichtigen sozialen Kapital kann psychosozialen Stress
auslésen und die Gesundheit der Anwohner negativ beeinflussen (vgl. BOLTE & KOHLHUBER
2006)."

Der Mensch, einschlieRlich der menschlichen Gesundheit, ist in der Aufzahlung der zu be-
trachtenden Umweltschutzguter nach § 2 Abs. 1 UVPG gleichwertig neben Tiere, Pflanzen,
Boden, Wasser, Luft, Klima, Landschaft sowie Kultur- und sonstige Sachguter gestellt, obwohl
natirlich jeder dieser Bereiche auch menschliche Interessen einbezieht.

So orientiert sich z.B. die Luftreinhaltung u.a. an der Technischen Anleitung zur Reinhaltung
der Luft (TA Luft), die ,dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen® dient, insbesondere an menschlichen Be-
durfnissen. Die mogliche Verunreinigung von Béden wird vor allem im Hinblick auf die Beein-
trachtigung der auf diesen Bdden produzierten menschlichen Nahrung gesehen.

Wie bereits erlautert, wirken Veranderungen der Umwelt nicht ausschlieRlich mittelbar Uber die
Umweltmedien Pflanzen, Boden, Wasser, Luft und Klima auf den Menschen.

Larm, Erschutterungen und Luftschadstoffe beispielsweise belasten die Gesundheit und das
Wohlbefinden des Menschen direkt.

Die Unversehrtheit der 0.g. Schutzgiter sowie deren Wechselwirkungen sind zwangslaufig
von menschlichem Interesse, da sie die unmittelbare Umwelt bilden.

Dem Vorsorgeprinzip entsprechend (UVPG § 1) sind durch vorausschauende und gestaltende
planerische MaRnahmen Umweltgefahren und Umweltschaden soweit wie mdglich zu vermei-
den.

Das Schutzgut Menschen wird im vorliegenden Fall Uber die Daseinsfunktionen Arbeiten,
Wohnen (Wohnumfeld) und Erholen beurteilt. Visuelle Beeintrachtigungen werden im Rah-
men des Schutzgutes Landschaft (hier: Stadtbild) beschrieben und bewertet (siehe Kap. 7.10).

In Kapitel 7.2 werden jedoch nur die direkten Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut
,Menschen® erlautert. Ansonsten wird auf die Kapitel 7.4 bis 7.9 verwiesen.

Grundlage der folgenden Betrachtungen und Bewertung ist insbesondere das durch das Inge-
nieurblro fir Schwingungs-, Schall- und Schienenverkehrstechnik GmbH (I.B.U., Essen)
erstellte Schall- und Erschitterungsgutachten (2015 / 2016, siehe Anlage 23 der Antragsunter-
lagen / Schall- und Erschutterungsschutz).
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Die immissionstechnischen Betrachtungen gliedern sich in insgesamt 7 Teile:

Teil 1 - Luftschallimmissionen Verkehr

Teil 2 - Bricken- und Bogengerdusche

Teil 3 - Umfeldbetrachtungen

Teil 4 - Schwingungsimmissionen Stadtbahn

Teil 5 - Luftschallimmissionen Baustelle

Teil 6 - Schwingungsimmissionen Baustelle

Teil 7 - Luftschallimmissionen Stadtbahn wahrend der Bauzeit

Das Gutachten behandelt u.a. die Berechnung und Beurteilung der Schallimmissionen nach
Neubau der Trasse fur die U 81 und Anpassung der Streckenflihrung der U 79 anhand der
Vorschriften der Verkehrslarmschutzverordnung (Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes - 16. BImSchV).

Die Verordnung gibt Grenzwerte vor, die bei einem Streckenneubau nicht Uberschritten wer-
den durfen. Ergibt sich rechnerisch eine Uberschreitung, sind entsprechende Schallschutz-
mafnahmen vorzusehen, die mdglichst die Einhaltung der Grenzwerte gewahrleisten.

Streng genommen handelt es sich nur bei der Planung der U 81 um eine Neubaustrecke, die
bauliche Anpassung der Linienfihrung der U 79 musste lediglich als ,erheblicher baulicher
Eingriff' im Sinne der Verordnung behandelt werden.

Der noch bis 2019 glltige Schienenbonus (- 5 dB) wird bei den Betrachtungen nicht berick-
sichtigt.

Die Beurteilung der Immissionen durch beide Trassen zusammen anhand der zulassigen
Grenzwerte sowie der Entfall des Schienenbonus erfolgt hier mit dem Ziel eines optimalen
Schutzes der Anwohner.

Weiterhin wird zu dem Einfluss auf den Gesamtverkehrslarm Stellung genommen.

Die entstehenden Erschutterungen wurden auf Grundlage der DIN 4150 ermittelt und beurteilt.
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7.21 Wohnen und Wohnumfeld / Arbeiten / Freizeit und Erholung

Wohnen und Wohnumfeld

Wohnbauflachen trifft man im Untersuchungsraum nur sidlich des Nordsterns, beidseits der
B8 / Danziger Stral3e an.

Aufgrund des hohen Durchgriinungsgrades und der Strukturvielfalt besitzen insbesondere die
kleinteiligeren Wohngebiete westlich der Lilienthalstrale und des Goldregenweges eine hohe
Aufenthalts- und Wohnumfeldqualitat, die es zu schitzen und zu erhalten gilt.

Abb. 14: Wohnbauflachen stdlich Nordstern (Lilienthalstrae / Goldregenweg)

Arbeiten

Arbeitsstatten findet man in erster Linie im und am Flughafen Dusseldorf in Form von Ge-
schafts-, Blro-, Verwaltungs- und (6ffentlichen) Dienstleistungsgebduden (u.a. auch Feuer-
wehr und Bundespolizei).

Der Bebauungsplan Nr. 5382/29 ,Airport City“ ist bereits in Umsetzung. Die Flughafen Dissel-
dorf Immobilien GmbH & CoKG beabsichtigt, die ehemalige britische Kaserne sidwestlich des
Flughafengelandes fur die Bereitstellung von Flachen fur Buros, teilweise flughafenbezogenen
Service- und Dienstleistungseinrichtungen, Hotel u.a. zu entwickeln. Somit kann in direkter
Nachbarschaft zu den Terminals ein qualitativ hochwertiger Dienstleistungsstandort in funktio-
nal und verkehrstechnisch guinstiger Verkntpfung mit dem Flughafen und dem Uberregionalen
StralRennetz entstehen.
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Als Art der baulichen Nutzung ist ,Kerngebiet” (MK) gemafl § 7 BauNVO festgesetzt. Allge-
mein zulassig sind Geschafts-, Blro- und Verwaltungsgebaude; Einzelhandelsbetriebe,
Schank- und Speisewirtschaften, Betriebe des Beherbergungsgewerbes, Anlagen fir kulturelle
Zwecke.

Larmempfindliche Nutzungen, wie Wohnungen sowie Anlagen flr soziale und gesundheitliche
Zwecke, sind auf Grund der Lage des Plangebiets innerhalb der Fluglarmschutzzone B gem.
LEP IV sowie der Fluglarmschutzzone 2 gem. Flugldrmschutzgesetz nur eingeschrankt, aus-
nahmsweise zulassig bzw. unzulassig.

Die Ausweisung eines Buro- und Dienstleistungsstandortes bereitet einerseits eine Intensivie-
rung der heutigen Nutzung des Gelandes vor. Larmempfindliche (Wohn-)Nutzungen im Umfeld
der Airport City sind vor méglichem Gewerbelarm und Stralenverkehrslarm zu schitzen. An-
dererseits werden neue Buroflachen ermdglicht, deren Nutzer wiederum gegeniber den um-
liegenden Schallquellen Flughafen sowie BAB 44 zu schitzen sind.

Damit die maximal zuldssigen Richtwerte in den Gebauden nicht Uberschritten werden, wurde
ein schalltechnisches Gutachten erstellt, das die durch die Entwicklung der Airport City entste-
henden Schutzanspriiche untersucht hat. Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem
Fazit, dass ,... aus Sicht des Schallschutzes nach DIN 18005 festgestellt wird, dass das ehe-
malige Kasernengelande fir den Ausbau eines ausschlieBlich gewerblich genutzten Kernge-
bietes ,Airport City“ geeignet ist".

Die im Zusammenhang mit der Airport City neu geplanten Strallen sowie die vorgesehenen
Nutzungen selbst beeintrachtigen weder die Airport City noch die vorhandenen, benachbarten
Blro- und Wohnnutzungen in unzulassiger Weise.

Grundlage fir den Schutz benachbarter Wohnbebauung vor Larmbeeintrachtigungen ist hier-
bei die Festsetzung von immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegeln unter
Zugrundelegung der Richtwerte nach TA Larm. Dies bedeutet fur die kiinftigen Bauherren eine
,Kontingentierung“ der klnftig zulassigerweise von ihren Nutzungen ausgehenden Gerausche;
d.h., die kunftigen Investoren haben im Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen, dass nur
so viel Schall pro m? Grundstiicksflache abgestrahlt wird, wie es fur die Einhaltung der Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm in den benachbarten (Wohn-) Gebieten erforderlich ist.

Grundlage fur den Schutz der Nutzer der Airport City bildet die Schallschutzverordnung inner-
halb der Larmschutzzone 2 des Flughafens Dusseldorf. Mit ihr werden hohe Anspriche an die
AuRenschallddmmung der Gebaude gestellt. Somit werden die geplanten Bironutzungen vor
unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Verkehrslarm (Fluglarm sowie vorhandene und ge-
plante Verkehrsbelastung) geschuitzt.

Freizeit und Erholung

Mit Ausnahme des Spielplatzes am Goldregenweg (Eichenbruch/ Wacholderweg) gibt es keine
Freizeiteinrichtungen und 6ffentlichen Erholungsflachen im Untersuchungsraum.

Dennoch wird das Untersuchungsgebiet bis hin zum Flughafengelande fir die wohnungsnahe
Erholung Uber das vorhandene Fullwege- bzw. StralRennetz intensiv genutzt.

Da der Nordstern (+1-Ebene) fur FuBRganger und Radfahrer nicht freigegeben ist, gewinnen
die beiden FulRgangerbriicken ,LilienthalstraRe — Goldregenweg“ und ,Flughafenstral3e / Hal-
testelle Lohausen® Uber der B8 an Bedeutung.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
Anlage 17 der Antragsunterlagen N:\00_2012-2013\12_16-20\1220_U81-PlaFe\1220_UVS_2645-69-102016-12-05.doc



B »Stadtbahnlinie U81 /1. BA — Freiligrathplatz — Flughafen Terminal“ Seite 69 von 188
Extetl  Umweltvertraglichkeitsstudie gemaR § 2 UVPG

Im Zusammenhang mit der Ful3-/Radewegeverbindung auf der 0-Ebene des Nordsterns sind
die Wohngebiete damit untereinander gut verknipft und begulnstigen die Freizeitnutzung (in
erster Linie Spazierengehen / Fahrradfahren), aber auch den Nachbarschaftskontakt im Un-
tersuchungsraum.

Unmittelbar hinter der Haltestelle Freiligrathplatz liegen auf der Westseite der Stadtbahntrasse
U79 Garten (Grabelandflachen) der Rheinbahn, die aber zum Teil bereits aufgegeben wurden.

7.2.2 Vorbelastung

Die beidseits der B8 / Danziger Stral’e angrenzenden Wohnbauflachen liegen schon heute im
Einflussbereich mehrerer Immissionsquellen (Schall und Luftschadstoffe).

Parallel zur Bundesstrale B 8 (Danziger Strale) verlauft die Stadtbahntrasse der U79. Beide
Fahrwege kreuzen am sogenannten Nordstern mit der BAB A44. Dabei verlauft die Autobahn
unterhalb der Bundesstral’e und der Gleistrasse, die sich auf einer Ebene befinden. Oberhalb
davon treffen sich die Auf- und Abfahrten der Autobahn und der BundesstralRe als Strallen-
viereck. Der Nordstern besteht demnach aus drei Verkehrswegeebenen.

Weiterhin ist die umliegende Bebauung durch den Flugverkehrslarm des naheliegenden Flug-
hafens Dusseldorf und die flughafenaffinen Verkehre betroffen.

Der Bebauungsplan Nr. 5382 / 029 ,Airport City“ wird z.Zt. umgesetzt.
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7.23 Empfindlichkeit

Wohnen und Wohnumfeld / Arbeiten

Wie eingangs erlautert, wird das Schutzgut Menschen in Kapitel 7.2 in erster Linie unter den
Aspekten Larm- und Schadstoffimmissionen, Erschitterungen und Flacheninanspruchnahmen
betrachtet, wobei Wohngebaude bzw. Wohnbauflachen nicht in Anspruch genommen werden.

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Luftschallimmissionen werden Ublicherweise in Form von Schalldruckpegeln erfasst. Als
Schalldruckpegel (kurz: Schallpegel) wird allgemein der auf einen Bezugsschalldruck po be-
zogene logarithmierte Schallwechseldruck p bezeichnet. Die MaReinheit fir den Schallpegel ist
das Dezibel (dB).

Seit dem 12.06.1990 ist die “Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)” vom Bundestag
und Bundesrat verabschiedet. Im Zusammenhang mit dem Bundes-Immissionsschutzgesetz
hat die 16. BImSchV Gesetzeskraft. Entsprechend ist fir die Berechnung des Schienenver-
kehrslarms stets die Anlage 2 zur 16. BImSchV (Schall 03 (2014)) anzuwenden.

Unter § 1 Abs. 1 (Anwendungsbereich) ist festgelegt, dass die 16. BImSchV nur fir den Bau
oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraRen und Schienenwegen gilt.

Der § 1 Abs. 2 definiert den Begriff "wesentliche Anderung” wie folgt:
"Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugver-
kehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird
oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindes-
tens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60
Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht
in Gewerbegebieten."

Fir den Bau oder die wesentlichen Anderung eines Stralken- oder Schienenweges nennt die
16. BImSchV Immissionsgrenzwerte, die in der folgenden Tabelle wiedergegeben werden:
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Tab. 1: Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV

Die Beurteilungszeitrdaume Tag bzw. Nacht sind mit 06:00 bis 22:00 Uhr (16 Std.) bzw. 22:00
bis 06:00 Uhr (8 Std.) festgelegt.

Anhaltswerte fiir Erschiitterungseinwirkungen

Als Grundlage fur eine Bewertung der Erschutterungsimmissionen wird aufgrund fehlender
gesetzlicher Beurteilungsgrundlagen die DIN 4150 herangezogen. In der DIN 4150 werden
Anhaltswerte fir Erschitterungseinwirkungen auf den Menschen angegeben.

Grundsatzlich ist mit zunehmendem Abstand vom Bauwerk eine Reduktion der Erschitterun-
gen zu erwarten. Diese Reduktion der Erschitterungen hangt von der Bauausfuhrung der In-
genieurbauwerke, der Einbettung in den Untergrund und den Materialeigenschaften des Un-
tergrundes und dem Grundwasserspiegel ab. Diese Einflussfaktoren lassen sich aber nicht
generell in Form von mathematisch-physikalischen Zusammenhangen quantifizieren, um sie
auf jede andere Situation Ubertragen zu kdnnen. Bezuglich einer Berlcksichtigung unter-
schiedlicher Abstdnde der Gebaude zum Bauwerk bzw. zur Trasse besteht daher nur die
Mdglichkeit, auf mittlere Erfahrungswerte zurtickzugreifen.

Freizeit / Erholung

Die privat nutzbaren Freiflachen der Wohngebiete und die Garten (Grabelandflachen) der
Rheinbahn sidlich des Nordsterns, beidseits der B8 / Danziger Stralte besitzen aufgrund ihrer
hohen Aufenthalts- und Wohnumfeldqualitat grundsatzlich eine hohe Empfindlichkeit gegen-
Uber Larm- und Luftschadstoffen sowie Flacheninanspruchnahmen und Erschitterungen.
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724 Auswirkungen des Vorhabens

Wohnen und Wohnumfeld / Arbeiten

Unter Bertcksichtigung der Vorbelastungen (Flughafen, A44, B8 / Danziger Straf3e) sind zu-
satzliche Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Menschen primar zwischen der Hst. Freilig-
rathplatz (U79) und dem Nordstern, im Bereich der Wohnsiedlungen beidseits der Danziger
StralRe (LilienthalstraRe / Goldregenweg bzw. Wacholderweg), zu erwarten.

Wohnsiedungsflachen an sich werden nicht in Anspruch genommen. Die fiir die wohnungsna-
he Erholung genutzten Garten liegen im Bereich Lilienthalstrale westlich der Gebaude. An der
LilienthalstralRe, zwischen HulsestralRe und der Stralle Am Vogelsang, grenzen in erster Linie
ausschlielich Vorgarten (Hauszugangsbereiche).

Die vorhandene FuRgangerbricke (Verbindung Lilienthalstr. — Goldregen- / Wacholderweg)
bleibt erhalten. Gleiches gilt fur die fuBlaufige Wegeverbindung Uber den Nordstern auf der O-
Ebene (U79 / Danziger Stral3e).

Wahrend der Bauzeit wird es allerdings insbesondere im Bereich der Lilienthalstral’e, zwi-
schen der Haltestelle Freiligrathplatz und der StraRe Am Vogelsang zu zeitweiligen Unterbre-
chungen bzw. Behinderungen der Wegeverbindungen und einer zeitlich befristeten Verlange-
rung zuriickzulegender Wegstrecken kommen.

Baubedingt ist ferner grundsatzlich mit erhéhten Larm- und Staubemissionen zu rechnen, die
die Wohnqualitat in unmittelbarer Nahe der Baumalnahme (hier: Lilienthalstral3e) fur die Ge-
samtbauzeit von ca. 272 Jahren beeintrachtigen werden. Im Vordergrund stehen die Wirkfakto-
ren Baustellenverkehr (interner und externer Materialtransport) und Baumaschinen.

Erschiitterungen / Kérperschall Fahrbetrieb

Auf Basis einer umfassenden Bestandsaufnahme erfolgte eine Bewertung der von der geplan-
ten Gleisanlage ausgehenden und in den Anliegergebauden zu erwartenden Koérperschall-
und Erschutterungsimmissionen (1.B.U., Anlage 23 der Antragsunterlagen). Hierbei wurde da-
von ausgegangen, dass ein Standard-Schotteroberbau angeordnet wird.

Es zeigte sich, dass in einzelnen Streckenabschnitten MafRnahmen zur Reduzierung der
Schwingungsemissionen erforderlich sind. Durch den Einsatz schwingungsisolierender Ober-
bauformen wie z.B. Unterschottermatten oder Masse-Feder-Systeme lassen sich die Immissi-
onen auf das erforderliche Mal reduzieren. Mit Masse-Feder-Systemen wird selbst bei einer
baulichen Verbindung zwischen Tunnel und Anliegergebaude erfahrungsgemal eine ausrei-
chende Immissionsminderung erreicht.

Mit Unterschottermatten wird ebenfalls eine hohe Minderung der Schwingungsimmissionen
bewirkt.

Mit dem Einsatz dieser schwingungsisolierenden Oberbausysteme wird die Einhaltung der
Orientierungswerte zur Beurteilung von Koérperschallimmissionen und der Anhaltswerte der
DIN 4105-2 zur Beurteilung von Erschutterungsimmissionen sichergestellt.

Im Rahmen der Ausflihrungsplanung erfolgt die Dimensionierung der vorzusehenden schwin-
gungsisolierenden Oberbauformen.
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Die Systemauswahl erfolgt im Hinblick auf vorgenannte Orientierungswerte und unter Bertick-
sichtigung der bis dahin bekannten Details der vorgesehenen Bauausfihrung nach aktuellem
Stand der Technik.

Luftschallimmissionen Fahrbetrieb

Gemal der 16. BlImSchV dirfen die Neubaumafnahmen grundsétzlich nicht zur Uberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte (fir Wohngebiete: 59/49 dB(A) tags/nachts) der 16. BImSchV
fhren. Uberschreitungen dieser Grenzwerte fiihren zu Anspriichen auf Schallschutz.

Zu berucksichtigen gilt auch, dass nach geltender Rechtssprechung hohe Vorbelastungen
durch den Bau eines neuen Verkehrsweges nicht zu einer Gesamtlarmbelastung (Uber 70/60
dB(A) tags/nachts) fuhren dirfen, die gesundheits- oder eigentumsgefahrdend sind.

Luftschallimmissionen treten dort auf, wo die Stadtbahn oberirdisch betrieben wird. Dies betrifft
die Tunnelrampe, die Niveaustrecke sowie die Briickenbauwerke einschliellich Rampen und
Dammbauwerk und die sich ergebenden baulichen Anderungen an den vorhandenen Gleisen.
Im Hinblick auf die vorhandene hohe Vorbelastung der Anlieger durch Schallimmissionen wer-
den die neuen Gleisanlagen und die zu andernden Gleisanlagen als Neuanlagen betrachtet.
Zudem wurde bereits auf die Berticksichtigung des Schienenbonus verzichtet.

Demnach ist entsprechend 16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
einschl. Anderung vom 01.01.2015 zu priifen, ob die jeweiligen Immissionsgrenzwerte ein-
gehalten werden.

Wie der schalltechnischen Untersuchung (I.B.U., Anlage 23 der Antragsunterlagen) zu ent-
nehmen ist, ist dieses teilweise der Fall.

Zum Schutz der Anwohner werden daher entsprechende Schallschutzwande angeordnet.

Lediglich fur ein direkt an der Haltestelle Freiligrathplatz befindliches Hochhaus, urd fir zwei
Gebaude in der Hulsestralle und vier Gebaude in der Lilienthalstral3e lasst sich trotz Anord-
nung von Schallschutzwanden zur Nachtzeit keine ausreichende Pegelminderung in den obe-
ren Geschossen erreichen.

Fir diese Gebaude ist im Rahmen eines nachrangigen Entschadigungsverfahrens entspre-
chend 24. BImSchV der erforderliche passive Schallschutz zu dimensionieren und festzulegen.

Die Uberfahrt des Briickenbauwerks durch Stadtbahnen fiihrt, auf Grund von Kérperschallan-
regungen, zu einer zusatzlichen Gerauschabstrahlung der Brickenkonstruktion. Diese Ge-
rauschabstrahlung wird durch Einsatz von Unterschottermatten minimiert. Zur Vermeidung von
Kurvengerauschen sind zuséatzlich auf dem Uberbau der Briicke Uber den Nordstern Schie-
nenschmieranlagen vorgesehen.

Gesamtverkehrslarm

Die Prifung gem. der 16. BImSchV ist um die Ermittlung des Gesamtbeurteilungspegels zu
erweitern, wenn die Moglichkeit besteht, dass die Schallimmission die Grenze zur Gesund-
heitsgefahrdung Uberschreitet und die Gewahrleistung der Substanz des Eigentums nicht
mehr erflllt ist. In diesem Fall ist unter Berticksichtigung einer vorhandenen Vorbelastung der
Gesamtbeurteilungspegel aus Schienen- und StralRenverkehr fiir Bestand und Planung zu
ermitteln.
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In der hier vorgefundenen besonderen Situation der unmittelbaren Nahe zum Flughafen ist
zusatzlich der Fluglarm, der sich aus der Zuordnung der Gebaude zur Fluglarmzone abschat-
zen lasst, zu bericksichtigen. Sicherzustellen ist, dass durch das geplante Vorhaben keine
Gesundheits- oder Eigentumsgefahrdung entsteht oder eine bereits vorhandene Gefahrdung
durch einen Anstieg des Gesamtbeurteilungspegels verscharft wird.

Die Grenze fur eine Gesundheits- bzw. Eigentumsgeféhrdung liegt nach der Rechtsprechung
fur Allgemeine Wohngebiete bei Werten von 70 bis 75 dB(A) am Tag und 60 bis 65 dB(A) in
der Nacht.

Die schalltechnische Untersuchung (siehe Anlage 23 der Antragsunterlagen) zeigt, dass eine
Gefahrdung der Gesundheit und des Eigentums nicht gegeben ist.

Schallschutz fiir den Baubetrieb

Im Rahmen der Betrachtungen zum zu erwartenden Baularm zeigt sich, dass wahrend einzel-
ner Bauphasen die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm (Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Baularm) nicht immer eingehalten werden (siehe Anlage 23 der Antragsun-
terlagen).

Daher werden die Bauunternehmer mit der Ausschreibung der Bauleistungen verpflichtet, eine
Schallminderungsplanung fur die Bereiche mit oberirdischen Bauaktivitaten durchzuftihren und
diese mit den zustandigen Fachamtern abzustimmen.

Hierdurch soll sichergestellt werden, dass Schallimmissionen, soweit wie technisch moglich
und wirtschaftlich vertretbar, reduziert werden.

Hierzu gehort u.a. der verpflichtende Einsatz schallarmer Gerate und Baumaschinen.

Erschiitterungen / Kérperschall des Baubetriebes

Im Rahmen der Betrachtungen zum zu erwartenden Umfang der Erschutterungs- und Kérper-
schallimmissionen durch den Baubetrieb zeigt sich, dass im Wesentlichen die entsprechenden
Anhaltswerte der DIN 4150-2 fur Baustellen eingehalten werden (siehe Anlage 23 der An-
tragsunterlagen). Gleiches gilt im Hinblick auf die Kérperschallimmissionen unter Beachtung
der Immissionsrichtwerte der TA Larm. Eine besondere Betroffenheit entsteht im Bereich der
unterirdischen Haltestelle Flughafen fir das Hotel am Maritimplatz.

Vorgesehen ist eine umfassende Information der Anlieger Uber die anstehenden Bauarbeiten
und die zu erwartenden Belastigungen. In Einzelfallen werden die tatsachlich auftretenden
Immissionen messtechnisch erfasst und fachlich bewertet. Sofern besonders hohe Immissio-
nen auftreten erfolgen Absprachen mit den Anliegern hinsichtlich der Zeitrdume der Durchflh-
rung dieser Arbeiten. Zudem werden die Bauunternehmer mit der Ausschreibung der Bauleis-
tungen verpflichtet, erschitterungsarme Bauverfahren anzuwenden.

Elektrische und magnetische Felder

Erhebliche betriebsbedingte Auswirkungen durch (zusatzliche) ,elektrische“ und ,magnetische*
Felder werden z.Zt. ausgeschlossen.
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Strallen-, Stadt- und U-Bahnen werden in Deutschland mit Gleichstrom betrieben. Betrachtet
man eine Stadtbahnstrecke, so wird der Gleichstrom Uber die Fahrleitung dem Fahrzeug zuge-
fahrt und flieRt Uber die Fahrschienen zum speisenden Unterwerk zurlick. Durch den hin- und
zurlckflieRenden Strom entsteht ein magnetisches Gleichfeld, das im Wesentlichen quer zur
Trasse gerichtet ist.

Um Art und GrofRe der durch den Betrieb von gleichstrombetriebenen Nahverkehrsbahnen
verursachten niederfrequenten Wechsel- und Gleichfelder zu analysieren, wurden in der Ver-
gangenheit verschiedene Untersuchungen durchgefihrt (u.a. LANDESUMWELTAMT NRW, TECH-
NISCHE AKADEMIE WUPPERTAL).

Die Ergebnisse dieser Untersuchungen zeigen, dass die gesetzlichen Grenzwerte der 26.
BImSchV und die Grenzwerte der Empfehlung der Strahlenschutzkommission (SSK) unter-
schritten werden.

D.h., auf der Basis des gegenwartigen wissenschaftlichen Erkenntnisstands bezlglich des
Schutzes des Menschen vor nachteiligen Wirkungen elektrischer und magnetischer Felder
kann festgestellt werden, dass an allen bisher untersuchten konventionellen elektrisch betrie-
benen schienengebundenen Transportsystemen keine gesundheitliche Gefédhrdung besteht
und MaRnahmen zur Verringerung der Exposition nicht erforderlich sind.

Lichtimmissionen

Ferner werden nachhaltige Auswirkungen durch kunstliche Lichtquellen ausgeschlossen. Eine
Aus- bzw. Beleuchtung der Stadtbahntrasse ist nicht vorgesehen. Die Auswirkungen der Licht-
quellen im Bereich der neuen Stralenzuge und Verkehrsanbindungen (Flughafenstralle) ge-
hen kaum Uber das bestehende Mal hinaus. Die Haltestelle Freiligrathplatz ist bereits be-
leuchtet.

Durch die Auswahl geeigneter Lichtquellen sind Lampen zu bevorzugen, die ihr Licht nicht
nach oben und den Seiten, sondern nur nach unten emittieren. LED Lampen mit einem nur
geringen Anteil an UV-Licht sind zu bevorzugen.

Freizeit / Erholung

Die unmittelbar hinter der Haltestelle Freiligrathplatz auf der Westseite der Stadtbahntrasse
U79 liegenden Garten (Grabelandflachen, z.T. bereits aufgegeben) der Rheinbahn sind bau-
bedingt (temporar) von den BaumalRnahmen betroffen. Nach Rickbau der Baustelleneinrich-
tungsflachen ist allerdings eine Wiederherstellung moglich.

Sonstige Erholungsflachen werden nicht in Anspruch genommen und auch die vorhandene
FulRgangerbriicke (Verbindung Lilienthalstr. — Goldregen- / Wacholderweg) bleibt fir die woh-
nungsnahe Erholung erhalten.

Gleiches qilt fir die fuRlaufige Wegeverbindung tber den Nordstern auf der 0-Ebene (U79 /
Danziger Stral3e).

Wahrend der Bauzeit kann es u.U. im Bereich der Lilienthalstralle, zwischen der Haltestelle
Freiligrathplatz und der Stralle Am Vogelsang zu zeitweiligen Unterbrechungen bzw. Behinde-
rungen der Wegeverbindungen und damit zu einer zeitlich befristeten Verlangerung zurtickzu-
legender Wegestrecken kommen.
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7.2.5 Beeintrachtigungsrisiko

Das baubedingte Beeintrachtigungsrisiko wird fur die Daseinsfunktion ,Wohnen / Wohnum-
feld“ und Freizeit / Erholung aufgrund der zeitlichen Begrenzung insgesamt mit mittel bewertet.

Mit Blick auf die Ergebnisse der immissionstechnischen Untersuchungen, kann nach Auffas-
sung des Verfassers davon ausgegangen werden, dass die Larm- und Erschitterungssituation
nach Realisierung der geplanten Stadtbahntrasse keine gesundheitlichen Auswirkungen auf
die Bevolkerung haben wird (siehe Anlage 23 der Antragsunterlagen). Anhand der Ergebnisse
kann fir den Untersuchungsraum zusammenfassend abgeleitet werden, dass beidseits der
Trasse keine direkt gesundheitsgefahrdenden Werte erreicht werden.

Die Grenze fur eine Gesundheits- bzw. Eigentumsgeféahrdung liegt nach der Rechtsprechung
fur Allgemeine Wohngebiete bei Werten von 70 bis 75 dB(A) am Tag und 60 bis 65 dB(A) in
der Nacht. Diese Werte werden unterschritten.

Insgesamt kénnen die betriebsbedingten prognostizierten Auswirkungen auf die Daseinsfunk-
tionen Arbeiten, Wohnen (Wohnumfeld) und Erholen insgesamt als nicht erheblich eingestuft
werden.

7.2.6 Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen

Wie der Schwingungstechnischen Untersuchung (I.B.U., Anlage 23 der Antragsunterlagen) zu
entnehmen ist, lassen sich Schwingungsemissionen durch sehr unterschiedliche Oberbaufor-
men minimieren.

Durch den Einsatz schwingungsisolierender Oberbauformen wie z.B. Unterschottermatten o-
der Masse-Feder-Systeme lassen sich die Immissionen auf das erforderliche Mal} reduzieren.
Mit Masse-Feder-Systemen, wie sie z.B. in Dusseldorf in der bereits fertig gestellten Tunnel-
strecke ,Koélner Strale — Siegburger Stral’e” eingebaut sind, wird selbst bei einer baulichen
Verbindung zwischen Tunnel und Anliegergebaude erfahrungsgemal} eine ausreichende Im-
missionsminderung erreicht. Mit Unterschottermatten wird ebenfalls eine hohe Minderung der
Schwingungsimmissionen bewirkt. Mit dem Einsatz dieser schwingungsisolierenden Oberbau-
systeme wird die Einhaltung der Orientierungswerte zur Beurteilung von Kérperschall- und
Erschutterungsimmissionen sichergestellt.

Siehe auch Kapitel 9 und Anlage 23 der Antragsunterlagen.

Datengrundlagen:

e Flachennutzungen / aktuelle Bestandserfassungen (vgl. Kap. 7.4)

¢ Nutzungen und Funktionen aus Gebietsentwicklungsplan,
Flachennutzungsplan, Bebauungsplane, Grinordnungsplan etc. (vgl. Kap. 5)

e Freizeit- und Erholungskonzepte / -karten, Radwegekarten

¢ Schalltechnische Untersuchungen (Anlage 23 der Antragsunterlagen)
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7.3 Schutzgut Tiere

Grundsatzlich verbieten die artenschutzrechtlichen Vorschriften des Bundesnaturschutzgeset-
zes (zuletzt geandert 2010), der FFH-Richtlinie und der Vogelschutzrichtlinie neben dem direk-
ten Zugriff (Totung, Zerstérung von Lebensstatten) auch erhebliche Stérungen streng ge-
schutzter Tierarten und der europaischen Vogelarten (§ 44 BNatSchG, Art. 12 FFH-Richtlinie
und Art. 5 VS-RL). Ausnahmen kénnen - falls zumutbare Alternativen nicht vorhanden sind -
aus zwingenden Grunden des Uberwiegend Offentlichen Interesses (oder Allgemeinwonhls) nur
zugelassen werden, wenn die betroffenen Populationen in ihrem natirlichen Verbreitungsge-
biet in einem gunstigen Erhaltungszustand verweilen (Art. 16 FFH-Richtlinie) oder sich der
Erhaltungszustand nicht verschlechtert (§ 44, 45 BNatSchG).

Weder die Vorhabensflache noch dessen Umfeld sind Bestandteil eines nach FFH- und EG-
Vogelschutzrichtlinie gemeldeten NATURA 2000 — Gebietes.

Geschutzte Biotope nach § 30 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) und § 62 LG NW sind
nach gegenwartigem Kenntnisstand ebenfalls nicht durch das Vorhaben betroffen.

Auf Grundlage der Artenschutzrechtlichen Vorprifung (ASRVP, NORMANN 2013) wurden im
Jahr 2014 aktuelle Kartierungen durchgefihrt.

Im Anschluss der Kartierungen wurden in einem Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Anlage
18 der Antragsunterlagen) die nachgewiesenen Arten mit Blick auf das Vorhaben konkret be-
wertet und MaRnahmen zur Integration des Artenschutzes in die Planung formuliert.

Um die Beeintrachtigung der betroffenen Populationen streng aber auch besonders geschiitz-
ter Arten durch die geplante BaumalRnahme so gering wie mdglich zu halten bzw. dem Ver-
schlechterungsverbot des § 44 BNatSchG zu entsprechen, ist die Umsetzung einiger (Vorsor-
ge-) MalRnahmen erforderlich (vgl. auch Kap. 8 und 9).

Zur Vermeidung von Wiederholungen wird an dieser Stelle auf Anlage 18 der Antragsunterla-
gen sowie die Kap. 8 und 9 der vorliegenden UVS verwiesen.

12 CEF-MaRnahme = continuous ecological functionality-measures (Ubersetzung = MaRnahmen zur dauerhaften Sicherung der 6kolo-
gischen Funktion)
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7.4 Schutzgut Pflanzen
7.41 Biotoptypen und Nutzungsstrukturen (Status-Quo)

Auf der Basis eigener Biotoptypenkartierungen in 2014 mit Hilfe des Biotoptypenschlissels der
LANUV (friher: LOBF, 1991) wird das Untersuchungsgebiet hinsichtlich seiner Biotoptypen
beschrieben.

In dem Lageplan ,,Vegetations- und Nutzungsstrukturen“ (M 1 : 2.000, / Anlage 17.1 der
Antragsunterlagen) werden die kartierten Biotoptypen und Nutzungen im Untersuchungsraum
dargestellt.

Die Empfindlichkeitseinschatzung setzt die Analyse der Bedeutung der Biotopfunktion aus der
Sicht des Naturschutzes voraus.

Zur Bewertung der Biotoptypen wird das Gutachtermodell Arge Eingriff - Ausgleich NRW
(1994) herangezogen (,Entwicklung eines einheitlichen Bewertungsrahmens flr strallenbe-
dingte Eingriffe in Natur und Landschaft und deren Kompensation®, Froelich & Sporbeck /
Landschaftswerkstatt Nohl / Smeets + Damaschek / Ing.-Biro W. Valentin).

Im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans (Anlage 15 der Antragsunterlagen)
wird erganzend die Baumschutzsatzung der Stadt Dusseldorf (18.12.1986) herangezogen. Der
Baumbestand wird dort in einem differenzierten Baumkataster dokumentiert.

Abb. 15:  Luftbild — Biotop- und Nutzungsstrukturen im sudlichen Betrachtungsraum
(Quelle: Stadt Dusseldorf)
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Abb. 16:  Luftbild — Biotop- und Nutzungsstrukturen im nérdlichen Betrachtungsraum
(Quelle: Stadt Dusseldorf)

Der Untersuchungsraum lasst sich grundsatzlich in 2 Teilabschnitte gliedern:

- Teilabschnitt ,Nordstern — Flughafenterminal
- Teilabschnitt ,Hst. Freiligrathplatz — Stralle Am Vogelsang*

Der Teilabschnitt ,Nordstern — Flughafenterminal“ ist insbesondere von der Dominanz von Ver-
kehrswegen (B8 / A44 / Nordstern) und dem Flughafen Disseldorf mit seinen flachenintensi-
ven Bewegungs- und Gebaudeflachen sowie den flughafenaffinen Gewerbe- und Dienstleis-
tungsflachen und Infrastrukturen (u.a. Feuerwehr, Bundespolizei) gepragt (siehe Abb. 12).

Bei dem Nordstern (siche Abb. 11) handelt es sich um einen Verkehrsknotenpunkt auf derzeit 3
Ebenen.

In der -1 Ebene verlauft die Autobahn A44 ist Ost-West-Ausrichtung. In der 0-Ebene verlaufen die
BundesstralRe B8 sowie die Stadtbahnstrecke der U79 in Nord-Sud-Ausrichtung.

Die +1-Ebene bildet die Verteilerebene fir den MIV (Motorisierter Individualverkehr) tGber der A44
und der B8.

Der Bebauungsplan Nr. 5382/29 ,Airport City“ ist bereits in Umsetzung. Die Flughafen Diissel-
dorf Immobilien GmbH & CoKG beabsichtigt, die ehemalige britische Kaserne stidwestlich des
Flughafengelandes fur die Bereitstellung von Flachen fur Biros, teilweise flughafenbezogenen
Service- und Dienstleistungseinrichtungen, Hotel u.a. zu entwickeln. Somit kann in direkter
Nachbarschaft zu den Terminals ein qualitativ hochwertiger Dienstleistungsstandort in funktio-
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nal und verkehrstechnisch gunstiger Verknipfung mit dem Flughafen und dem Uberregionalen
Straflennetz entstehen.

Als Art der baulichen Nutzung ist ,Kerngebiet* (MK) gemaR § 7 BauNVO festgesetzt.
Allgemein zulassig sind Geschéafts-, Blro- und Verwaltungsgebaude; Einzelhandelsbetriebe,
Schank- und Speisewirtschaften, Betriebe des Beherbergungsgewerbes, Anlagen flr kulturelle
Zwecke.

Dem gegenlber stehen die die A44 begleitenden strukturreichen Geholzkulissen und die wald-
ahnlichen Strukturen und Baumgruppen im Umfeld der Bundespolizei.

Aufgrund ihres Alters und ihres Strukturreichtums besitzen sie eine hohe (stadt-)6kologische
Bedeutung und eine Funktion im Biotopverbund.

Die noch jungen Baumpflanzungen innerhalb der Flughafenstralle (,Airport-City“) spielen auf-
grund ihres Alters in Bezug auf ihre dkologische Funktion z.Zt. noch eine eher untergeordnete
Rolle.

Dagegen wirkt der Teilabschnitt ,Hst. Freiligrathplatz — StraRe Am Vogelsang“ trotz der Stadt-
bahntrasse U79 und der Danziger Stral3e mit seinen Wohnbauflachen kleinteilig und struktur-
reich.

Die strukturreichen Garten der Wohnbauflachen und die die Danziger Strale und U79-Trasse
begleitenden Gehdlzsaume besitzen aufgrund ihres Alters und ihres Strukturreichtums eben-
falls eine hohe (stadt-) 6kologische Bedeutung und eine Funktion im Biotopverbund.

7.4.2 Vorbelastung

Im Folgenden werden die allgemeinen Vorbelastungen auf das Schutzgut Pflanzen dokumen-
tiert:

- Eintrag von Schadstoffen durch Luftverkehr, Messeverkehr, innerstadtischen
Ziel- / Quellverkehr

- intensive Flachennutzungen /-erweiterungen Flughafen, Messe, Infrastruktur etc.

- anhaltender Flachenverbrauch durch Gewerbe- und Wohnansiedlungen sowie Infrastruktu-
ren (Urbanisierung)

743 Empfindlichkeit

Auf der Basis eines Biotoptypensystems, das sich am Biotoptypenschlissel der Landesanstalt
fir Okologie, Landschaftsentwicklung und Forstplanung Nordrhein-Westfalen (1991) orientiert,
wird anhand der vier Kriterien ,Naturlichkeit®, ,Gefahrdungsgrad / Seltenheit®, ,Vollkommen-
heit* und , ,Zeitliche Ersetzbarkeit bzw. Wiederherstellbarkeit® der Biotopwert ermittelt. Die
Bewertungskriterien werden folgend kurz erlautert:
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o Der Natirlichkeitsgrad driickt die Intensitat des menschlichen Einflusses, bezogen auf die unberihr-
te Natur, aus. Hierbei sind naturnahe Biotoptypen naturschutzfachlich hdher zu bewerten als natur-
fremde oder kiinstliche Biotoptypen, da sie aufgrund ihrer langen Entwicklungsgeschichte charakteris-
tisch ausgepragte Pflanzen- und Tiergesellschaften aufweisen.

e Der Gefiahrdungsgrad und die Seltenheit werden in einem Kriterium zusammengefaldt, da sie
meist korrelieren.

Die Bedeutung des Gefahrdungs- und Seltenheitsgrades als Kriterium resultiert aus dem Umfang und
der Intensitat anthropogener Eingriffe. Ziel der Verwendung des Kriteriums ist die Sicherung geféahr-
deter Biotoptypen und Arten vor weiteren Beeintrachtigungen.

Hinweise zur Geféhrdungssituation von Biotoptypen und Arten gibt die ,Rote Liste der in NRW ge-
fahrdeten Pflanzen und Tiere (LOBF 1999 / 3. Fassung). Bei der Einstufung sind gegebenenfalls zu-
satzlich regionale Besonderheiten zu bericksichtigen.

¢ Die Vollkommenheit ist ein wichtiges Kriterium zur Erfassung der Vorbelastung eines Biotoptyps.
Hierbei wird die konkret im Untersuchungsraum vorliegende Auspragung des Biotoptyps mit der bio-
toptypspezifischen optimalen Ausbildung verglichen.

Die Vollkommenheit kann direkt aber nur bei unberihrten, nattrlichen, naturnahen und bedingt natur-
nahen Biotoptypen herangezogen werden. Bei bedingt naturfernen, naturfernen, naturfremden und
kiinstlichen Biotoptypen ist die Einstufung an nahestehenden bedingt naturnahen Biotoptypen zu ori-
entieren.

¢ Hinsichtlich der Beurteilung von Eingriffen in die Biotopfunktion ist die Wiederherstellbarkeit von Bio-
toptypen ein entscheidendes Kriterium.
Die Wiederherstellbarkeit Iasst sich aus zeitlicher, rdumlicher und verbreitungstkologischer Sicht
beurteilen, wobei die zeitliche Wiederherstellbarkeit besonders hervorzuheben ist, da Alter weder her-
stellbar ist, noch der ,Alterungsprozef3“ beschleunigt werden kann. Die rdumliche bzw. standértliche
Ausgleichbarkeit ist jeweils im Einzelfall zu beurteilen.

Die Bewertung erfolgt auf der Grundlage der Bestandsfassung. Bezugsflache ist der Biotop-
typ. Ziel der Bestandserfassung ist die Ermittlung eines naturschutzfachlich begriindeten ordi-
nalen Wertes fur jeden Biotoptyp. Dieser Wert wird durch Einstufung der o.g. vier Kriterien
ermittelt.

Die ordinale Skalierung der Wertkriterien und des Gesamtwertes umfasst in 11 Stufen die
Werte 0 - 10, wobei 1 den naturschutzfachlich niedrigsten und 10 den héchsten Wert darstellt.
Die Stufe O ist fur versiegelte Flachen vorgesehen, die keine Lebensraumfunktionen wahr-
nehmen kdnnen. Im Bewertungsvorgang sind ausschlieRlich ganze Zahlen einzusetzen.

Die 10- bzw. 11-stufige Skala ermoglicht eine gute Differenzierung zwischen den verschiede-
nen Biotoptypen. Dadurch werden betrachtliche qualitative Unterschiede zwischen Biotoptypen
einer Wertstufe, welche die Nachvollziehbarkeit verringern sowie die Einstufung erschweren,
vermieden.

Die Ermittlung des Gesamtwertes erfolgt durch eine Bewertungsvorschrift, wonach der héchs-
te Wert innerhalb der Einzelkriterien den Gesamtwert bestimmt.

Als Bewertungshilfe wird im Gutachtermodell Arge Eingriff - Ausgleich NRW (1994) auf den
Seiten 53 bis 66 eine Biotoptypenliste mit Bewertungsvorschlag, Angabe von besonderer
Schutzwirdigkeit nach § 62 LG-NW und genereller Nicht-Ausgleichbarkeit vorgegeben.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Code Biotoptyp N-Aus | §62 | GW

AA 22 Laubwald und Feldgehdlz bodenstandiger Baumarten, mit mittle- (x) (x) 7
rem Baumholz, mit bedingt naturnahen Unterwuchs

AA 32 Laubwald bodenstandiger Baumarten, mit starkem Baumholz, X (x) 9
mit bedingt naturnahen Unterwuchs

BD 11 Baumhecke mit Giberwiegend bodenstandigen Geholzen, 6
mit héchstens geringem Baumholz

BD 12 Baumhecke mit Gberwiegend bodenstandigen Geholzen, X 7
mit mittlerem Baumholz

BD 13 Baumhecke mit Gberwiegend bodenstandigen Geholzen, X 8
mit starkem Baumholz

BF 11 Baumreihe, Baumgruppe und Einzelbaum mit Gberwiegend bo- 5
denstandigen Gehdlzen, mit hdchstens geringem Baumholz

BF 12 Baumreihe, Baumgruppe und Einzelbaum mit Gberwiegend bo- X 6
denstandigen Gehdlzen, mit mittlerem Baumholz

BF 13 Baumreihe, Baumgruppe und Einzelbaum mit Gberwiegend bo- X 7
denstandigen Gehdlzen, mit starkem Baumholz

BB 12 Gebusch, Einzelstrauch, Strauchhecke mit iiberwiegend boden- (x) 5
standigen Gehdlzen
Wiesen, Weiden, Griinland-, Ubergangsbereiche

EE 2 Grasfluren an Dammen, Bdschungen, Strafen- und Wegrandern 3

Tab. 2: Bewertung der Biotoptypen

Code = Codierung Gutachtermodell Arge Eingriff - Ausgleich NRW (1994)
N-Aus = nicht ausgleichbar § 62 = Biotop, nach § 62 LG-NW geschiitzt
GW = Biotop-Grundwert n. Gutachtermodell Arge Eingriff - Ausgleich NRW (1994)

Klassifizierung der Bdume:

geringes Baumholz: Brusthéhendurchmesser bis 25 cm, Alter bis ca. 30 Jahre
mittleres Baumholz: Brusthbhendurchmesser 25-50 cm, Alter ca. 30 bis 60 Jahre
starkes Baumholz: Brusthéhendurchmesser 50-80 cm

Altholz: Brusthhendurchmesser > 80 cm

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt
Anlage 17 der Antragsunterlagen
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Fortsetzung Tabelle 2

Code Biotoptyp N-Aus | §62 | GW
Saume, Ruderal- und Staudenfluren
HP 7 Sonstige ausdauernde Ruderalflur 4
HP 8 Kurzlebige Ruderalflur 4
Kulturpflanzenbestidnde und angelegte Erholungsflachen
HJ 1 Garten ohne oder mit geringem Gehdlzbestand 2
HJ 2 (Klein-)Garten mit gréRerem bzw. alterem Gehdlzbestand 4
HJ 3 (Klein-)Gartenbrache mit geringem / jungem Gehdlzbestand 4
HJ 4 (Klein-)Gartenbrache mit gréRerem / dlterem Gehdlzbestand 5
HM 2 Park, Grinanlage mit alterem Baumbestand X 7
HM 5 Rasen und Zierpflanzenrabatte 2
HM 6 Ziergestrauch 3
Siedlungs- und Industriegebaude, Verkehrswege und sonstige infrastrukturelle
Einrichtungen
HN Gebaude 0
HD 1 Gleisanlagen 1
HY 1 Fahrstralen, Wege Platze, versiegelt 0
HY 2 Fahrstralen, Wege Platze, unbefestigt oder geschottert 1
Tab. 2: Bewertung der Biotoptypen

N-Aus = nicht ausgleichbar

Code = Codierung Gutachtermodell Arge Eingriff - Ausgleich NRW (1994)
§ 62 = Biotop, nach § 62 LG-NW geschiitzt
GW = Biotop-Grundwert n. Gutachtermodell Arge Eingriff - Ausgleich NRW (1994)

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt

Anlage 17 der Antragsunterlagen

Stand: 6915 12.16
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Der dkologische Wert kann wiederum Bewertungs- bzw. Eignungsklassen zugeordnet werden
(siehe Tabelle 3).

Die Eignungsklassen (I - IV) entspricht der Bedeutung der Biotopfunktionen, die der Emp-
findlichkeit gleichgesetzt wird.

Je hoher der Wert eines Biotops ist, desto empfindlicher und schiitzenswerter ist er bezuglich
seiner Funktionen als Lebensraum fiir gefahrdete und/oder stendke Tier- und Pflanzenarten.

BEURTEILUNG DER BIOTOPTYPEN

Biotopwert (BW) 0-2 3-5 6-8 9-10
Eignungsklasse (EK) I I i v
Bedeutung fir die Biotopfunktion gering mittel hoch sehr hoch
Tab. 3: Zuordnung der Biotopwerte zu Bewertungs- bzw. Eignungsklassen

(in Anlehnung an D. LUDWIG, 1991/1992)

744 Auswirkungen des Vorhabens

Baubedingt kann es grundsatzlich zur Beeintrachtigung von Biotopen bzw. Vegetationsstruktu-
ren durch mechanische Beschadigung (Baufahrzeuge / -maschinen) und chemische Verunrei-
nigung durch Betriebsstoffe in der Umgebung der Baustellen kommen.

Baubedingt ist ferner mit erhdhten Staubemissionen zu rechnen, die die Vegetationsstrukturen
in unmittelbarer Nahe der BaumalRnahme fir die Gesamtbauzeit von ca. 2,5 Jahren beein-
trachtigen werden.

Geschutzte Biotope nach § 30 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) sind nach gegenwarti-
gem Kenntnisstand nicht durch das Vorhaben betroffen.

Bei den vorhandenen Gehdlzstrukturen im Eingriffs- bzw. Betrachtungsraum handelt es sich
ferner nach gegenwartigem Kenntnisstand nicht um ,Wald“ im Sinne des Bundeswald- resp.
Landesforstgesetzes.

Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Pflanzen sind primar zwischen dem Hst. Freiligrathplatz
(U79) und dem Nordstern sowie im Bereich der Feuerwehrwache und der Flughafenstralle zu
erwarten.

Der Neubau der Gleistrasse der U81 erfordert eine Aufweitung der bestehenden Gleisanlage
(U79), so dass der westliche Gleisstrang naher an die Lilienthalstrale heranrickt. Auch die
Flachen zwischen der Stadtbahntrasse U79 und Danziger Stralle werden hierflir in Anspruch
genommen.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Die hier den Siedlungs- bzw. Strallenraum pragenden und ,abschirmenden®, z.T. baumreichen
Gehdlzstrukturen (6kologische Wertigkeit: mittel-hoch) gehen zumindest vortibergehend verlo-
ren.

Auch im Bereich der Feuerwehrwache bzw. A44 werden Vegetationsflachen in Anspruch ge-
nommen. Die hier den StraRenraum (u.a. A44) begleitenden, z.T. baumreichen Geholzstruktu-
ren (6kologische Wertigkeit: mittel-hoch) gehen verloren und kénnen vermutlich nur einge-
schrankt wiederhergestellt werden.

Der im Bereich der Flughafenstrale vorhandene und z.T. betroffen Baum- bzw. Gehdlzbe-
stand ist Uberwiegend noch sehr jung. Nur punktuell wird in altere Bestande (Bundespolizei)
eingegriffen. Die 6kologische Wertigkeit der hier vorhandenen Vegetationsstrukturen wird mit
gering bis mittel bewertet.

Primar werden bereits (teil-)versiegelte bzw. stark anthropogen Uberformte Flachen bean-
sprucht (vgl. 17.1 und 17.2 / Index a der Antragsunterlagen).

Ca. 65 63% der Eingriffsflachen sind im Status-Quo als versiegelte / teilversiegelte Verkehrs-
flachen anzusprechen. Die Tabelle 4 zeigt die im Eingriffsbereich liegenden Biotoptypen und
Flachenanteile.

Code Biotoptyp Flache in %
gm

BF ... Baumreihen, Baumgruppen und Einzelbdume siehe unten -
BD 12/ BB 12 | Baumhecken 18.815 18:143%
16,59%
BB 12 Gebusche 8.521 8,21%
7,51%
HM 5/HM 6 / [ Rasen und Zierpflanzenrabatte / Ziergestrauch / 9225 8,89%
EE 2 Rasenbdschungen 11.030 9,72%
HJ 2 (Klein-)Garten mit gréerem bzw. alterem Geholzbestand 500 0,48%
0,44%
HJ 3 (Klein-)Gartenbrache mit geringem / jungem Gehdlzbestand 402 0;:39%
0,35%
HJ 4 (Klein-)Gartenbrache mit gréerem / alterem Geholzbestand 849 0,82%
0,75%
HY 1 versiegelte Verkehrsflachen 57424 55,33%
65.280 57.55%
HD 1 HY 1 | Gleisschotterkdrper (U79) / Teilversiegelte Verkehrsflachen 8.041 5%
7,09%

(103-777gm
113.438gm)

Tab. 4: Flacheninanspruchnahmen — Biotoptypen im Eingriffsbereich

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Teilabschnitt ;Hst. Freiligrathplatz — StraRe Am Vogelsang*

74 65 Laub- und 4 2 Nadelbaume
(24 22 Stiick (ca. 31 33 %) unter Baumschutzsatzung *)

Teilabschnitt ,Nordlich Nordstern — Flughafenterminal®

139 406 Laub- und 14 40 Nadelbaume
(27 23 Stiick (ca. 18 206 %) unter Baumschutzsatzung *)

Gesamtverlust: 213 471 Laub- und 18 42 Nadelbaume
(51 45 Stick (ca. 22 25 %) unter Baumschutzsatzung)

(* Stammumfang > 80cm, bei mehrstammigen mind. ein Stamm > 50cm
,Satzung zum Schutz des Baumbestandes" / Stadt Diisseldorf vom 18.12.1986)

Tab. 5: Bau- und anlagebedingte Baumverluste

Im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LPB, Anlage 15 der Antragsunterla-
gen) wurde fur die vom Vorhaben betroffenen Baume (231 483 Stlick, davon fallen 51 45 un-
ter die Baumschutzsatzung) ein Kompensationsbedarf von 392 329 Laubbaumen (Neupflan-
zungen) ermittelt. Im Rahmen der Planung sind bereits mindestens 207 4#5 Neuanpflanzun-
gen vorgesehen und bereits zeichnerisch dargestellt.

Die Okologische Bilanz bzw. Gegeniiberstellung von Bestand und Planung (LPB, Anlage 15
der Antragsunterlagen) ergibt rechnerisch ein Defizit. GemaRk § 15 Abs. 2 BNatSchG ist der
Verursacher eines Eingriffs zu verpflichten, unvermeidbare Beeintrachtigungen durch Maf3-
nahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (Ausgleichsmalnah-
men) oder zu ersetzen (Ersatzmaflnahmen).

Die Trasse der temporaren Grundwassersammelleitung wurde so projektiert, dass weder Ge-
hélzflachen noch Baume hierfir entnommen werden missen. Im Rahmen der Ausfihrungs-
planung ist mit dem zustandigen Fachamtern zu klaren, inwieweit punktuell Kronenrlck-
schnittmalRnahmen erforderlich bzw. zweckmaRig sind.

In der Regel verlauft die Trasse Uber Rasen-, Wege- und StralRenflachen (siehe Fotos 15 — 22
/ Kap. 4). Im Bereich von querenden Ful3-/ Radwegen und/oder Stral’en sind Leitungsbriicken
vorgesehen.

Zwischen Terminal Ring und Kittelbach wird die Sammelleitung durch einen mit Gehdlzen be-
stockten Wall gefiihrt. Hier konnte in der Ortlichkeit ein Punkt festgelegt werden, der es ermég-
licht, Gehdlzverluste zu vermeiden (siehe Foto 20).

Die Einleitungsstelle in den Kittelbach an sich ist in Kapitel 3.10 / Abb. 4 skizziert.

Die Uferbéschung der Einleitungsstelle ist geholzfrei (siehe Foto 22). Bodenarbeiten unter
Wasser finden nur in geringem Umfang bzw. punktuell statt.

Eine abschlielende Betrachtung erfolgt im Rahmen des Wasserrechtsantrages (vgl. Anlage 1
/ Kap. 7 der Antragsunterlagen).

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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745 Beeintrachtigungsrisiko

Die Intensitat der Eingriffe ist abhangig vom 6kologischen Wert des einzelnen Lebensraumes,
der in der Tabelle 2 bereits dargelegt wurde.

Auch unter der Voraussetzung, dass die temporar beanspruchten Grinflachen weitestgehend
wiederhergestellt werden konnen, wird das Beeintrachtigungsrisiko insgesamt mit mittel — hoch
bewertet.

7.4.6 Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen

Da im Vorhabensbereich bzw. dessen Umfeld nicht ausreichend Baumstandorte kurz- bzw.
mittelfristig gesichert werden kénnen, wird im LPB fir den offenen Kompensationsbedarf von
185 454 Laubbaumen i.S. der Baumschutzsatzung ein Ersatzgeld ermittelt, welches im Plan-
feststellungsbeschluss festgesetzt wird.

Zur Kompensation des 6kologischen Defizits ist im vorliegenden Fall die Renaturierung des
Kittelbaches auf ca. 1.750m Lange nérdlich des Flughafengelandes (ca. 2km vom Eingriffsort
entfernt) vorgesehen (siehe LPB, Anlage 15 der Antragsunterlagen).

Siehe Kapitel 9.

Datengrundlagen:

o Auswertung aktueller Bestandserfassungen (Biotoptypenkartierung)

¢ Daten und Erkenntnisse der LANUV (z.B. schutzwiirdige Biotope bzw. Biotopverbundsys-
teme, Biotopkataster, Rote-Liste-Arten (D) (NW))

Messtischblatter der LANUV

Luftbilder

Umweltdaten vor Ort (www.uvo.nrw.de / MUNLV)

Daten des ehrenamtlichen Naturschutzes

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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7.5 Biologische Vielfalt

Seit Mitte der 1980er Jahre und mit der Verabschiedung des Ubereinkommens (iber die biolo-
gische Vielfalt in Rio de Janeiro 1992 auch politisch auf breiter Basis manifestiert, ist weltweit
gesehen der Erhalt der biologischen Vielfalt — verkilrzt als Biodiversitat bezeichnet — das zent-
rale Thema des Naturschutzes (UNEP 1995).

Dem stadtischen Raum wird dabei in mehrerlei Hinsicht eine Schlisselrolle eingeraumt.

Die offizielle Definition, wie sie im UN-Ubereinkommen (ber die biologische Vielfalt (Conventi-
on on Biological Diversity CBD) festgelegt wurde, lautet:

"Variabilitdt unter lebenden Organismen jeglicher Herkunft, darunter Land-, Meeres- und sons-
tige aquatische Okosysteme und die ékologischen Komplexe, zu denen sie gehéren. Dies um-
fasst die Vielfalt innerhalb der Arten (genetische Vielfalt) und zwischen den Arten (Artenvielfalt)
und die Vielfalt der Okosysteme (und entsprechend der Interaktionen darin)."

Urbanisierung wird mit seinen direkten und indirekten Effekten als eine der Hauptursachen fur
die Gefahrdung der globalen biologischen Vielfalt angesehen (McKinney 2002, Olden et al.
2006). Auf der lokalen Ebene verandern Stadte Landschaften in weitaus extremerer Art und
Weise als es bei anderen Landnutzungsformen der Fall ist.

Stadtische Nutzungen und deren Infrastrukturen ersetzen naturliche Landschaften oder agrari-
sche Kulturlandschaften nahezu vollstandig.

Es kommt zu einer extremen Umgestaltung der Vegetation, die bis hin zu einem Totalverlust
reichen kann.

Das Artenspektrum der lokalen Pflanzen- und Tierwelt wird u.U. komplett verandert (Shochat
et al. 2006).

Zur biologischen Vielfalt einer Stadt tragen alle Flachen und die dort lebenden Tiere und Pflan-
zen bei, die sich innerhalb der mehr oder weniger geschlossenen Siedlungsflache einer Stadt
befinden.

Strukturell kann eine Stadt als ein mosaikartiges Geflige von Habitaten (Mazerolle & Villard
1999) charakterisiert werden. Zum einen sind in das stadtische Gesamtgeflige verschiedenste
TeilrAume mosaikartig eingebettet, zum anderen ist eine Stadt selbst als ein mehr oder weni-
ger deutlich abgrenzbarer Raum in einen gréReren Landschaftskomplex eingebunden.

Die zunehmende Verstadterung von Regionen und Landschaften fihrt dazu, dass ein groRer
Anteil der dort urspringlich existierenden Arten durch wenige weit verbreitete und durchset-
zungsfahige Arten ersetzt wird. Bei den nicht einheimischen Arten handelt es sich vielfach um
Arten, die sich zunachst erfolgreich in stéadtischen Habitaten haben etablieren kénnen, bevor
sie sich weiter in die Landschaft aus gebreitet haben. Dieser Prozess von wenigen Gewinnern
und zahlreichen Verlierern wird als biotische Homogenisierung bezeichnet (McKinney 2002,
20044a, 2006a, Olden et al. 2006).

Das Stadtbild im Betrachtungsraum wird iberwiegend durch urbane Lebensraumtypen gepragt
(siehe auch Kap. 7.4).

Hierzu zahlen in erster Linie Siedlungs- und Verkehrsflachen, Griin- und Erholungsanlagen
sowie Brachflachen und selbst Gebaude.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Einige Lebensraume haben durchaus auch eine hohe asthetische Bedeutung. In oft Gberra-
schender Fllle kann sich biologische Vielfalt hier entfalten, meist abhangig davon, wie die Fla-
chen gestaltet, gepflegt und genutzt werden. Auch haben sie durchaus eine Bedeutung als
Lebensraum vieler Tier- und Pflanzenarten. In Garten wachsen neben Kulturpflanzen durch-
aus auch Wildpflanzen.

Vor diesem Hintergrund und mit Blick auf die projektierte Stadtbahnplanung ist die vorhandene
biologische Vielfalt im Untersuchungsraum zumindest zu erhalten bzw. wiederherzustellen,
wenn maoglich zu erweitern bzw. zu optimieren (siehe auch Ausfihrungen Schutzgut Tiere
(Kap. 7.3) und Schutzgut Pflanzen (Kap. 7.4).

Dies hat unmittelbar auch positive Wirkungen auf das Schutzgut Menschen. Hohere Anteile an
Okologisch aktiven Flachen verbessern Stadtklima und Luftqualitat und damit das Wohlbefin-
den der Stadtbewohner.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
Anlage 17 der Antragsunterlagen N:\00_2012-2013\12_16-20\1220_U81-PlaFe\1220_UVS_2645-69-102016-12-05.doc



' »Stadtbahnlinie U81 /1. BA — Freiligrathplatz — Flughafen Terminal“ Seite 90 von 188
Extetl  Umweltvertraglichkeitsstudie gemaR § 2 UVPG

7.6 Schutzgut Boden

Der Boden nimmt eine zentrale Stellung im Naturhaushalt ein. Als unvermehrbarer abiotischer
Bestandteil von Okosystemen und damit Lebensgrundlage des Menschen wie auch aller iibri-
gen Lebewesen gilt es, ihn im Sinne der Daseinsvorsorge zu schitzen. Im Einzelnen erfillt
Boden folgende Funktionen:

¢ Regelungs- und Speicherfunktion fur zahlreiche Stoff- und Energieflisse

e Lebensraumfunktion fir Menschen, Tiere und Pflanzen

¢ Produktionsfunktion als Trager und Standort insbesondere der pflanzlichen Biomasse zur
Nahrungs- und Futtermittelproduktion

Die Bewertung erfolgt u.a. in Anlehnung an die ,Anleitung zur Bewertung des Leistungsver-
mogens des Landschaftshaushaltes“ (Marks, Miller, Leser, Klink, 1989).

7.6.1 Bodenstruktur

Durch die intensive bauliche Verdichtung im Bereich des Untersuchungsgebietes sind die na-
tirlich vorkommenden Bodentypen (siehe Abb. 14) weitgehend anthropogen uberformt, die
ursprunglichen Bodentypen sind nicht mehr vorhanden.

Abb. 17: Schutzwirdige Béden
(Quelle: Geologischer Dienst Nordrhein-Westfalen)

Biotopentwicklungspotenzial fur Sonderstandorte - schutzwirdig
aktuell grundwasser- und staunéssefreie, tiefgrindige Sand- und Schuttbtden
Lockersyroseme, Regosole und Podscle sowie deren Ubergangsbodentypen,
die sich in reinen Sanden oder Grobskelettsubstraten als extrem trockene
und nahrstoffarme Boden entwickeit haben

Hohe natirliche Bodenfruchtbarkeit - schutzwiirdig

Bdden mit regional hoher Bodenfruchtbarkeit
Uberwiegend (Para-) Braunerden und Auenboden mit ausgezeichneter
Lebensraumfunktion (Puffer und Speicher fir Wasser und Nahrstoffe)
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Gemal der durchgefuhrten Baugrunderkundungen (geoteam, Anlage 24 der Antragsunterla-
gen) verlauft die Trasse im Bereich von vier Schichten mit unterschiedlichen bodenmechani-
schen Eigenschaften, die im Folgenden von der Gelandeoberkante zur Tiefe hin beschrieben
werden:

Schicht A: Auffullung

Schicht B: Alluviale Hochflutbildungen
Schicht C: Niederterrasse des Rheins
Schicht D: Tertiar

Schicht A

Entlang der Trasse sind besonders im dstlichen Ast (zwischen Nordstern und Terminal) weit-
reichende Aufflillungen aufgeschlossen worden. Im Bereich der geplanten Briicke sind keine
Auffullungen erkundet worden. Am sudlichen Ende der Trasse wurde lediglich eine gering
machtige Schicht bis 60 cm Tiefe aus gemischtkdrnigen Auffillungen mit anthropogenen Bei-
mengungen (Asphalt, Beton- und Ziegelbruch, Metallreste) erkundet.

Zwischen Nordstern und Terminal betragen die Dicken der Aufflllungen zwischen 0 m und 5,4
m. Nach den Ergebnissen der Erkundungen handelt es sich dabei Gberwiegend um grobkdrni-
ge und gemischtkdrnige Béden. Bei den Gemischen sind Uberwiegend Sande mit unterschied-
lichen Beimengungen von Kiesen und Schluffen festzustellen.

Stellenweise sind auch vorwiegend bindige Auffillungen mit einem Hauptanteil aus Schiuff
erkundet worden. Als anthropogene Beimengungen sind Asphalt- und Steinzeugrohrreste so-
wie Beton- und Ziegelbruch als auch gebrochenes Natursteinmaterial (Schotter) aufgeschlos-
sen worden.

Schicht B

Unterhalb der Aufflillungen folgen bereichsweise alluviale Hochflutbildungen (Auenlehme,
Hochflutlehme aus Schluffen und Tonen mit Nebenanteilen und bis metermachtigen Linsen
aus Sand und Kies), sofern diese nicht im Zuge der zu friheren Zeiten durchgefihrten Gelan-
deregulierungen abgetragen und/oder durch Auffullungen ersetzt wurden.

Die Hochflutablagerungen wurden lediglich im sudlichen Bereich (Nordstern bis Freiligrath-
platz) aufgeschlossen. Die Schichtdicken betragen 0,9m bis 1,4m. Es ist aber nicht auszu-
schlieBen, dass bereichsweise weitere Hochflutablagerungen angetroffen werden. An der
Schluffbasis kdnnen in Rheinnahe auch Tonschichten auftreten, die hier aber nicht aufge-
schlossen wurden.

Bei dem Hochflutlehm handelt es sich meist um Schiuff mit sandigen und untergeordnet kiesi-
gen Beimengungen. Stellenweise kdnnen auch tonige Beimengungen vorhanden sein. Auf-
grund der Plastizitdt und Konsistenz ist diese Schicht als bewegungsempfindlich einzustufen.
Unter Grundwasser bzw. bei Zutritt von Schichtenwasser kann der Schluff aul3erdem flieRemp-
findlich sein.

Uberwiegend ist fiir den Hochflutiehm (Schluff, Ton) von einer steifen, értlich auch weichen
bzw. halbfesten Zustandsform auszugehen. Im Vergleich zu den unterlagernden nichtbindigen
Bdden der Niederterrasse ist die Zusammendrickbarkeit des Hochflutlehms als grof3 zu be-
zeichnen.
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Schicht C

Unter den alluvialen Hochflutbildungen bzw. den Auffillungsschichten folgen die pleistozanen
Flussaufschittungen der Niederterrasse des Rheins. Es handelt sich um Sande und Kiese des
Quartars, die z.T. schluffige und selten tonige Nebengemengeteile aufweisen. Zur Tiefe treten
zunehmend grobkornige Anteile hervor. Bereichsweise konnen geringmachtige Lagen von
bindigen Bdden in die meist grobkdérnigen Sedimente der Niederterrasse des Rheins zwi-
schengelagert sein, die lateral nicht durchhalten.

Die quartdren sandig-kiesigen Ablagerungen der Niederterrasse des Rheins kdnnen insbe-
sondere an der Schichtoberflache z.T. schluffige Beimengungen aufweisen. An der Schicht-
oberflache stehen (berwiegend kiesige Mittel- bis Grobsande an, erst zur Tiefe treten zu-
nehmend kiesige Anteile hervor. Generell sind in den Terrassenablagerungen immer wieder
Schichten von geringer Machtigkeit oder geringer Ausdehnung vorhanden, die eine enge
Kornabstufung besitzen.

Insgesamt ist von einer Uberwiegend mitteldichten Lagerung auszugehen, die mit zunehmen-
der Tiefe in eine dichte Lagerung Ubergeht und damit typisch fur die quartaren Terrassense-
dimente ist. Die Schichtunterkante der Terrassenablagerungen des Rheins bzw. die Grenze
Unterkante Quartar / Oberkante Tertiar wurde mit den ergédnzenden Erkundungen in Tiefen
von ca. 23,3 m bis 26,5 m unter GOK festgestellt. In lokal angetroffenen Vertiefungen sind
vermehrt Groblagen angetroffen worden. Dies sind erkundete Grobkiese und stark steinige
Beimengungen.

Im Bereich des Terminals wurde der Tertidribergang bei relativ einheitlichen Hohen von
+11,25 bis +11,77 mNN festgestellt. Zum Terminal West steigt die Unterflache des Quartars
leicht auf +12,04 mNN an.

Auch hier sind Basisgerdlle méglich, wobei diese mit den durchgefiihrten Bohrungen nicht an-
getroffen worden sind. Am Nordstern und stdlich fortsetzend ist eine Senke bzw. Rinnen der
Unterflache festzustellen. Hier wurde eine Tiefenlage von +5,3 mNN erkundet.

Schicht D

Unterhalb der quartaren (pleistozéanen) Sande und Kiese der Niederterrasse des Rheins folgen
die Schichten des Tertidrs mit meist schwach schluffigen und schwach mittelsandigen bis
schluffigen Feinsanden. Es handelt sich stratigraphisch gesehen, um die marinen Grafenber-
ger-Sande, die dem Oberoligozan zuzuordnen sind. Das Tertiar weist eine Machtigkeit von
uber 50 m auf.

Die Oberflache der tertidaren Schichten wurde im hier relevanten Projektgebiet mit den vorhan-
denen und ergdnzenden Aufschlissen in Tiefenlagen von ca. +5,3 bis +12,2 mNN erkundet.
Es zeigt sich, dass in die Tertidroberflache Rinnen von mehreren Metern Tiefe eingeschnitten
sein kdnnen und die Tiefenlage der Oberflache besonders im Bereich der Bricke Nordstern
erheblichen Schwankungen unterliegt. Typisch fur die Rinnen ist es, dass dort vermehrt Basis-
gerolle (Grobkies, Steine und auch Blécke) des Quartars anzutreffen sind.

Meist im Grenzbereich zum Uberlagernden Quartar sind Ortlich im Tertiar feste Eisenhydro-
xidschwarten und - knollen sowie Brauneisensteinbildungen, z.T. in Stein- und BlockgréRRe
anzutreffen. Weiter kdnnen bereichsweise zu Sandstein verfestigte Lagen des tertiaren Fein-
sands auftreten.
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7.6.2 Vorbelastung

Durch die intensive bauliche Verdichtung im Bereich des Untersuchungsgebietes (Danziger
StralRe / U79 / A44 | Flughafengelande etc.) sind die urspriinglich natirlich vorkommenden
Bodentypen weitgehend anthropogen Gberformt.

Im Zuge der zu friheren Zeiten durchgefiihrten Gelanderegulierungen wurden diese abgetra-
gen und/oder durch Auffullungen ersetzt.

Zu den allgemeinen Vorbelastungen des Schutzgutes Boden zahlen ferner die Eintrage von
Schadstoffen durch den Luftverkehr und den innerstadtischen Ziel- / Quellverkehr, die intensi-
ven Flachennutzungen / -erweiterungen (Flughafen, Infrastrukturen etc.) und der anhaltende
Flachenverbrauch durch Gewerbe- und Wohnansiedlungen sowie Infrastrukturen (Urbanisie-
rung).

Kataster der Altablagerungen und Altstandorte der Stadt Diisseldorf:

Laut Kataster der Altablagerungen und Altstandorte der Stadt Disseldorf befinden sich im di-
rekten Eingriffsraum Altablagerungen (AA) und Altstandorte (AS).

AS 6595

AS 6700

AA 28

Abb. 18:  Altablagerungen und Altstandorte im Untersuchungsraum
(Quelle: Stadt Dusseldorf, Stand: Sommer 2015)

Zu den einzelnen Flachen liegen folgende Informationen vor (Quelle: Umweltamt / Stadt Dus-
seldorf):
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AS 6.595 FlughafenstraRe

Das Gelande des Flughafens wurde 2014 vollstandig als Altstandort erfasst.

Fir diesen Altstandort liegt eine Nutzungsrecherche aus 1998 vor. Demnach befand sich im
Bereich des Altstandortes ab 1905 ein Truppenibungsplatz, der bis zum Ende des
1.Weltkrieges betrieben wurde. Ende der 1920-iger Jahre wurde dann der zivile Flugbetrieb
langsam aufgebaut und der Flughafen entwickelt. Bis 1952 erfolgte liberwiegend die Nutzung
als Verkehrslandeplatz fir einzelne Fliegerschulen und anschlieend die Errichtung eines Ab-
fertigungsgebaudes fur den o6ffentlichen Passagierverkehr mit entsprechender Erweiterung der
Start- und Landebahnen. Als umweltrelevante Einrichtungen aus dem Betrieb des Flughafens
wurden u.a. KFZ-Halle, Reparatur-und Lagerbereiche, Betankungsbereiche aufgefihrt. Im
Bereich der geplanten Trasse der U81 sind keine relevanten Einrichtungen (ausgenommen
s.u. Betriebstankstelle) verzeichnet, was sich aus der seit den 50 —iger Jahren im Bereich der
Trasse befindlichen Flughafenstrasse ergibt.

Auf dem Flughafengelande wurden bisher vier Eintragsstellen fir perfluorierte Tenside (PFT)
aulderhalb der geplanten Trasse identifiziert. Dabei handelt es sich um ein ehemaliges Feuer-
I6schibungsbecken, die Unfallstelle einer Frachtmaschine der Atlas Air, die Feuerwache Nord
des Flughafens und ein Tanklager. Im Bereich des Tanklagers befindet sich eine fir die Bau-
mafnahme relevante Bodenverunreinigung durch PFT, aus der ein Eintrag ins Grundwasser
stattfindet. Zudem bestehen weitere Belastungen auf dem Flughafengelande, deren Lage und
Ausmalf noch nicht vollstandig erkundet sind. Das genaue Ausmalf der Grundwasserverunrei-
nigung ist ebenfalls noch nicht abschlielend kartiert. Das Projektgebiet befindet sich im Rand-
bereich dieser Grundwasserverunreinigung. Im Projektumfeld befinden sich drei Grundwas-
sermessstellen, die fur das Vorhaben neu eingerichtet wurden (Nummern 01863, 01864,
01865). In diesen Messstellen wurden Gehalte zwischen < Bestimmungsgrenze bis 56 ngl/l
PFT analysiert. Diese liegen unterhalb des allgemein vorgeschlagenen Vorsorgewertes von
100 ng/l.

Teilbereich Betriebstankstelle

Die Teilflache wurde bis Mitte der 1990-iger Jahre als Betriebstankstelle des Flughafens im
nordlichen Teilbereich genutzt. Durchgeflihrte Bodenuntersuchungen ergaben lokale, oberfla-
chennahe Mineral6lkohlenwasserstoffbelastungen im Bereich von Zapfsdulen und Benzinab-
scheider, die mittels Aushub saniert wurden.

Weiterhin wurden Auffillungen zwischen 0,5-1,9 m bestehend aus Erdaushub mit Schlacke-
und Bauschuttbeimengungen ermittelt.

Im sidlichen Bereich des Altstandortes wurden 1992 mehrere Bodenuntersuchungen im Vor-
feld einer seinerzeit geplanten BaumalRnahme durchgefiihrt. Diese ergaben an einer Stelle
lokale, konzentrierte Aschelagen unter einer Asphaltdecke, die PAK-Belastungen bis 290
mg/kg aufwiesen.

Aktuelle Bodenuntersuchungsergebnisse ergaben lokale Auffillungsmachtigkeiten bis 5,40 m,
wobei Auffullungen aus Erdaushub (Schiuff, Sand) mit Beimengungen aus Asphaltbruchstu-
cken und Bauschutt angetroffen wurden. Bis in einer Tiefe von 2 m wurden auffallige PAK —
Gehalte von 68 mg/kg festgestellt. Die chemische Untersuchung der Bodenluft auf BTEX und
CKW ergab keine auffalligen Gehalte.

Ein Abgleich der Analysenergebnisse mit den entsprechenden Prifwerten der BBodSchV fur
die Gefahrdungspfade Boden/Mensch und Boden/Grundwasser ergab keine Uberschreitun-
gen.
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AS 6.700 Flughafenstr.120

Das Grundstick wurde seit 1907 militarisch (SchieRplatz, Exerziergelande) und seit 1938 als
Flugplatz genutzt. Seit 1948 wurde das Geldnde von den Britischen Streitkraften (Tankstelle,
Werkstatten) Gbernommen.

Diese Nutzung wurde 1994 aufgegeben und 1995 wurden eine Nutzungsrecherche und Ge-
fahrdungsabschatzung durchgefihrt.

Im westlichen Bereich des ehemaligen Kasernengeléndes, der durch die geplante Trasse tan-
giert wird, befanden sich Offizierunterkiinfte, Bunker und Wellblechgaragen.

Relevante Schadstoffpotenziale ergaben sich aus Benzin- und Fettabscheiderstandorten.

Bei den seinerzeit durchgeflihrten Bodenuntersuchungen wurden bis zu 2,1 m machtige Auf-
fullungen aus Bodenaushub mit Bauschutt und Ascheanteilen erbohrt. Die Bodenanalysen
zeigten in den Auffillungsbdden bei einigen Untersuchungen auffallige Mineralélkohlenwas-
serstoff- und Schwermetallgehalte. Weiterhin wurden an einzelnen Punkten Bodenluftproben
entnommen und analysiert. Diese zeigten teilweise leicht erhéhte CKW und BTEX — Gehalte.

Aktuelle Bodenuntersuchungsergebnisse bestatigen die Ergebnisse der Aufflllungsmachtig-
keiten und Inhaltstoffe.

Durchgefiihrte chemische Analysen aus Boden- und Bodenluftproben (CKW und BTEX) erga-
ben keine Auffalligkeiten.

Altablagerung 28

Die geplante Stadtbahntrasse quert die Altablagerung 28 im mittleren und sudlichen Teil von
Osten nach Westen. Im Rahmen der stadtweiten Untersuchung samtlicher, bekannter Altabla-
gerungen wurden im Bereich der Altablagerung 28 1992 Bodenluftuntersuchungen durchge-
fuhrt.

Die Bodenansprache der im mittleren Teil durchgefihrten drei Rammkernsondierungen zeigte
in einer Sondierung eine geringmachtige Auffullung bis 70 cm aus Erdaushub mit Schotter-
beimengungen. Die beiden anderen Sondierungen zeigten eine > 4m machtige Auffillung aus
Erdaushub mit Bauschutt, Plastik, Schlacke, Metallresten und Ziegelbeimengungen. Die Bo-
denluftbeprobung aus einer Sondierung zeigte Methangasgehalte bis 9,3 Vol.%, die jedoch in
einer Nachbeprobung in der GréRenordnung nicht mehr bestatigt wurde (1,1 Vol.%).

Die Altablagerung ist im Bereich des Nordsterns durch die geplante BaumalRnahme aufgrund
des geplanten Brickenbauwerks betroffen. Demnach ist in diesem Bereich ein Briickenpfeiler
geplant, wodurch Eingriffe in den Boden erfolgen. Im naheren Umfeld dieser Baumalinahmen
wurden insgesamt drei Rammkernsondierungen niedergebracht.

Hierbei ergab die Bodenansprache im zentralen Bereich der Altablagerung eine Auffullungs-
machtigkeit bis 4,20 m, wobei Auffullungen aus Erdaushub (Schiuff, Sand) mit Beimengungen
aus Ziegelbruch und Gleisschotter (<10 %) angetroffen worden sind. In den beiden anderen
Sondierungen wurden keine Auffillungen angetroffen.

Zur Uberpriifung des Schadstoffpotentials der Auffiillungsmaterialien wurde eine Mischproben
aus den verschiedenen Horizonten gebildet und diese Proben auf Schwermetalle, BTEX,
CKW, PCB, PAK und Pestizide in der Orginalsubstanz und im Eluat analysiert.

Ein Abgleich der Analysenergebnisse mit den entsprechenden Prifwerten der BBodSchV fur
die Gefahrdungspfade Boden/Mensch und Boden/Grundwasser ergab keine Uberschreitun-
gen.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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7.6.3 Empfindlichkeit

Boden ist u.a. Lebensraum fur Tiere und Pflanzen, Funktionstrager von Stoffkreislaufen und
bildet die Schutz- und Infiltrationsschicht fur versickerndes Niederschlagswasser. Aufgrund
dieser Funktionen weist das Schutzgut ,Boden” grundsatzlich eine hohe Empfindlichkeit ge-
genltber dem Verlust (auch Bodenaustausch) und der Versiegelung von natirlichen und na-
turnahen Bodenschichten auf.

Die ,Empfindlichkeit” gegenlber einem Verlust richtet sich hier nach der Bedeutung der Béden
als Vegetationsstandort, der Wasserdurchlassigkeit und der Schutzfunktion fur das Grund-
wasser.

Die Bestimmung und Klassifizierung der Bedeutung und Empfindlichkeit der Béden kann u.a.
mit Hilfe folgender Parameter vorgenommen:

Empfindlichkeit ge- Parameter Klassifizierung der Empfindlichkeit
geniiber
Verlust von schiitzenden Bodenart / Tiefe: Schluff / sandiger Schluff hoch
. *  Filterfunktion (U/sU) / Mittel- und Feinsand
Bodenschichten .
(mechanisch) (S)
Grobsand, kiesiger Grobsand | gering
S)
sandiger Kies (sG) sehr
gering
*  Filterfunktion lehmige Schluffe (1U) hoch
(physiko-chemisch) sandige Schluffe (sU) mittel
*  Grundwasserschutz- Feinsand / Mittelsand (S) gering
funktion
Grobsand / Kies (S/G) sehr
gering
Bodenbewegung, Abtrag Menge des bewegten Bodens naturliche Béden hoch
vegetationsfahiger Schich-
ten
landwirtschaftlich genutzte mittel
Boden
kinstlich aufgeschiittete Boden | gering
Versiegelung / Abgrabung | Flache alle unversiegelten Bdden sind
(= Grundwasserneubil- gleichermalen empfindlich
dung
— Boden als Vegeta-
tionsstandort)

Tab. 6: Klassifizierung der Empfindlichkeit Schutzgut Boden
(Quelle:Marks, Miller, Leser, Arbeitsgruppe Bodenkunde (1982), Planungsgruppe Okologie +
Umwelt (1988), vereinfacht)

Bodenbewegungen und Bodenabtrag fuhren zu einer Zerstdrung der (natlrlich) anstehenden
Bodenhorizonte und des Bodengefliges, so dass sich die Standortbedingungen fir Flora und
Fauna grundlegend verandern. Hinsichtlich der okologischen Bedeutung von Boden besteht
fur den Verlust natirlich gewachsener, durch eine anthropogene Nutzung unveranderte Boden
eine hohe Empfindlichkeit.

Far anthropogen veranderte Boden besteht eine mittlere Empfindlichkeit gegentber Bodenver-
lusten. Fur kunstlich aufgeschittete Boden ist die Empfindlichkeit als gering zu beurteilen.
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Gegenuber Versiegelung sind alle Béden gleichermalRen empfindlich.

Die Béden im Untersuchungsgebiet (unterhalb der Aufflllungen folgen bereichsweise alluviale
Hochflutbildungen wie Auenlehme, Hochflutiehme aus Schluffen und Tonen) weisen durch
ihre Sorptionsfahigkeit ein gutes Vermdgen zur Akkumulation von ,Schadstoffen” (Pufferver-
mogen) auf. Durch den vergleichsweise hohen Anteil von Mittel- und Feinporen besitzt der
Boden eine mittlere Wasserdurchlassigkeit, so dass die mechanische und physiko-chemische
Filterfunktion des Bodens fir das Grundwasser insgesamt als mittel einzuschatzen ist.

7.6.4 Auswirkungen des Vorhabens

In der Bauphase kdnnen, insbesondere durch unsachgemafRe Baudurchfiihrung oder Hava-
rien, nutzungsspezifische Schadstoffe (z.B. durch Tropfverluste, Schmiermittel, Kraftstoffe
etc.) im Bereich des Vorhabens, aber auch im naheren Umfeld freigesetzt und in den Unter-
grund bzw. unmittelbar ins Grundwasser eingetragen werden.

Diese Gefahr besteht vor allem, wenn Flachen entsiegelt werden. Durch den Eintrag von
Schadstoffen in den Untergrund besteht grundsatzlich auch das Risiko, dass die Schadstoffe
weiter ins Grundwasser gelangen und die Grundwasserqualitat beeintrachtigen. In den Berei-
chen, in denen in der Bauphase ein Bodenabtrag stattfindet, erfolgt eine Verminderung der
Machtigkeit bzw. vollstandige Beseitigung der Grundwasseriberdeckung.

Bei der offenen Bauweise des U-Bahnhofs Flughafen Terminal einschlieRlich Rampe kommt
es bau- und anlagebedingt zum Verlust des gesamten anstehenden Bodengefliges bis zu 14m
unter Gelandeoberkante. Durch die bereits bestehenden Nutzungen kann das Bodengeflige
hier aber nicht mehr als naturlich angesprochen werden.

Auch die Bbéden im Ubrigen Trassenbereich sind weitestgehend anthropogen Uberformt und
erfahren durch die projektierte Stadtbahn eine weitere Entwertung durch die erforderlichen
Auf- und Abtrage.

Daruber hinaus kommt es im Bereich des Arbeitskorridors zur Zerstdrung und/oder Beeintrach-
tigung des Bodengefliges und der Horizontabfolge durch Flacheninanspruchnahmen und Bo-
denverdichtungen.

Das Maf} der Eingriffe ist von der Trassenlange sowie davon abhéangig, inwieweit auch die
Trassierung im Bereich von vorhandenen Straflenabschnitten bzw. bereits versiegelten und
anthropogen Uberformten Flachen erfolgt.

Durch die Auswahl geeigneter Baumaterialien bei den unterirdischen Bauwerken kénnen quali-
tative Auswirkungen auf das Grundwasser (Wasserschutzzone IlIA und IlIB / WW Am Staad)
weitestgehend ausgeschlossen werden.

In der Betriebsphase kénnen durch unsachgemafRe Behandlung oder Havarien nutzungsspezi-
fische Schadstoffe (z.B. durch Tropfverluste und Pflegemittel) freigesetzt und in den Unter-
grund bzw. unmittelbar ins Grundwasser eingetragen werden. Es wird jedoch davon ausge-
gangen, dass zumindest die Ingenieurbauwerke vollstdndig an das stadtische Kanalnetz und
auch die ubrigen Trassenabschnitten mit geeigneten Entwéasserungsanlagen ausgestattet
werden, so dass eine Grundwassergefahrdung quasi ausgeschlossen werden kann (siehe
auch Kap. 7.7.3).
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Fir das Vorhaben wird im Zuge der Ausfihrungsplanung ein Bodenmanagementkonzept zur
Abschatzung der Massenbilanz zur Entsorgung (Wiederverwertung, Beseitigung) des auszu-
hebenden Bodens aufgestellt, welches im Zuge der Bauausfiihrung umgesetzt wird.

Als Grundlage wurde von geoteam der Bericht 00.153 B03, Bodenmanagementkon-
zept.(siehe Anlage 24.2 der Antragsunterlagen) auf Basis der Voruntersuchungen zur Beurtei-
lung der Wiederverwertbarkeit der Aushubbéden nach LAGA und nach dem Verwertungskon-
zept der Landeshauptstadt Disseldorf erstellt. Die Besonderheiten des Wasserschutzes in
Wasserschutzzonen sind ebenfalls berlcksichtigt.

Summarisch ergeben sich aus den Auffillungen folgende Volumina von Aushubmaterial:

Volumen mit Bewertungsergebnissen nach LAGA
Z0: 6.300 m3;

Z1:10.800 m?,

Z1.2: 18.400 m3;

Z2: 24.600 m?;

>72:4.300 m®

Gesamtaushubvolumen: 64.400 m?

Die natirlich anstehenden Terrassenablagerungen unterhalb der Auffillungen wurden mit Z0
klassifiziert.

Fir die Altablagerung 28 und die beiden Altstandorte 6.595 und 6.700 liegen aktuelle Gefahr-
dungsabschatzungen vor (geoteam, 2015):

Altablagerung 28

Die Altablagerung 28, die sich im Bereich des geplanten Brickenbauwerkes tuber den Nord-
stern (Trassenabschnitt 4, s. Abbildung 3) befindet ist im Altlastenkataster mit einer oberfla-
chennahen PAK- Belastung vermerkt. Mit der Erkundungsbohrung KRB 4/5 hat geoteam diese
Altablagerung im Auffullungsbereich bis 4,2 m u. GOK stichprobenartig aufgeschlossen und
aus diesem Tiefenbereich mittels mehrerer Einzelproben einer Mischprobe flir eine chemische
Analyse gemall BBodSchV 2012 zusammengestellt.

Weitere Informationen zur Altablagerung 28 lagen geoteam nicht vor. Da die geplante Trasse
in diesem Bereich Uber eine Briickenkonstruktion geflihrt wird, das Bauwerk hier nur mit Griin-
dung des Brickenpfeilers Achse 60 in den Baugrund einbindet und im Bereich der Pfeilerfun-
damente von der Altablagerung 28 nur peripher tangiert wird, ist die Bewertung der dort
verbleibenden Bdden auf Basis der punktuellen Mischprobe fir die Wirkungspfade Boden-
Mensch und Boden-Grundwasser nach hiesiger Auffassung ausreichend reprasentativ.

Als resultierendes Ergebnis kann festgehalten werden, dass fir die aus dem Bereich der Alt-
ablagerung 28 stammende Mischprobe sowohl fir den Wirkungspfad Boden - Mensch wie
auch fur den Wirkungspfad Boden - Grundwasser die maRgebenden Prifwerte fur eine Nicht-
Gefahrdung der dort verbleibenden Bdden allesamt eingehalten werden. Fur den Wirkungs-
pfad Boden-Mensch sind im hiesigen Trassenbereich aufgrund der hier ansassigen Industrie-
flachen die Prufwerte fur Industrie und Gewerbegrundstiicke mafgeblich.

Hinweise auf eine Gefahrdung nach BBSchVO liegen nicht vor. Die durchgeflihrten Untersu-
chungen zeigen weiter, dass Aushubbdden wiederverwertet werden kénnen.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Altstandort 6.595

Der Altstandort 6595 (inkl. der friiheren Betriebstankstelle) tangiert die geplante Trasse im 6st-
lichen Bereich von Bauabschnitt 7-11. Die Trasse befindet sich am sudlichen Rand des Alt-
standortes entlang der seit den flinfziger Jahre bestehenden Flughafenstrasse, woflr entspre-
chend der vorliegenden Nutzungsrecherche keine Erkenntnisse Uber umweltrelevante Einrich-
tungen (ausgenommen Betriebstankstelle) vorliegen.

In diesen Bereichen wurden entlang der entsprechenden Trasse insgesamt 7 Kleinrammboh-
rungen und Bohrungen zur Baugrunderkundung bis in eine Tiefe von 8 -11m niedergebracht.
Die Bodenansprache ergab Auffillungsmachtigkeiten zwischen 1,30 bis 5,40 m, wobei Auf-
fullungen aus Erdaushub (Schluff, Sand) mit Beimengungen aus Ziegelbruch, Gleisschotter,
Betonbruch und Asphaltstiicken (<10 %) angetroffen wurden. Hinweise auf nutzungsbedingte
Verunreinigungen wurden dabei nicht festgestellt.

Aus 6 Sondierungen wurde die Bodenluft entnommen und auf BTEX und CKW analysiert. Die
chemische Untersuchung der Bodenluft aus den v.g. 6 Rammkernsondierungen zeigte keine
Auffalligkeiten.

Aus den entnommenen Bodenproben der niedergebrachten Bohrungen wurden insgesamt 4
Mischproben gebildet und gleichfalls auf Schwermetalle, BTEX, CKW, PCB, PAK und Pestizi-
de in der Orginalsubstanz und teilweise im Eluat analysiert.

In einer Sondierung (RKB 8/1) wurden dabei bis in einer Tiefe von 2 m aufféllige PAK — Ge-
halte (Bodenansprache Asphaltreste) von 68 mg/kg nach EPA festgestellt. Die unterlagernde
Probe zeigte keine relevanten PAK-Gehalte auf.

Prifwertliberschreitungen der BBodSchV fir die Gefahrdungspfade Boden/Mensch und Bo-
den/Grundwasser wurden in den untersuchten Proben nicht festgestellt.

Die anfallenden Aushubbdden aus diesem Bereich muissen teilweise gesondert entsorgt wer-
den.

Altstandort 6.700

Der Altstandort 6.700 (ehemalige britische Kaserne) tangiert im Bezug zur geplanten Trasse
die dortigen Streckenabschnitte 8 bis 11 (siehe Abbildung 3), d.h. den Bereich Abfahrt zur
Tunneleinfahrt (Rampenbauwerk Tunnel) inkl. weiterer Tunnelfihrung zum Terminal. Fur die-
sen Standort liegt die Gefahrdungsabschatzung des Ingenieurblros Tillmann & Partner aus
dem Jahr 1999 vor.

Aus dieser geht hervor, dass etwaige Bodenbelastungen durch schadstofffiihrende speziell
schwermetallfihrende Aufflullungsmaterialien im Bereich der ehemaligen Kaserne nicht ganz-
lich ausgeschlossen werden kdnnen.

Die Bewertung nach BBodSchV ergab geringfligige Prifwertliberschreitungen bzgl. der
Schwermetalle Chrom, Nickel und Zink im Feststoff sowohl fir die Wirkungspfade Boden-
Mensch (hier Prifwerte fur Industrieanlagen) als auch fir Boden — Grundwasser. Die erhéhten
Schwermetall-Gehalte sind allerdings Uberwiegend an Bauschutt, Schlacken und / oder
Schwarzdeckenmaterial gebunden und zeigen keine ,leichte Flichtigkeit, was mit Bodenluft-
messungen untersucht wurde.
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In Rahmen der Baugrunderkundung fur das hiesige Bauvorhaben wurden der Altstandort
6.700 im Bezug zu vorgenannten vorliegenden Gefahrdungsabschatzung seitens geoteam mit
den Erkundungsbohrungen KRB 9/5 und KRB 9/6 nochmals ergdnzend beprobt. Aus jeder der
vorgenannten Bohrung wurde jeweils eine Mischprobe aus mehreren Einzelproben zusam-
mengestellt, die dann gemall BBodSchV 2012 chemisch untersucht wurden. Fir den nord-
westlichen Bereich des Altstandortes 6.700, der unmittelbar an den Altstandort 6.595 an-
grenzt, kdnnen auch noch die Ergebnisse der an Mischproben aus der Bohrung 8/1 durchge-
fuhrten Untersuchungen C 9 und C10 hinzugezogen werden. Dartber hinaus wurden noch
Bodenluftmessungen durchgefihrt.

Die Bewertung ergab insgesamt, dass die Mischproben C 9, C 10, C 13 und C 15 gemaR
BBodSchV 2012 alle mallgebenden Prifwerte fir eine Nicht-Gefahrdung der im Bereich des
Altstandortes 6.700 verbleibenden Bdden einhalten. Auch die Bewertung der Bodenluftmes-
sungen fuhrt zu keinen Grenzwertiberschreitungen.

Hiermit stehen nun unaufféllige Ergebnisse seitens geoteam den im Gutachten Tillmanns &
Partner, 1999 mit geringfligigen Prifwertliberschreitungen dokumentierten leichten Auffallig-
keiten auf der Ubrigen Altstandortflache durch erhdéhte Schwermtallgehalte im Feststoff ge-
genuber.

Festzuhalten bleibt an dieser Stelle, dass der Altstandort den geplanten Trassenbereich haupt-
sachlich nur im nérdlichen Randbereich tangiert und dass fur den Tunnelbau die in diesem
Abschnitt anstehenden Aufflllungen, teilweise bis 5,4 m u. GOK (= Erkundungstiefe flr das
Baugrundgutachten [U 4]), mehrheitlich auszuheben und somit in den markierten Verwen-
dungspfad fur Bodenaushibe bzw. Abfélle mit der im Bodenmanagementkonzept (geoteam,
Anlage 24 der Antragsunterlagen) bereits vorgestellten Klassifizierung nach LAGA fallen.
Somit werden die verbleibenden Bdden einen wesentlich geringeren Anteil ausmachen, was
den etwaigen Einfluss des tangierenden Altstandortes flachenbezogen verringert.

Fir die wiedereinzubauenden Bdden gelten in diesem Zusammenhang neben den Wiedein-
bauvorschriften nach LAGA natirlich hier auch die Vorschriften der BBodSchV bzw. des
BBodSchG und bei einer Verwertung im Stadtgebiet Dusseldorf das Verwertungskonzept der
Landeshauptstadt Disseldorf.

Nach Ansicht von geoteam, kann aber davon ausgegangen werden, dass die ,heutige“ noch
vorhandene Schadstoffbelastung der Béden im Bereich des Altstandortes 6.700 unter dem
Hinweis des Nichtbestandes der ,leichten Flichtigkeit* durch Tillmanns & Partner und der sei-
tens geoteam stichprobenartig festgestellten Einhaltung aller Prifwerte (Mischproben C13 und
C15), sowie nichtgegebener Auffalligkeit in der Bodenluft, im Hinblick auf den Bodenschutz
und den damit verknlpften Wirkungspfaden keine signifikante Gefahr darstellen.

Abweichungen davon sind allerdings nicht ausgeschlossen.
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7.6.5 Beeintrachtigungsrisiko

Das Stadtbahnlinie flhrt trotz bestehender Vorbelastungen zu umfangreichen Eingriffen in den
Bodenhaushalt.

Ca. 65 63% der Eingriffsflachen sind im Status-Quo bereits als versiegelte / teilversiegelte Ver-
kehrsflachen anzusprechen. Zukiinftig werden es ca. 78 76% sein.

Das bau- bzw. anlagebedingte Beeintrachtigungsrisiko wird insgesamt mit mittel bis hoch be-
wertet.

In der Betriebsphase ist von Bedeutung, dass ein storfall- oder havariebedingter Eintrag von
Schadstoffen in den Boden und somit ins Grundwasser nicht grundsatzlich ausgeschlossen
werden kann.

7.6.6 Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen

Siehe Kapitel 9.

Datengrundlagen:

Geologischen Karten / M 1 : 25.000 (Geologische Landesanstalt NW)
Bodenkarten / M 1 : 50.000 (Geologische Landesanstalt NW)

Daten Geologischer Dienst Nordrhein-Westfalen

Umweltdaten vor Ort (www.uvo.nrw.de / MUNLV)

Kataster der Altablagerungen und Altstandorte Stadt Dusseldorf
Baugrundgutachten (Anlage 24 der Antragsunterlagen)
Bundesbodenschutzgesetz (BBodSchG)

Bundesbodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV
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7.7 Schutzgut Wasser

Dem Schutzgut Wasser kommt als einem wesentlichen Medium der Biosphéare sowie als exi-
stenzielle Lebensgrundlage des Menschen eine zentrale Bedeutung zu. Als abiotisches Ele-
ment erfillt es zahlreiche Funktionen im Naturhaushalt sowohl als Lebensraum fir die bioti-
sche Umwelt als auch als Regelungs- und Transportmedium fir den Stoff- und Wasserkreis-
lauf in diversen Okosystemen.

Entsprechend ihren unterschiedlichen Erscheinungsformen und Funktionen wird bei den Be-
trachtungen unterschieden zwischen ,Grundwasser®, ,Oberflachengewasser® und ,Nieder-
schlagswasser*.

Die Antragsvariante verlauft innerhalb der Wasserschutzzone (WSZ) llIA und IlIB des Was-
serwerks Am Staad. Es ist grundsatzlich die aktuelle Wasserschutzzonenverordnung zu be-
rucksichtigen.

7.741 Grundwasser
7711 Grundwasserverhaltnisse / Grundwasserbeschaffenheit
Grundwasserverhaltnisse

Eine detaillierte Beschreibung der Grundwasserverhaltnisse ist im Baugrundgutachten (geo-
team, Anlage 24 der Antragsunterlagen) wiedergegeben. Im Folgenden werden nur erforderli-
che Angaben zitiert und zusammengefasst.

Die Wasserdurchlassigkeiten des Quartars und des Tertiars werden nach dem Baugrundgut-
achten bei isotropen Eigenschaften der Schichten angegeben mit:

Quartar: ki=4+10° m/s
Tertiar: ki= 5+ 107 bis 5 =107 m/s

Nach den Ergebnissen der Baugrunduntersuchungen sind je nach Trassenabschnitt folgende
Grundwasserstande zu berlcksichtigen, wobei bei den folgenden Betrachtungen die Bauwas-
serstande (BW) als hdchste bauzeitlich zu erwartende Grundwasserstande zu Grunde gelegt
werden (Tab. 7).
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Niedrigwasser | Mittelwasser Bemessung | Hochster bekannter
Hochwasser | Grundwasserstand
Bauzeit

Bezeichnung NGW MGW BW HGW
Bahnhof Terminal +31,0 mNN
Tunnelstrecke und Rampe +27,7 mNN +29,1 mNN +30,5 mNN +32,0 mNN
Bricke und Rampe Bereichl +26,5 mNN +28,0 mNN +30,0 mNN +31,0 mNN
Uberwerfungsbauwerk, sidlichel +25,2 mNN +27,5 mNN +29,0 mNN +29,5 mNN
Niveaulage und Freiligrathplatz

Tab. 7: Vorgeschlagene charakteristische Wasserstande

Der Rhein liegt 3km westlich der Stadtbahntrasse U79. Die Grundwasserstande werden somit
auch durch die Wasserfuhrung des Rheins beeinflusst. Die groRrdumige FlieRrichtung des
Grundwassers ist bei niedrigen bis mittleren Rheinwasserstdnden etwa nach Westen zum
Rhein als Vorfluter hin gerichtet.

7.71.2 Vorbelastung

Nach Angabe des Umweltamtes liegt die Trasse im Randbereich von Grundwasserverunreini-
gungen (siehe auch Abb. 15) durch Perfluorierte Tenside (PFT) und durch Chlorierte Kohlen-
wasserstoffe (CKW). Die Verunreinigung durch PFT ist noch nicht abschlief’end kartiert.

Im Projektumfeld befinden sich drei Grundwassermessstellen, die fir das Vorhaben neu einge-
richtet wurden (Nummern 01863, 01864, 01865). In diesen Messstellen wurden Gehalte zwi-
schen < Bestimmungsgrenze bis 56 ng/l PFT analysiert. Diese liegen unterhalb des allgemein
vorgeschlagenen Vorsorgewertes von 100 ng/l.

Bezogen auf Chlorierte Kohlenwasserstoffe wurden in besagten Messstellen nur geringe Ge-
halte von weniger als 10 pug/l gemessen.

Weitere Verunreinigungen des Grundwassers sind im Trassenverlauf nicht bekannt.
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Abb. 19:  PFT- und CKW-Konzentrationen im Untersuchungsraum
(Quelle: Stadt Dusseldorf, Stand: Herbst 2014)

7713 Empfindlichkeit

Die Schutzfunktion der Grundwassertberdeckung ist als raumlich differenzierte Fahigkeit des
Landschaftshaushaltes zu verstehen, das Grundwasser gegen Verunreinigungen zu schitzen
oder die Wirkung von Verunreinigungen zu schwachen. Die Schutzfunktion der grundwasser-
uberdeckenden Schichten steht daher in kausalem Zusammenhang mit der Filter- bzw. Puffer-
funktion von Boden und Untergrund (vgl. Kap. 7.6).

Es sind alle zur Verhinderung einer Verunreinigung des Grundwassers erforderlichen Vorkeh-
rungen zu treffen. Im Hinblick auf die Wasserschutzzonen sind besondere Genehmigungsauf-
lagen zu beachten. So sind in der Zone Ill A und B beispielsweise Abfallzwischenlager ge-
nehmigungspflichtig. Weitere Tatigkeiten sind in der Gebietsverordnung aufgefiihrt und zu
beachten.

Genehmigungen fur Tatigkeiten sind bei der Unteren Wasserschutzbehérde (Umweltamt der
Stadt Dusseldorf) zu beantragen. Bei der Bauausfiihrung sind generell nur solche Gerate und
Materialien zu verwenden, die eine Gefahrdung des Grundwassers ausschlief’en. Der Einfluss
von Bauteilen oder Baustoffen, die ins Grundwasser einbinden, ist im Einzelfall gesondert zu
untersuchen.

Zur Uberwachung der Grundwasserqualitat kénnen bauzeitlich Beprobungen und Analysen in
vorhandenen oder ggf. neuen Grundwassermessstellen dienen.
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7.71.4 Auswirkungen des Vorhabens

In der Bauphase kdnnen, insbesondere durch unsachgemafRe Baudurchfiihrung oder Hava-
rien, nutzungsspezifische Schadstoffe (z.B. durch Tropfverluste) im Bereich des Vorhabens,
aber auch im naheren Umfeld freigesetzt und in den Untergrund bzw. unmittelbar ins Grund-
wasser eingetragen werden.

Diese Gefahr besteht vor allem, wenn Flachen entsiegelt werden. Durch den Eintrag von
Schadstoffen in den Untergrund besteht grundséatzlich auch das Risiko, dass die Schadstoffe
weiter ins Grundwasser gelangen (z.B. mit dem Sicker- bzw. Niederschlagswasser) und die
Grundwasserqualitat beeintrachtigen.

In Bereichen, in denen in der Bauphase ein Bodenabtrag stattfindet, erfolgt eine Verminderung
der Machtigkeit bzw. vollstandige Beseitigung der Grundwasseriberdeckung. Die Verminde-
rung bzw. vollstdndige Beseitigung der schitzenden Grundwassertuberdeckung muss zusatz-
lich in Zusammenhang mit der méglichen Uberbeanspruchung der Filter- und Pufferkapazita-
ten der verbleibenden Schichten (mit nur geringen Puffer- und Filterwirkung) gesehen werden.
Daher besteht grundsatzlich ein erhdhtes Risiko fur das Grundwasser bei tiefgreifenden bzw.
unterirdischen Baumaflnahmen.

Durch die Auswahl geeigneter Baumaterialien bei den unterirdischen Bauwerken kénnen quali-
tative Auswirkungen auf das Grundwasser (Wasserschutzzone IlIA und IlIB / WW Am Staad
weitestgehend ausgeschlossen werden.

Tunnelrampe, Tunnelstrecke und Bahnhof werden in offener Bauweise hergestellt. Es wird
eine grundwasserschonende Bauweise vorgesehen, die die Errichtung der Bauwerksteile in
nahezu wasserdichten Baugruben vorsieht. Die Abschnitte werden in Teilbaugruben erstellt,
die durch Querschotts getrennt sind.

Es ist dabei weiter vorgesehen, dass Teile der Tunnelstrecke und der Bahnhof in sogenannten
Tertidrbaugruben sowie die Rampe und die héher liegende Tunnelstrecke in einer Baugrube
mit Unterwasserbetonsohle (UWBS) als Sohlabdichtung erstellt werden. Tabelle 8 fasst die
Hoéhenkoten der Baugruben zusammen.

Der Bereich der Tunnelrampe wird, soweit er unterhalb des Grundwasserspiegels liegt, in einer
nahezu dichten Baugrube erstellt, die als Sohlabdichtung eine riickverankerte UWBS (Unter-
wasserbetonsohle) erhalt. Auf Grund der fallenden Gradiente sind Sohlspriinge in Abstanden
von ca. 60 m geplant. Die Verbauwande enden entsprechend gestaffelt zwischen +23,60 mNN
und +18,00 mNN.
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Abschnitt Héhenkoten [MNN]
U-Bahnhof

Gelandeoberkante +37,0
Baugrubensohle +22,6
Bauwasserstand BW +31,0
|Mittelwasserstand +29,1

UK Schlitzwand +8,8

OK Tertiar +11,8
Dicke UWBS -
Tunnelstrecke

Gelandeoberkante +37,0 bis +37,4
Baugrubensohle +23,0 bis +24,8
Bauwasserstand BW +30,5
|Mittelwasserstand +29,1

UK Schlitzwand +8,8

OK Tertiar +11,8
Dicke UWBS -
Tunnelstrecke + Rampe

Gelandeoberkante +37,4 bis +37,7
Baugrubensohle +25,0 bis +30,6
Bauwasserstand BW +30,5
|Mittelwasserstand +29,1

UK Schlitzwand +18,0 bis +23,6
OK Tertiar +11,8
Dicke UWBS 1,00

Tab. 8: Ubersicht der Hohenkoten der einzelnen Abschnitte
(geoteam, Anlage 14 der Antragsunterlagen)

Nach derzeitigem Planungsstand sind die Verbauwéande als Schlitzwande vorgesehen. Die
Schlitzwande werden in einzelnen Stichen hergestellt und diese Stiche werden zu Schlitz-
wandlamellen zusammengefasst. Beim Schlitzvorgang wird Boden mit einem Greifer entnom-
men und temporar durch eine stitzende Flissigkeit (Suspension) ersetzt. Der Suspensions-
druck im Schlitz ist grofier als der Erd- und Wasserdruck, so dass sicher bis zur Unterkante im
Schlitz ausgehoben werden kann. Nach Erreichen der Endtiefe wird der Bewehrungskorb der
Verbauwande eingestellt und es erfolgt die Betonage. Dabei wird von unten nach oben die
vorhandene Suspension durch Beton ersetzt, die abgepumpt und regeneriert wird. Nach dem
Ausharten des Betons kann das benachbarte Schlitzwandelement hergestellt werde. Die
Ubergénge zu den Querschotts werden mit orthogonal angeordneten Stichen als L- oder T-
Lamellen ausgefuhrt.
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Im Bereich der Rampe sowie in Bereichen der Tunnelstrecke mit UWBS (Unterwasserbeton-
sohle) erfolgt im nachsten Arbeitsschritt nach der Wandherstellung, der Aushub des Bodens
ohne vorlaufende Absenkung des Wasserspiegels. Nach dem Unterwasseraushub wird eine
UWBS zur unteren Abdichtung eingebracht. Falls diese, durch ihr Eigengewicht nicht sicher
gegen Aufschwimmen ist, wird eine zusatzlich Rickverankerung vorgesehen. Diese kann aus
senkrechten Sicherungselementen beispielsweise Verpressankern, Mikropfahlen (GEWI-
Verbundpfahle) oder Ruttelinjektionspfahlen (RI-Pfahle) bestehen. Nach dem Ausharten der
UWBS kann die Baugrube gelenzt werden und das Bauwerk im Trockenen errichtet werden.

Im Bereich der Tertiarbaugruben von Tunnelstrecke und Bahnhof werden ebenfalls Schlitz-
wande als Verbau vorgesehen. Dabei binden die nahezu wasserdichten Verbauwande bis in
das weniger durchlassige Tertiar, das bei etwa +11,8 mNN liegt, ein. Die Einbindung ins Tertiar
betragt im Hinblick auf die Minderung des Zustroms mindestens 3 m und richtet sich dartiber
hinaus nach den statischen und geohydraulischen Erfordernissen.

Es folgt eine Entwasserung des Baugrunds vorlaufend zum Aushub. Zur Absenkung des in-
nerhalb der Baugrube liegenden Wasserspiegels wird der Betrieb einer innenliegenden Rest-
wasserhaltung zur Fassung des Zustroms uber das Tertiar notwendig. Im Schutz der Restwas-
serhaltung wird der Aushub vollzogen und die Bauwerke erstellt.

Eine Einschrankung bestehender Wasserrechte Dritter wie Wasserschutzzonen und/oder
Wassergewinnungsanlage Am Staad ist derzeit nicht erkennbar (geoteam, Anlage 14 der An-
tragsunterlagen).

Beeinflussung des Grundwasserhaushaltes

Mogliche Beeinflussungen des Grundwasserhaushaltes kdnnen durch die Sperrwirkung der
Baugruben in der wassergesattigten Zone sowie durch die bauzeitliche Entnahmen von
Grundwasser auftreten. Daraus folgend kdnnen sowohl Auswirkungen auf die Grundwasser-
stande als auch auf die Grundwasserbeschaffenheit auftreten.

Fir die Ermittlung des Einflusses auf die Grundwasserstromung wurde eine grof3raumige Si-
mulation (Grundwassermodell) bzw. Prognoseberechnung durchgefuhrt (siehe Anlage 14.1
der Antragsunterlagen, dort Anlage 3).

Mit der Herstellung von UmschlieBungswanden, die in das Tertiar einbinden, wird die natirli-
che Grundwasserstromung, die im Wesentlichen in den quartaren Schichten stattfindet, beein-
flusst. In diesem Zusammenhang sind in nachfolgender Abbildung 21 die Strémungsverhalt-
nisse bei einem Mittelwasser im Ausgangszustand und im Prognosezustand dargestellt.

Der vollsperrende Teil des Bauwerks kann danach im Vergleich zum Ausgangszustand einen
Grundwasseraufstau von 0,1 bis 0,2 m verursachen. Im Abstrom kann die durch die sperrende
Wirkung des Tunnels hervorgerufene Absenkung des Grundwassers bis zu 0,2 m betragen.
Grof¥flachig betragt die Grundwasserabsenkung jedoch weniger als 0,15 m.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Abb. 20: Ergebnisse der Grundwassermodellierung (Anlage 14 der Antragsunterlagen)

Im Bereich der BaumaRnahme kommt es zu geringen Anderungen der Strémungsverhéltnisse.
Die Simulation zeigt jedoch, dass die Isopotentiallinien der beiden Zustadnde auferhalb der
BaumaRnahme wieder tangieren und es zu keiner groBraumigen Anderungen der Strémungs-
verhaltnisse kommt.

Die Reichweite einer Grundwasserstandsanderung kann nach Siden mit ca. 375 m und nach
Norden mit ca. 345 m abgeleitet werden.

In &stlicher und westlicher Richtung, in Richtung der Grundwasserstromung, treten keine An-
derungen in den Strémungsverhaltnissen auf.

Mit der vorgesehenen grundwasserschonenden Bauweise werden nur relativ geringe Rest-
wassermengen aus den Baugruben geférdert. Hieraus resultieren nur geringe
Grundwasserabsenkungen im Bereich aulerhalb der Baugruben.

Bei vergleichbaren Bauweisen in Dusseldorf (Bahnhéfe Wehrhahnlinie, Tunnel Kd-Bogen)
konnten bisher keine messbaren Wasserstandsanderungen auf Grund der Restwasserhaltung
nachgewiesen werden.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Beeinflussung der Grundwasserbeschaffenheit

Da die Beeinflussung der Grundwasserstromung durch die Sperrwirkung der Baugruben nur
sehr gering ist, ist daraus keine Verschleppung oder Verlagerung von vorhandenen Verunrei-
nigungen zu erwarten.

Die gednderten Grundwasserstromungsverhaltnisse infolge der bauzeitlichen Grundwasser-
entnahmen reichen nach der durchgefihrten Prognoseberechnung ohne Gegenmalnahmen
bis in die Verunreinigungen hinein. Eine Verschleppung von Schadstoffkonzentrationen in
Richtung der Baugrube ist infolge dieser Ursache somit ohne adaquate Gegenmaflinahmen
nicht vollstandig auszuschlieRen. Daher werden im Erlauterungsbericht zum Wasserrechtsan-
trag (Anlage 14.1 der Antragsunterlagen) mdgliche GegenmafRnahmen aufgezeigt.

Diese Gegenmalnahmen werden mit grofRerer zeitlicher Nahe zur Bauausfuhrung unter Be-
ricksichtigung der zukinftig besser bekannten Randbedingungen (z.B. zeitgleicher Betrieb
laufender SanierungsmalRnahmen Dritter, etc.) bis ins Detail geplant, in Abstimmung mit dem
Umweltamt in nachgeschalteten Erlaubnisverfahren geregelt und umgesetzt.

Nach Auffassung von geoteam kdnnen lokale Beeinflussungen der Grundwasserstande aus
der Sperrwirkung im Endzustand geotechnisch vernachlassigt werden, da die naturlichen jah-
reszeitlichen Grundwasserschwankungen und die lokalen Beeinflussungen in ahnlicher Gro-
Renordnung liegen kdénnen. Eine Verschleppung der vorhandenen Grundwasserverunreini-
gungen ist aus der Sperrwirkung nicht zu erwarten.

Die Grundwasserneubildung ist wahrend der Restwasserhaltung bei weitem ausreichend, so
dass eine dauerhafte Anderung der Grundwasserstande, die nennenswert (iber die Dauer der
Wasserentnahme hinausgeht, nicht zu beflirchten ist.

Teilbereiche der geplanten Stadtbahnanlage sollen innerhalb der grundwassergesattigten Zo-
ne als sperrendes bzw. teilsperrendes Bauwerk errichtet werden. Zudem wird zur Herstellung
der Stadtbahnanlage die Forderung und Ableitung von Grundwasser innerhalb von wasser-
dichten BaugrubenumschlieBungen erforderlich.

Gemal PBefG §28 sind im Planfeststellungsverfahren vom Vorhaben berthrte 6ffentliche Be-
lange, private Belange und die Umweltvertraglichkeit im Rahmen einer Abwagung zu beruck-
sichtigen. Der Planfeststellungsbeschluss ersetzt andere behdrdliche Genehmigungen, die
Ubereinstimmung aller 6éffentlich-rechtlichen Vorschriften wird gepriift.

Deshalb wird im Sinne dieser zuvor beschriebenen konzentrierenden Wirkung einer Planfest-
stellung ein Wasserrechtsantrag in das Planfeststellungsverfahren mit aufgenommen.

Die Beantragung der Wasserrechte erfolgt analog zur Wehrhahn-Linie, die sowohl bautech-
nisch als auch in Bezug auf die Umweltbelange erfolgreich umgesetzt wurde.

Im Wasserrechtsantrag innerhalb des Planfeststellungsverfahrens wird im Wesentlichen:
1. Die Errichtung eines Sperrbauwerks beantragt.
2. Die Foérderung und Ableitung von Grundwasser dem Grunde nach beantragt.

Zum 2. Antragsgegenstand ist eine umfassende und abschlieRende Regelung aufgrund vor-
handener Grundwasserverunreinigungen zum jetzigen Zeitpunkt wirtschaftlich nicht méglich. In
Abstimmung mit der unteren Wasserbehérde (Umweltamt Stadt Disseldorf) soll analog Wehr-
hahn-Linie verfahren werden. Im Wasserrechtsantrag zur Planfeststellung und dem zugehdri-
gen Erlauterungsbericht werden lediglich die Randbedingungen und MalRnahmen benannt, so
dass die grundsatzliche Erlaubnisfahigkeit festgestellt werden kann.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Erst mit zeitlicher Nahe zur baulichen Umsetzung kénnen die bei Bauausfiihrung vorliegenden
Randbedingungen wirtschaftlich berticksichtigt werden. Deshalb sollen die Ma3nahmen bis ins
Detail erst in nachgeschalteten Erlaubnisverfahren geregelt und die Wasserrechte hierzu ab-
schlieRend beantragt werden.

Gemaly dem Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushaltes wird im Rahmen des Planfeststel-
lungsantrags fur die geplanten Grundwassereingriffe ein Wasserrechtsantrag gestellt, in wel-
chem die grundsatzliche Erlaubnisfahigkeit der Baumaflnahmen festgestellt wird.

Der Wasserrechtsantrag umfasst die folgenden baulichen und hydraulischen MaRnahmen:

e Das Entnehmen, Zutageférdern, Zutageleiten und Ableiten von Grundwasser
aus den temporaren Grundwasserhaltungen der Baugruben.

e Das Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser.
Das zur Trockenhaltung der Baugruben geférderte Wasser aus den Tertidrbaugruben wird
dem Vorfluter Kittelbach zugeflhrt und abgeleitet.
Das Lenzwasser aus den Baugruben mit Unterwasserbetonsohle wird dem stadtischen
Kanalnetz zugefuhrt und abgeleitet.

¢ Die Herstellung von Grundwassersperrbauwerken.
Darunter werden sowohl die sich in der grundwassergesattigten Zone befindenden Bau-
werke der Stadtbahnanlage als auch der wasserdichten Baugrubenumschlie®Bungen ver-
standen.

e Punktuelle Eingriffe in den Grundwasserhaushalt durch Tiefgrindungselemente.

¢ Die Erstellung von BodenverfestigungsmafRnahmen durch Zementinjektion zum Zwecke
der der Baugrubenabdichtung und zur Sicherung bestehender Bauwerke.

Weitere detaillierte Darstellungen zu den vorgenannten MaRnahmen und deren Auswirkungen
auf den Grundwasserhaushalt sind in Anlage 14 der Antragsunterlagen enthalten.

Durch geoteam und delta h wurde das o.g. Grundwassermodell erstellt (siehe Anlage 14 der
Antragsunterlagen).

Hinsichtlich der Uberpriifung vorhandener PFT/CKW- Belastungen im Grundwasser und der
Grundwassergute (Fe, PAK, Pb etc.) wurden aktuelle Grundwasser-Analysen aus vorhandenen
Quartar- und Tertidarmessstellen durchgefiihrt und in die Modellierung sowie Auswertung
zwecks mdglicher Verlagerungseffekte eingestellt.

Eine intensive, bereits baubegleitende Grundwasserliberwachung auf die relevanten Parame-
ter (CKW, PFT etc.) ist zwingend geboten.

Eine Verlagerung der PFT- und der CKW-Verunreinigung infolge der Bauwasserhaltung ist zu
verhindern.

Hierflr sind im Rahmen des Wasserrechtsantrags Gegenmalinahmen bei méglichen Verlage-
rungen der o.g. Grundwasserverunreinigungen (z.B. hydraulische Gegenwasserhaltung mit
Einleitung des Forderwassers in den Kanal oder das Gewasser) grundsatzlich darzustellen und
auch in der Modellierung zu berucksichtigen.

Aufgrund der Lage der Mal3nahme in der Wasserschutzzone und der zu erwartenden Beschaf-
fenheit des geférderten Grundwassers ist eine Versickerung des geférderten Grundwassers
nicht angezeigt. Hinsichtlich der hydraulischen Gegenwasserhaltungsmaflnahmen kénnen ggf.
Mafinahmen mit geringer Férderung auf dem Flughafengeléande in Betracht kommen, so dass
hierzu eine Abstimmung mit der Flughafengesellschaft erforderlich ist. Die Gegenmalinahmen
mussen grundsatzlich geeignet sein; ggf. spatere kostenginstigere Optimierungen kénnen
méglicherweise iber Anderungen mittels Deckblattverfahren erfolgen.
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Anfallende Restwassermengen aus den Tertidrbaugruben sollen bei entsprechender Wasser-
gute z.T. in den nahegelegenen Kittelbach (Nebenarm der Dussel) eingeleitet werden. Die
maximalen Einleitraten von bis zu 420cbm/h sind gegenuber den Abflussmengen des HQ 10
(29.500 cbm/h) und des HQ 100 (73.650 cbm/h) klein. Die Abflusskapazitat des Kittelbachs ist
damit ausreichend.

Die Einleitungsstelle in den Kittelbach ist in Kapitel 3.10 / Abb. 4 sowie in Anlage 12.4 der An-
tragsunterlagen skizziert.

Bodenarbeiten unter Wasser finden nur in geringem Umfang bzw. punktuell statt.

Zur Vermeidung von Stérungen des 6kologischen Gleichgewichts des Kittelbachs durch die
temporare Einleitung, sollte das FOorderwasser vorab Uber ein Absetzbecken geleitet werden
(Ruckhaltung Feinanteile). Ferner ist die Sammelleitung am Ende mit einem ,Prallblech” (siehe
Abb. 4) auszustatten. Hierdurch kann sichergestellt werden, dass es bei der Einleitung in den
Kittelbach nicht zu Verwirbelungen und/oder Tribungen kommt. Die Einleitung in den Kittel-
bach wird mittels Monitoring Uberwacht (siehe auch Anlage 14 der Antragsunterlagen, Erlaute-
rungsbericht zum Wasserrechtsantrag).

Eine abschlielRende Betrachtung erfolgt im Rahmen des Wasserrechtsantrages.

7.71.5 Beeintrachtigungsrisiko

Das Stadtbahnlinie flhrt trotz bestehender Vorbelastungen zu umfangreichen Eingriffen in den
Boden- und Wasserhaushalt.

Ca. 65 63% der Eingriffsflachen sind im Status-Quo bereits als versiegelte / teilversiegelte Ver-
kehrsflachen anzusprechen. Zukiinftig werden es ca. 78 76% sein.

Das bau- bzw. anlagebedingte Beeintrachtigungsrisiko wird mit Blick auf Kap. 7.7.1.4 insge-
samt mit mittel bewertet.

In der Betriebsphase ist von Bedeutung, dass ein storfall- oder havariebedingter Eintrag von
Schadstoffen in den Boden und somit ins Grundwasser nicht grundsatzlich ausgeschlossen
werden kann.

7.7.1.6 Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen

Siehe Kapitel 9.

Datengrundlagen:

Hydrologische Karten (Geologische Landesanstalt NW)
Hydrogeologische Karten / M 1 : 50.000 (Geologische Landesanstalt NW)
Geologische Karten / M 1 : 25.000 (Geologische Landesanstalt NW)
Grundwassergleichenplan (Geologische Landesanstalt NW)
Topographischer Karten DGK 5 und TK 25

Umweltdaten vor Ort (www.uvo.nrw.de / MUNLV)

Umweltdaten Umweltamt Stadt Dusseldorf (Grundwasserstdande, Grundwassergleichen,
Grundwasserbeschaffenheit, PFT- und CKW-Konzentrationen
Grundwassermodell (Anlage 14 der Antragsunterlagen)

e Baugrundgutachten (Anlage 24 der Antragsunterlagen)

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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7.7.2 Oberflichengewasser

Der Rhein verlauft 3 km westlich der Stadtbahntrasse U79, auerhalb der projektierten Ein-
griffsflachen.

Das zur Trockenhaltung der Baugruben gefoérderte Wasser aus den Tertidrbaugruben soll mit-
tels Sammelleitung dem Vorfluter Kittelbach zugeflihrt und abgeleitet werden (siehe auch Abb.
4 [ Kap. 3.10).

Weitere detaillierte Darstellungen hierzu sind Anlage 14 der Antragsunterlagen zu entnehmen.

Mit Verweis auf Kap. 7.7.1.4 wird auf eine weitere Betrachtung an dieser Stelle verzichtet.

7.7.3 Niederschlagswasser

Gemal § 55 Abs. 2 WHG (Wasserhaushaltsgesetz) soll Niederschlagswasser ortsnah versi-
ckert, verrieselt oder direkt oder Uber eine Kanalisation ohne Vermischung mit Schmutzwasser
in ein Gewasser eingeleitet werden, soweit dem weder wasserrechtliche noch sonstige 6ffent-
lich-rechtliche Vorschriften noch wasserwirtschaftliche Belange entgegenstehen.

Der Ansatz einer naturnahen Bewirtschaftung des Regen- bzw. Niederschlagswassers ist es,
den Eingriff in den nattrlichen Wasserkreislauf zu minimieren und ihn zu reaktivieren. Dabei
handelt es sich um wirksame AusgleichsmalRnahmen, die 6kologischen Nachteile der Bebau-
ung durch versiegelte Gelandeflachen und kanalisierte Entwasserung zu kompensieren. Da-
durch wird die Grundwasserneubildungsrate wesentlich erhdht, die Kanalisation entlastet und
die Hochwasser bildenden Spitzenabflisse mit ihren Folgeschaden minimiert.

Das 2010 novellierte Landeswassergesetz NRW wendet sich daher verstarkt dezentralen und
naturnahen Strategien der Niederschlagswasserbewirtschaftung zu. Angesichts eines hohen
Versiegelungsgrades fuhrt dieser Weg zu einem 6kologisch sinnvollen und 6ékonomisch trag-
fahigen Umgang mit dem Regenwasser. Es besteht nunmehr die gesetzliche Grundpflicht zur
Versickerung oder Verrieselung von Niederschlagswasser vor Ort oder zu einer ortsnahen Ein-
leitung von Niederschlagswasser in ein Gewasser.

Auf naturlichen, unbefestigten, bewachsenen Flachen wie einer Wiese verdunsten nahezu
zwei Drittel des Niederschlagswassers. Etwa ein Viertel versickert im Untergrund, wird dabei
gereinigt und tragt zur Grundwasserneubildung bei. Nur ein kleiner Teil des gefallenen Regens
flieRt oberflachig ab.

Durch die fortschreitende Bebauung werden zunehmend Flachen befestigt oder versiegelt, so
dass deutlich weniger Niederschlagswasser verdunsten oder im Boden versickern kann. Der
weitaus grofite Anteil fliel3t auf der befestigten Oberflache ab.

Die flachige Versickerung von (unbelastetem) Niederschlagswasser fihrt zu einer Steigerung
der Grundwasserneubildung (Stichwort ,natirlicher Wasserkreislauf“), zur Verbesserung des
Stadtklimas und zu einer Entlastung des Kanalsystems und der Klarwerke.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
Anlage 17 der Antragsunterlagen N:\00_2012-2013\12_16-20\1220_U81-PlaFe\1220_UVS_2645-69-102016-12-05.doc



B »Stadtbahnlinie U81 / 1. BA - Freiligrathplatz — Flughafen Terminal“ Seite 113 von 188
Extetl  Umweltvertraglichkeitsstudie gemaR § 2 UVPG

Kondensation
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Abb. 21: Schema - Wasserkreislauf (Quelle: LANUV)

Grundwasser entsteht aus dem im Boden versickernden Niederschlag. Unter dem Einfluss der
Schwerkraft bewegt sich das eingedrungene Niederschlagswasser als sogenanntes ,Sicker-
wasser” zunachst nach unten.

An wasserundurchlassigen Schichten sammelt es sich und flllt die Hohlrdume als Grundwas-
ser zusammenhangend aus.

Die Grundwasserneubildung (Erganzung des Grundwasservorrats durch Niederschlagswas-
ser) und die H6he des Grundwasserstandes sind u.a. abhangig von Niederschlagsmenge, von
Jahreszeit und Vegetation, von der Morphologie und den Bodenverhaltnissen.

Bei einer durchschnittlichen Niederschlagsmenge von ca. 800 mm/a betragt die durchschnittli-
che Grundwasserneubildung etwa 200 mm/a.

Obwohl im Sommer die Niederschlagsmenge hoher ist als im Winter, versickert durch die hohe
Verdunstung und den enormen Wasserbedarf der Pflanzen nur sehr wenig Wasser in den
tieferen Untergrund, wahrend im Winter eine geringe Verdunstung und die Vegetationsruhe fur
eine hohe Grundwasserneubildung sorgen.

Im Grundwasserleiter bewegt sich das Grundwasser dann in unterirdischen Poren und Kiliften
seinem naturlichem Gefélle folgend. Der Grundwasserleiter stellt im Wechsel feuchter und
trockener Jahreszeiten und Jahre einen vorziglichen Wasserspeicher dar, da der Abfluss sehr
verzogert ist. Aus diesem unterirdischen Wasserspeicher tritt das Grundwasser als Quell-,
Bach- oder Flusswasser wieder zu Tage oder verdunstet in Gebieten mit hoch anstehendem
Grundwasser direkt oder Uber Pflanzen wieder in die Atmosphare.

Die Grundwasserneubildung ist ferner nicht Gberall gleich. Sie hangt unter anderem von der
Niederschlagsmenge und -verteilung, den Durchlassigkeiten der Boden, dem Bewuchs und
dem Relief der Bodenoberflache sowie dem Flurabstand ab.
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Eine hohe Grundwasserneubildungsrate bedeutet nicht zwangslaufig auch gute Entnahmebe-
dingungen fur die Trinkwasserversorgung. Grundwasserneubildung findet nur dort in nen-
nenswertem Umfang statt, wo die Bodenzone geniigend durchldssig fur eindringendes Nie-
derschlagswasser ist und wo der Untergrund ein ausreichendes Speichervermégen sowie
Wasserwegsamkeiten flr das aus der Bodenzone ankommende Sickerwasser aufweist.

Im Status-Quo sind bereits ca. 65 63% de Eingriffsflaichen als versiegelt bzw. teilversiegelt
anzusprechen. Nach Realisierung der Stadtbahnlinie sind es ca. 78 76%.

Die (Bauwerks-)Entwasserung fur die Stadtbahnlinie U81 wird in die nachfolgenden Abschnitte
unterteilt (siehe auch Anlage 1 der Antragsunterlagen).

Freiligrathplatz bis Briicke Nordstern

Der Abschnitt befindet sich zwischen Ausbauanfang und Gradientenhochpunkt auf der Briicke
Nordstern zwischen den Pfeilerachsen 40 und 50 etwa bei Station 0+488. Vom Gradienten-
hochpunkt ausgehend erfolgt die Entwasserung des westlichen Brlickenteils in Richtung Wi-
derlager Sid, von dort lauft das Wasser Uber ein Fallrohr in eine zwischen der U81-Trasse
und dem d&stlichen U79 - Gleis (Beziehung Duisburg — Disseldorf Hbf) angeordnete Sammel-
leitung.

Die vorgenannte Sammelleitung verlauft zunachst westlich der Rampe Lilienthalstralle, deren
Regenwasser sie ebenfalls auffangt.

Die Rampe LilienthalstraRe wird mit einem drainagefahigen Bodenaufbau verfillt. Eine wasse-
rundurchlassige Planumsschutzschicht (PSS) sowie zusatzlich eine Kunststoffdichtbahn (Geo-
membran) dichten das Rampenbauwerk unterhalb des Schotterbettes ab. Das anfallende
Oberflachenwasser wird mit einer Tiefenentwasserung in der Streckenachse gesammelt und
von dort in die 0.g. Sammelleitung gefuhrt.

Etwa bei Station 0+120 quert diese Leitung die U81 — Gleise sowie das westliche Gleis der
U79 (Beziehung Dusseldorf Hbf — Duisburg), um anschlief3end &stlich der Stadtbahntrasse in
Richtung Sandweg zu fuhren. Dort schlieRt die Leitung an den verhandenenRegenwasserka-
nal ein vorhandenes Pumpwerk.

Das Entwasserungskonzept fur die in diesem Abschnitt befindliche Niveaustrecke der Stadt-
bahn sieht mit Ausnahme der Weichenbereiche (Betonplatte unter den Weichen) eine Versi-
ckerung des Niederschlagswassers im Gleisbett vor. Im Weichenbereich werden beidseitig der
Trasse Sickerleitungen angeordnet. Die hieraus resultierende Wassermenge betragt 10 I/s.

Die Einleitmenge betragt zusammen mit den Wassermengen aus dem Bauwerksbereich an
diesem Punkt ca. 55 I/s.

schlossen- Fir die mdglicherweise auf der Sohle des Rampenbauwerks anfallenden Restwas-
sermengen wird eine Leitung bis an den Rand des Bahnkorpers errichtet. Diese Leitung
schliel3t mit einem tagwasserdichten Kontrollschacht ab, der nicht an die Kanalisation ange-
schlossen wird. Die Einleitmenge Wassermenge betragt planmaRig 0,0 I/s, da bereits die im
Oberbau vorgesehene wasserdichte PSS zusammen mit der Geomembran eine Dichtigkeit
herstellen soll, so dass hier kein Wasser anfallt.

Bricke Nordstern bis Dammbauwerk

Das Niederschlagswasser aus dem 0dstlichen Bereich des Brickenbauwerks Nordstern sowie
das Niederschlagswasser aus dem westlichen Teil des anschlieRenden Dammbauwerks wird
von einer nordlich des Bauwerks gelegenen Sammelleitung beginnend bei Station 0+800 in
Richtung Westen abgeleitet. Der Anschluss an einen bestehenden Kanal DN 3100 befindet
sich bei ca. Station 0+690. Die Einleitmenge belauft sich auf ca. 34,75 I/s.
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Dammbauwerk bis Bricke Tor 1

Ab der Mitte des Dammbauwerks in Ostliche Richtung verlauft eine weitere Sammelleitung.
Diese nimmt das Niederschlagswasser aus diesem Teil des Dammbauwerks sowie aus dem
westlichen Bereich der Briicke Tor 1 bis zum Hochpunkt im Bereich der Briicke Tor 1 bei ca.
Station 0+990 auf. Auch diese Sammelleitung schliet an den vorhandenen Entwasserungs-
kanal DN 3100 an. Hier betragt die Einleitmenge ca. 21,2 I/s.

Weiterhin fallt im Bereich des Ostlichen Widerlagers der Briicke Tor 1 sowie aus der Flache
oberhalb des Unterwerks eine Niederschlagsmenge von ca. 5,3 I/s an. Vorgesehen ist eine
eigenstandige neue Entwasserungsleitung im noérdlich angrenzenden Stralenraum. Diese
Leitung schlieBt an die vorgenannte Sammelleitung auf Héhe der Einleitung in den Vorfluter
DN 3100 an.

Bricke Tor 1 bis Tunnelrampe

In diesem Abschnitt ist vornehmlich die Entwasserung der neuen Stral3enflachen zu betrach-
ten.

Fir die Entwasserung der ErschlieRungsstrafie Nord sind zwei Einleitstellen vorgesehen. Eine
geplante Einleitstelle befindet sich im westlichen Bereich auf Hohe des Dammbauwerks bei ca.
Station 0+905860. Hier soll der geplante Kanalstrang an den Schacht des vorgenannten Ent-

wasserungsabschnittes eiren-Entwdsserungskanal-derFeuerwache Nord angeschlossen wer-

den. Die einzuleitende Niederschlagsmenge belduft sich hier auf ca. 79 I/s.

Im &stlichen Bereich der ErschlieBungsstrale Nord bei ca. Station 1+282320 laufen zwei ge-
plante Kanalstrange zusammen, die in einen unter der zuklnftigen Flughafenstral’e bereits
bestehenden Kanal des Flughafens Dusseldorf in der sudlichen Fahrbahn eingeleitet werden.
Der Zufluss in den Vorfluter betragt inkl. der Regenwasser aus der Tunnelrampe und Flugha-
fenparkplatz P12 ca. 582 490 I/s (Regenereignis n=0,2/10 min).

Die neue Flughafenstrafle sowie die erweiterte Anschlussrampe Nordstern entwassern Uber
neue bzw. angepasste StralRenablaufe in die bereits dort vorhandenen Entwasserungskanale.

Das Entwasserungskonzept fur die in diesem Abschnitt befindliche Niveaustrecke der Stadt-
bahn sieht eine Versickerung des Niederschlagswassers im Gleisbett vor.

Tunnelrampe bis U-Bahnhof

Die anfallenden Regenwassermengen in der Tunnelrampe werden in einen unmittelbar hinter
dem Tunnelportal Ilegenden Pumpenraum abgeleitet.

Von dort wird das Regenwasser —und-Schmutzwasser—gemeinsam hochgepumpt und an-

schlielRend Uber eine in den Verkehrsflachen befindliche Regenwassersammelleitung Miseh-

wassersammelleitung nach Westen bis zum Anschlusspunkt an eine neue erstellte Sammellei-

tung des Flughafens eingeleitet. den-stadtischen-Mischwasserkana{Ei-1300/4950) unmitteltbar

im Bereich der Bricke Am Roten Haus eingeleitet.
Die Einleitmenge in die Sammelleitung des Flughafens den-stadtischen-Sammler betragt ca.

92430;48-I/s.
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7.8 Schutzgut Klima

Klima ist der Zustand der Atmosphare an einem Ort, der Uber einen langeren Zeitraum durch
Mittelwerte und Summen ausgewahlter physikalischer Grélken beschrieben werden kann.

Das Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) stellt die Zielsetzung auf, ,Luft und Klima auch
durch Malknahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege zu schiitzen; dies gilt insbe-
sondere fur Flachen mit gunstiger lufthygienischer oder klimatischer Wirkung wie Frisch- und
Kaltluftentstehungsgebiete oder Luftaustauschbahnen; dem Aufbau einer nachhaltigen Ener-
gieversorgung insbesondere durch zunehmende Nutzung erneuerbarer Energien kommt eine
besondere Bedeutung zu“ (§ 1 Abs. 3 Nr. 4 BNatSchG).

Fir die Auspragung des ortlichen Klimas sind vor allem Gelandeform, Hangneigung, Expositi-
on und Beschaffenheit der Erdoberflache ausschlaggebend. Diese Faktoren beeinflussen die
nachtliche Bildung von Kaltluft infolge der Auskihlung der Erdoberflache und das nachfolgen-
de gravitative Absinken der kalten und somit dichteren Luftmassen sowie den Abfluss der Kalt-
luft.

Unter der klimatischen Ausgleichsfunktion wird die Verbesserung von anthropogen belasteten
klimatischen Zustanden verstanden, z.B. die Verringerung des Warmeinsel-Effekts stadtischer
Gebiete und Verbesserung der lufthygienischen Situation durch Frischluftzufuhr.

Vor dem Hintergrund der hohen Belastung durch Versiegelungen kommt insbesondere den
bewachsenen Freiflachen eine hohe Bedeutung fir das Mikroklima zu. Bestockte Flachen bin-
den Staub und Aerosole und bewirken eine geringere Aufheizung wahrend des Tages sowie
eine starkere Abkihlung wahrend der Nacht, indem sie Wasser verdunsten und so ihrer Um-
gebung Warmenergie entziehen.

7.8.1 Klimatische Situation

Aufgrund des Einflusses des Rheins, des Bergischen Landes und der bandartigen Siedlungs-
flache der Stadt ist die Ausgangslage fir das Klima in Dusseldorf glnstig.

Der Rhein mit seinen Auenbereichen spielt als Luftleitbahn und Austauschzone eine groflke
Rolle. Gefordert wird dies durch haufige Luftstromungen aus Sudsudost, der zweithauftigsten
Windrichtung nach Sudwest.

Die im Stadtgebiet verlaufende Hangzone des Bergischen Landes hat nicht nur kanalisierende
Wirkung auf den Wind, sondern sorgt gerade bei Schwachwind-Wetterlagen fir Luftaus-
tauschbewegungen zwischen dem Bergischen Land und der Rheinniederung. Hinzu kommen
regelrechte Kaltluftzuflisse von Talern wie dem Dusseltal.

Grundsatzlich problematisch ist der Luftaustausch innerhalb dicht bebauter Stadtstrukturen.
Die Windgeschwindigkeiten sind hier gegenuber dem Freiland um bis zu 50 % geringer. Gera-
de in innerstadtischen Bereichen ist wegen der starkeren Schadstoffemissionen eine gute
Durchliftung wichtig.

Daneben besteht innerhalb der dicht bebauten Stadtbereiche das Problem der Uberwarmung.
Dies kann in den Sommermonaten zu Beeintrachtigungen des Wohlbefindens und der Ge-
sundheit fuhren.
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Regional bedeutsame Ausgleichsraume tragen Uber ihre Grenzen hinaus zu einer klimatischen
Verbesserung bei. Durch die nachtliche Produktion von Kaltluftmassen kénnen Kaltluftabflisse
beginstigt sowie bodennahe Flurwindsysteme bei einem starken Druckgefalle zur iberwarm-
ten Innenstadt angetrieben werden. Bei entsprechender tUbergeordneter Strdomung tragen die-
se Flachen zur Beluftung und Frischluftversorgung des nérdlichen Stadtgebietes bei.

7.8.2 Vorbelastung

Die Trasse befindet sich zum Teil im Lastraum der Gewerbe- und Industrieflache des Flugha-
fens Dusseldorf und zum anderen Teil im Lastraum der verdichteten Bebauung.

Diese Flachen schlieRen unmittelbar sidlich an den regional bedeutsamen Ausgleichsraum im
Dusseldorfer Norden an.

7.8.3 Empfindlichkeit

Handlungsempfehlungen geman der stadtklimatischen Planungshinweiskarte sind unter ande-
rem die Begrinung und Entsiegelung von Flachen und das Freihalten von Bellftungsbahnen.
Eine Barriere, die den Luftaustausch vom Norden in Richtung Innenstadt behindert, gilt es zu
vermeiden.

7.8.4 Auswirkungen des Vorhabens

Baubedingte Wirkungen werden im Zusammenhang mit dem Schutzgut Luft betrachtet (vgl.
Kap. 7.8).

Ca. 65 63% der Eingriffsflachen sind im Status-Quo bereits als versiegelte / teilversiegelte Ver-
kehrsflachen anzusprechen. Zukulnftig werden es ca. 78 #6% sein. Eine zunehmende Aufhei-
zung infolge von zusatzlichen Bodenversiegelungen und Verlust von Grinflachen kann nicht
ausgeschlossen werden.

Eine UbermaRige Bodenversiegelung hat unmittelbare Auswirkungen auf den Wasserhaushailt.
Zum einen kann Regenwasser weniger gut versickern und die Grundwasservorrate auffillen,
zum anderen steigt das Risiko, dass bei starken Regenfallen die Kanalisation oder die Vorflu-
ter die oberflachlich abflieRenden Wassermassen nicht fassen kénnen und es somit zu 6rtli-
chen Uberschwemmungen kommit.

Aber auch das (Klein-)Klima wird negativ beeinflusst. Versiegelte Béden kénnen kein Wasser
verdunsten, weshalb sie z.B. im Sommer nicht zur Kiihlung der Luft beitragen. Hinzu kommt,
dass sie als Standort fir Pflanzen ungeeignet sind, welche somit als Wasserverdunster und
als Schattenspender ausfallen.

Der fortschreitende Verlust an naturlichem Boden fiihrt zu einer Verinselung von Landschaften
und Lebensraumen. Die tagliche Umwidmung von unbebautem Boden in bebaute oder ander-
weitig genutzte Flachen in Deutschland lag 2010 noch bei circa 80 Hektar / Tag. Das zeigt
eine leicht abnehmende Tendenz in den letzten Jahren, ist jedoch noch weit von dem Ziel der
Bundesregierung entfernt, den Verbrauch auf 30 Hektar / Tag im Jahr 2020 zu senken.
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Nachhaltige Beeintrachtigungen auf das Stadtklima werden trotz der mit dem Vorhaben aus-
geldsten Mehrversiegelung z.Zt. jedoch nicht erwartet. Vorausgesetzt, die temporar in An-
spruch genommenen klimatisch wirksamen Grinflachen werden in ihrer Qualitat weitestge-
hend wiederhergestellt und der nérdlich angrenzende, regional klimatisch bedeutsame Aus-
gleichsraum bleibt langfristig erhalten.

Zu berucksichtigen gilt auch, dass die Mehrversiegelung auf Flachen stattfindet, die bereits
heute stark anthropogen Uberformt sind. Ferner ist der nérdliche Untersuchungsraum, zwi-
schen Nordstern und Flughafenterminal, bereits durch die groRflachigen Nutzungen des Flug-
hafens versiegelt und klimatisch von untergeordneter Bedeutung.

Aufgrund der Vorbelastungen, sind nach Auffassung des Verfassers keine Behinderungen in
Bezug auf den Luftaustausch in Richtung Innenstadt zu erwarten.

Beim ,Nordstern® handelt es sich um einen grof3imafistablichen Verkehrsknotenpunkt auf derzeit 3
Ebenen.

In der -1 Ebene verlauft die Autobahn A44 in einem Trog in Ost-West-Ausrichtung. In der 0-Ebene
verlaufen die Bundesstral3e B8 sowie die Stadtbahnstrecke der U79 in Nord-Siid-Ausrichtung.

Die +1-Ebene bildet die Verteilerebene fiir den MIV (Motorisierter Individualverkehr) tber der A44
und der B8.

Auch die flachenintensiven Hochbauten im Bereich der Feuerwehrwache und beidseits der Flugha-
fenstraf3e bilden in Bezug auf den Luftaustausch bereits eine Barriere.

Die projektierten Rampen verlaufen entweder parallel zu vorhandenen Verkehrsachsen, wie
z.B. die Danziger Stralte (B8), oder im Bereich der schon als Riegel wirkenden Hochbauten im
Bereich des Flughafens.

Die Stadtbahn-Briicke an sich verlauft in der +2-Ebene, so dass der Luftaustausch bzw. die
Frischluftversorgung in Richtung Innenstadt weiterhin gewahrleistet wird.

Negative betriebsbedingte Wirkungen der Stadtbahnlinie auf das Schutzgut Stadtklima werden
aufgrund des ausschlieRlichen Betriebs der Strecke mit elektrisch betriebenen Fahrzeugen
ausgeschlossen.

Globalklima:

Die Landeshauptstadt Dusseldorf hat sich zum Ziel gesetzt, den Ausstof3 an Kohlenstoffdioxid
bis zum Jahr 2050 auf 2 Tonnen pro Jahr und Einwohner zu begrenzen. Eine wichtige MaR3-
nahme hierzu ist die Verringerung des Energieverbrauchs sowie die Nutzung von erneuerba-
ren Energietragern zur Deckung desselben.

Der Betrieb des U-Bahnhofs weist im Vergleich zu einer oberirdischen Lésung einen erhdéhten
Energieverbrauch auf.

Dieser begriindet sich u.a. durch die dort betriebenen Aufziige und Fahrtreppen sowie die Be-
leuchtung.

Hier gilt allerdings zu berlcksichtigen, dass das Ziel der Stadtbahn-Planung die Verlagerung
des Individualverkehrs auf den OPNV ist. Durch ein flaichendeckendes, stadtiibergreifendes
OPNV-Netz Iasst sich u.U. auch die Anzahl der Personenkraftfahrzeuge und der mit der
Herstellung, dem Transport, der Lagerung, dem Verkauf und der Entsorgung derselbigen ver-
bundene Energieverbrauch reduzieren.
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7.8.5 Beeintrachtigungsrisiko

Das Beeintrachtigungsrisiko wird gutachterlich insgesamt als gering bewertet.

Der Ausbau des o6ffentlichen Nahverkehrs tragt grundséatzlich zur Verringerung des Individual-
verkehrs bei und dient somit dem Klimaschutz. Insgesamt sind durch das Vorhaben somit po-
sitive Auswirkungen auf das Schutzgut Klima zu erwarten.

7.8.6 Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen

Die temporar (baubedingt) beanspruchten Vegetationsflachen / -einheiten werden nach Been-
digung der Baumalinahme weitestgehend wiederhergestelit.

Siehe auch Kapitel 9.

Datengrundlagen:

Aktuelle Bestandserhebungen (Biotoptypenkartierung)

Klimaatlas Nordrhein-Westfalen (MURL bzw. MUNLV)
Waldfunktionskarten

Daten zur Lufthygiene (Umweltbundesamt, Landesumweltamt NW)
Umweltdaten vor Ort (www.uvo.nrw.de / MUNLV)

Daten des Deutschen Wetterdienstes (DWD)

Luftreinhalteplan fur die Stadt Dusseldorf

Planungshinweiskarte fur die Landeshauptstadt Dusseldorf (2012)
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7.9 Schutzgut Luft
7.9.1 Lufthygienische Situation / Vorbelastung

Der aktuell glltige gesamtstadtische Luftreinhalteplan der Stadt Disseldorf trat am 01.01.2013
in Kraft.

Durch die bisher im Rahmen von Aktionsplanen und Luftreinhalteplane konnte eine gewisse
Verbesserung der Luftqualitat erreicht werden.

So werden im Jahr 2014 die beiden maf3geblichen Grenzwerte fur Feinstaub (PM,,) — der Jah-
resmittelwert und die Uberschreitungshaufigkeit — gemaR 39. BImSchV an den allermeisten
Straflenabschnitten eingehalten.

Allerdings stagnieren im Jahr 2014 die Jahresmittelwerte fir den Luftschadstoff Stickstoffdi-
oxid (NO;) auf hohem Niveau — sowohl hinsichtlich der messtechnisch erkannten Belastung
als auch der Berechnungsergebnisse.

Im Rahmen der Quellenanalyse konnte der Stralenverkehr fur die Luftschadstoffe PM,, und
NO; als ein maRgeblicher Verursacher ausgemacht werden.

7.9.2 Empfindlichkeit

Nach dem in den Umweltgesetzen verankerten Vorsorgeprinzip sind Schadigungen durch
Umweltschadstoffe grundsatzlich zu vermeiden. Dem Entstehen schadlicher Umwelteinwir-
kungen ist vorzubeugen.

Saubere Luft ist zum Schutz der menschlichen Gesundheit und der gesamten Umwelt unab-
dingbar.

Zentrale Aufgabe der Luftreinhaltung ist die Erhaltung bzw. Wiederherstellung einer zutragli-
chen Luftqualitat, sowohl im lokalen Umfeld wie auch im weitraumigen Maf3stab. Im Vorder-
grund steht dabei zunachst der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigungen, die als Immissionen auf den Menschen, Tiere und Pflanzen, den Boden, das
Wasser, die Atmosphare sowie Kultur- und Sachguter einwirken.

Ferner gilt es, Gefahren und Belastigungen, die beim Betrieb von Anlagen auftreten kénnen,
zu vermeiden.

Durch Minderung der bestehenden Immissionsbelastungen verfolgt die Luftreinhaltepolitik
langfristig das Ziel, schadlichen Umwelteinwirkungen konsequent vorzubeugen (Vorsorgeprin-

zip).

7.9.3 Auswirkungen des Vorhabens

Baubedingt werden durch die Anlage von Baustelleneinrichtungsflachen und Baustral’en Ve-
getationsverluste verursacht, welche auch schadstoff- sowie staubfilternde Geholzbestande
umfassen.

Des Weiteren ist durch den Maschineneinsatz mit zusatzlichen Abgasimmissionen und bei
trockener Witterung zusatzlich mit Staubbildung - diese besonders beim Umgang mit Schitt-
gutern - zu rechnen.
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Die mechanische Bearbeitung des Bodens sowie der Umgang mit Schuttgutern ist - bezogen
auf die verursachte Feinstaubbelastung -erfahrungsgemaf um Faktor zehn héher anzusetzen
als die zu erwartenden Emissionen aus Baumaschinen.

Anlagebedingt werden weitere Verluste schadstoff- sowie staubfilternder Gehdlzbestéande ver-
ursacht.

Positive Wirkungen auf das Schutzgut Luft sind hingegen aus dem Betrieb der Strecke mit
elektrisch betriebenen Fahrzeugen aufgrund der vermiedenen Transportstrecken mittels
schadstoff-emittierender Verkehrstrager zu erwarten.

Nachhaltige Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Luft werden insgesamt z.Zt. nicht erwartet.

7.9.4 Beeintrachtigungsrisiko
Das Beeintrachtigungsrisiko wird gutachterlich insgesamt als gering bewertet.

Ziel der Planung ist es, nach Abschluss der Bautatigkeiten die temporar (baubedingt) bean-
spruchten schadstoff- sowie staubfilternde Grunflachen wiederherzustellen. Hier gilt es jedoch
die Entwicklungsdauer von Gehoélzstrukturen zu bertcksichtigen.

Da mit der Anlage und dem Betrieb der Stadtbahnstrecke an sich keine Luftschadstoffe ver-
bunden sind, werden negative Auswirkungen auf das Schutzgut Luft ausgeschlossen.

Durch Férderung bzw. Ausbau des OPNV, d.h. Reduzierung des Individualverkehrs, ist lang-
fristig sogar, auch mit Blick auf die menschliche Gesundheit, eine Verbesserung der Lufthy-
giene zu erwarten.

7.9.5 Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen

Beim Bau der Stadtbahnlinie ist eine stringente feinstaubgeminderte Baustellenlogistik ent-
sprechend des Erlasses des MUNKLV (Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft,
Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen) aus 2011 zwingend geboten.
Dies bedingt die Entwicklung eines vorhabensbezogenen, konkreten Konzeptes zur Minimie-
rung der Feinstaubbelastung im Baustellenbetrieb sowie dessen Umsetzung.

Siehe auch Kapitel 9.

Datengrundlagen:

Aktuelle Bestandserhebungen (Biotoptypenkartierung)

Klimaatlas Nordrhein-Westfalen (MURL bzw. MUNLV)
Waldfunktionskarten

Daten zur Lufthygiene (Umweltbundesamt, Landesumweltamt NW)
Umweltdaten vor Ort (www.uvo.nrw.de / MUNLV)

Daten des Deutschen Wetterdienstes (DWD)

Luftreinhalteplan fiur die Stadt Disseldorf

Planungshinweiskarte fur die Landeshauptstadt Disseldorf (2012)
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710 Schutzgut Landschaft (hier: Stadtbild)

Im Rahmen des Schutzgutes Landschaft werden die Teilkriterien ,Landschaftsbild“, im vorlie-
genden Fall das Stadtbild, und ,Erholungsfunktion® betrachtet und bewertet.

Die Erholungsfunktion umfasst grundsatzlich das Leistungsvermégen des jeweiligen Betrach-
tungsraumes, durch physisch und psychisch positive Wirkungen beim Menschen eine kérperli-
che und seelische Regeneration hervorzurufen und den Menschen durch ein ansprechendes
Stadtbild guinstig zu beeinflussen.

Die ,Erholungsfunktion“ wird unter dem Schutzgut Menschen (vgl. Kap. 7.2) betrachtet.

Die Beurteilung und Bewertung der landschaftsasthetischen Gegebenheiten sowie die Ermitt-
lung von Kompensationsflachen / -mafinahmen fir nicht vermeidbare Beeintrachtigungen der
Landschaft erfolgt in erster Linie in Anlehnung an das Gutachtermodell Arge Eingriff - Aus-
gleich NRW.

7.10.1 Stadtbild

Der Untersuchungsraum lasst sich auch in Bezug auf das Stadtbild in 2 Teilabschnitte gliedern
(siehe auch Lageplan ,Stadtbild“ / Anlage 17.3 der Antragsunterlagen):

- Teilabschnitt ,Nordstern — Flughafenterminal®
- Teilabschnitt ,Hst. Freiligrathplatz — Stralle Am Vogelsang*

Der Teilabschnitt ,Nordstern — Flughafenterminal“ ist insbesondere von der Dominanz von Ver-
kehrswegen (B8 / A44 / Nordstern) und dem Flughafen Disseldorf mit seinen flachenintensi-
ven Bewegungs- und Gebaudeflachen sowie den flughafenaffinen Gewerbe- und Dienstleis-
tungsflachen und Infrastrukturen (u.a. Feuerwehr, Bundespolizei) gepragt.

Bei dem Nordstern handelt es sich um einen Verkehrsknotenpunkt auf derzeit 3 Ebenen.

In der -1 Ebene verlauft die Autobahn A44 in Ost-West-Ausrichtung. In der 0-Ebene verlaufen die
BundesstralRe B8 sowie die Stadtbahnstrecke der U79 in Nord-Sud-Ausrichtung.

Die +1-Ebene bildet die Verteilerebene fir den MIV (Motorisierter Individualverkehr) tber der A44
und der B8.

Dem gegenulber stehen die die A44 begleitenden baumreichen und sichtverschattenden Ge-
hélzkulissen und die waldahnlichen Strukturen und Baumgruppen im Umfeld der Bundespoli-
zei.

Die noch jungen Baumpflanzungen innerhalb der Flughafenstralie (,Airport-City“) spielen auf-
grund ihres Alters in Bezug auf das Stadtbild z.Zt. noch eine untergeordnete Rolle.

Dagegen wirkt der Teilabschnitt ,Hp Freiligrathplatz — StraRe Am Vogelsang“ trotz der Stadt-
bahntrasse U79 und der Danziger Strafle mit seinen Wohnbauflachen kleinteilig und struktur-
reich.

Die Lage und Blickrichtung der Bilder kann dem Lageplan ,Stadtbild“ (Anlage 17.3 der An-
tragsunterlagen) entnommen werden.
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Foto 23: LilienthalstralRe — zwischen Hulsestrafte und Plischowstr.,
rechts im Bild die sichtverschattende Geholzkulisse parallel zur U79.

Foto 24: LilienthalstralRe — zwischen Plischowstr. und der Strafe Zu den Eichen,
rechts im Bild die sichtverschattende Geholzkulisse parallel zur U79
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Foto 25:  Blick von der FuRgangerbriicke (Lilienthalstralle — Goldregenweg)
auf den Nordstern.

Foto 26:  Blick von der FuRgangerbriicke (Lilienthalstralte — Goldregenweg)
Richtung Studosten auf die Bebauung am Goldregenweg (Nr. 2 — 10)
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Foto 27:  Blick auf die Bebauung Goldregenweg Nr. 12 — 20 (Ecke Eichenbruch)

Foto 28:  Blick vom Fuldweg / Anschluss Fu3gangerbriicke Richtung Norden
in die strukturreichen Garten Goldregenweg Nr. 12 — 20.
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Foto 29:  Blick vom Eichenbruch (links im Bild der Spielplatz) auf den Zugang
zur FuRgangerbricke, links im Bild das Gebaude Goldregenweg Nr. 10.

Foto 30: Blick auf die sichtverschattende, baumreiche Geholzkulisse zwischen
Goldregenweg und A44.
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7.10.2 Vorbelastung

In erster Linie sind die groBmalfstablichen Verkehrswege (B8 / A44 / Nordstern) und der Flug-
hafen Dusseldorf mit seinen flachenintensiven Bewegungs- und Gebaudeflachen sowie den
flughafenaffinen Gewerbe- und Dienstleistungsflachen und Infrastrukturen (u.a. Feuerwehr,
Bundespolizei) als nachhaltige Vorbelastungen des Stadtbildes im Untersuchungsraum zu
nennen.

7.10.3 Empfindlichkeit

Die Empfindlichkeit des Stadtbildes gegenuber Flacheninanspruchnahmen / Verlust und tech-
nische Uberformung korrespondiert mit der Empfindlichkeit der Erholungs- und Wohnumfeld-
qualitat (vgl. Kap. 7.2 Schutzgut Menschen).

Eine sehr hohe Empfindlichkeit gegenlber Verlusten weisen einerseits die strukturreichen
Wohnbauflachen an der Lilienthalstral’e (nérdlich und sudlich der A44) und am Goldregenweg
(Wacholderweg) und andererseits die die Verkehrsachsen (B8 / Danziger Stralle und A44)
beidseits begleitenden, sichtverschattenden sowie weit sichtbaren Gehdlzkulissen auf.

Diese Gehdlzstrukturen sind fur den Betrachtungsraum, auch mit Blick auf die menschliche
Gesundheit, wichtige Stadtbildelemente in einer ansonsten stark urbanisierten und durch Be-
bauung sowie gro¥flachige Infrastrukturen gepragten Stadt.

7104 Auswirkungen des Vorhabens

Von der Haltestelle Freiligrathplatz aus verlauft die Trasse der U81 zunachst auf dem Bestands-
gleis der U79 Richtung Duisburg. In Richtung Norden liegt die Trasse somit zwischen der B8 und
einem Wohngebiet entlang der Lilienthalstral3e.

Ca. 150 m nach Verlassen der Haltstelle Freiligrathplatz fadelt die neue Trasse, ungeféhr auf Hohe
der Hulsestralle, aus der Bestandsstrecke aus und steigt von dort auf einem Rampenbauwerk an,
um dann auf Hohe der derzeitigen Fullgangerbriicke in ein Brickenbauwerk Uberzugehen, wel-
ches in einem ca. 440 m langen Bogen suddstlich Giber den Nordstern Richtung Flughafen gefiihrt
wird.

Nordlich der A44 wird die Strecke der U81 Uber eine Rampe in Dammbauweise, mit anschlie3en-
der Briicke Uber die umgeplante Stralenflihrung im Bereich Tor 1 und auf Héhe der neu errichte-
ten Feuerwehrwache wieder auf Flachenniveau gefihrt. In Oberflachenlage geht es dann weiter
zwischen Tor 2, der landseitigen Anlieferungsstelle fir den Flughafen, und der Bundespolizei hin-
durch in Richtung Terminal.

Auf Hohe der derzeitigen Flughafentankstelle taucht die Trasse Uber ein Rampenbauwerk ab in
einen ca. 400m langen Tunnel, welcher bis unter die geplante Flughafenbebauung geflihrt wird
und dort in einem unterirdischen U-Bahnhof endet.

Da die Stadtbahntrasse im Bereich der Flughafenstralle (B-Plan Nr. 5382/029 ,Airport City“)
,<abtaucht“ bzw. unterirdisch verlauft (siehe Abb. 22), sind hier keine nachhaltigen Beeintrachti-
gungen durch die Stadtbahnplanung auf das Stadtbild zu erwarten.
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Abb. 22: Projektierte U81 im Bereich des Bebauungsplans Nr. 5382/029 ,Airport City*

Nachhaltige Beeintrachtigungen sind primar im Trassenabschnitt nérdlich der Haltestelle Frei-
ligrathplatz (U79), zwischen der Hulsestrale und der Feuerwehrwache (nérdlich A44) zu er-

warten.

Betroffenheiten ergeben sich hier aus der im Endzustand nadher zu den Gebauden der Lilien-
thalstralRe liegenden Trasse der U79 und der zuséatzlichen Trasse der U81 in erhohter Lage
aufgrund der Fihrung der U81 Trasse Uber ein Brickenbauwerk Gber den Nordstern.
Folgende Hohenlage ergibt sich aus den vorhandenen Randbedingungen (u.a. Erhalt der vor-
handenen FuRwegbricke, einzuhaltende Lichtrdume Uber den Verkehrsraumen) fur die Ge-
baude in der Lilienthalstrae in Bezug auf die StichstralRen (siehe auch Abb. 23 - 25):

HulsestralRe:

Plischowstralle:

Zu den Eichen:

Beginn Rampe zur Brucke
Schienenoberkante 1,40 m Uber Stralenniveau.

Rampe zur Briicke

Schienenoberkante 6,10 m Uber Stra3enniveau.
Konstruktionsunterkante 4,30 m Uber Strallenniveau
Konstruktionsoberkante Mittelfachwerktrager 10,90 m
Uber Stral’enniveau.

Briicke

Schienenoberkante 9,30 m lber Stralkenniveau
Konstruktionsunterkante 7,50 m Uber Stralenniveau
Konstruktionsoberkante Mittelfachwerktrager 14,10 m
Uber Stral’enniveau.
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Parallel zur Trasse der U 79 werden beidseitig hochabsorbierende Schallschutzwande ange-
ordnet.

Westliche Schallschutzwand

Zwischen km 0-28.740 und km 0+485.026 (Gleis 4) kommt in Stationierungsrichtung links eine
ca. 514 m lange Schallschutzwand zur Ausfiuhrung. Die H6he der Wand variiert von max.
H = 3,0 m bis zu einer Hbhe von H = 2,15 m.

Die Schallschutzwand wird auf der dem Gleis abgewandten Seite, d.h. zur Lilienthalstral3e hin,
extensiv mit Kletterpflanzen begrint. Gleisseitig wird aus Unterhaltungsgriinden keine Begru-
nung vorgesehen.

Ostliche Schallschutzwand

Zwischen km 0-14.190 und km 0+286.836 (Gleis 3) kommt in Stationierungsrichtung rechts
eine 1,5 m hohe Schallschutzwand zur Ausfihrung.

Die Schallschutzwand wird auch hier auf der dem Gleis abgewandten Seite, d.h. zur Danziger
Stralle hin, extensiv mit Kletterpflanzen begriint. Gleisseitig wird aus Unterhaltungsgrinden
keine Begrinung vorgesehen.

Auf der dem Gleis abgewandten Seite erhalt die Wand einen ca. 1 m breiten, horizontalen
Rasenstreifen als Serviceweg.

Parallel zur Trasse der U81 werden beidseitig Schallschutzwdnde angeordnet. Das schalltech-
nische Gutachten sieht den Beginn Schallschutzwand im Anschluss an die Abzweige beider
Strecken in Stationierungsrichtung links vor. Die Hohenstaffelung wird wie folgt umgesetzt:

Westliche Schallschutzwand (bahnlinks)

Rampe Lilienthalstraf’e bis zum Pfeiler 30: H=3,0m
Pfeiler 30 bis Pfeiler 40 der Briicke Nordstern: H=20m
Pfeiler 40 bis Widerlager 70 der Briicke Nordstern: H=1,0
m

Ostliche Schallschutzwand (bahnrechts)
Von Beginn Rampe Lilienthalstralle bis Pfeiler 50 der Briicke Nordstern: H=2,0m
Von Pfeiler 50 bis Widerlager 70 der Briicke Nordstern: H=10m

Die Ausfihrung der Schallschutzwande erfolgt im Bereich bis 1 m Gber SO als hochabsorbie-
rende Wand, dariber als transparente Schallschutzwand.

Um auch die Oberkante der transparenten Schallschutzelemente der Briickenkontur harmo-
nisch folgen zu lassen, werden diese ebenfalls rautenférmig ausgefuhrt.

Anlagebedingt wirken insbesondere das projektierte Briuckenbauwerk Uber der obersten Ver-
teilerebene (+2-Ebene) des heute schon dominanten Nordsterns und die sich jeweils anschlie-
Renden Rampenabschnitte.

Das Brickenbauwerk als auch die projektierten Schallschutzwande wirken sich (zumindest
anfangs) insbesondere auf das Wohnumfeld der Lilienthalstrae nachteilig aus.

Der Neubau der Gleistrasse der U81 erfordert hier eine Aufweitung der bestehenden Gleisan-
lage, so dass der westliche Gleisstrang naher an die Bebauung in der Lilienthalstral’e heran-
rickt und somit die hier vorhandene, gliedernde und sichtverschattende Gehdlzkulisse verlo-
ren geht. Aber auch die Flachen zwischen der Stadtbahntrasse U79 und Danziger Stral3e wer-
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den baubedingt in Anspruch genommen. Die hier den Siedlungs- bzw. Strallenraum pragen-
den, z.T. baumreichen Gehdlzstrukturen gehen auch hier zumindest voribergehend verloren.

Abb. 23:  Darstellung Héhenabwicklung Lilienthalstral3e, Teil 1
(Querschnitt 1-1 / km 0 + 130.000)

Abb. 24: Darstellung Hohenabwicklung Lilienthalstral3e, Teil 2
(Querschnitt 2-2 / km 0 + 260.009, Querschnitt 3-3 / km 0 + 336.149)
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Abb. 25: Darstellung Hohenabwicklung Lilienthalstral3e, Teil 3

Hinter der StralRe ,Zu den Eichen® bzw. der Fuldgangerbriicke entfernt sich die Briicke von den
Gebauden.

Das Brickenbauwerk wirkt aber auch auf das Wohnumfeld am Goldregenweg. Hier bleiben
allerdings die vorhandenen sichtverschattenden Gehdlzbestande vollstandig erhalten, so dass
nur punktuell ein freier Blick auf das Brickenbauwerk gegeben ist. In den Wintermonaten, in
denen also die Gehdlzbestande unbelaubt sind, wird die sichtverschattende Wirkung zumin-
dest temporar gemindert.

Eine “schéne Aussicht‘, die durch das Brickenbauwerk ggf. beeintrachtigt wird, ist (bau-)
rechtlich nicht geschutzt (vgl. u.a. Urteil Verwaltungsgericht Neustadt/Weinstralle / Az.: 5 L
138/02.NW).

Dennoch sind alle Malnahmen zu ergreifen, die gegebenen visuellen Beeintrachtigungen auf
ein Minimum zu reduzieren (siehe Kap. 7.10.6).
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Foto 31: Fotomontage Briicke (Uberfiihrung) U81, Danziger Str. (B8) / Nordstern mit z.T.
transparenten Schallschutzwanden (Quelle: Stadt Dusseldorf)

Visuelle Beeintrachtigungen auf die Bebauung an der Lilienthalstrale / Bredelaerstralle ndrd-
lich des Nordsterns kénnen aufgrund der Hohenlage, der vorhandenen sichtverschattenden
Schallschutzwande bzw. -waélle und Gehodlze nahezu ausgeschlossen werden.

Das Briuckenbauwerk ist jedoch von der FuRgangerbricke Lohausen (U79-Haltestelle), der
Kreuzung Niederrheinstr. / A44 und der Bricke Sandweg punktuell erlebbar. Aufgrund der
Distanzen von 300 — 400m werden diese Beeintrachtigungen als nicht erheblich eingestuft
(siehe auch Lageplan ,Stadtbild“ / Anlage 17.3 der Antragsunterlagen).

Die Belange des Schall- und Erschitterungsschutzes werden gemaf 16. BImSchV bericksich-
tigt. Zur Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte werden umfangreiche schallschutztechnische
MaRnahmen ergriffen. Die Trassen der U79 und der U81 werden mit aktivem Schallschutz in
Form von (begriinten) Schallschutzwanden versehen (siehe auch Kap. 7.2 Schutzgut Men-
schen).
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7.10.5 Beeintrachtigungsrisiko

Das Beeintrachtigungsrisiko fur das Wohnumfeld Lilienthalstra3e (stidwestlich Nordstern) wird
insgesamt mit hoch (punktuell sehr hoch), fir das Wohnumfeld Goldregenweg (stidostlichlich
Nordstern) mit mittel (temporar/punktuell hoch) bewertet.

Fir den Bereich LilienthalstraRe (nordwestlich Nordstern) und den Flughafenbereich (Feuer-
wehrwache) wird das Beeintrachtigungsrisiko aufgrund der vorhandenen, nachhaltigen Vorbe-
lastungen mit gering eingestuft.

Da die Stadtbahntrasse im Bereich der Flughafenstrale (B-Plan Nr. 5382/029 ,Airport City“)
,=abtaucht‘ bzw. unterirdisch verlauft (siehe Abb. 22), wird auch hier das Beeintrachtigungsrisi-
ko mit gering bewertet.

7.10.6 Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen

Ziel der Planung muss es sein, die visuellen Beeintrachtigungen insbesondere im Bereich der
LilienthalstralRe, zwischen Hulsestr. und der Strale Zu den Eichen auf ein Minimum zu redu-
zieren. Durch gezielte Neuanpflanzungen mit schlanken GroRgehdélzen und Saulenbdumen
(siehe z.B. Foto 32 + 33) zwischen der Lilienthalstrale und den mit Kletterpflanzen flachig zu
begriinenden Schallschutzwanden kénnen hier wieder vergleichbare Gehdlzbesténde wie im
Status-Quo entwickelt werden (siehe Foto 15).

Zu den Eichen

FulRgangerbriicke

Abb. 26: Ausschnitt MalBnahmenplan — LPB (Lilienthalstr. / Zu den Eichen)
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Foto 31:  Carpinus betulus ,Fastigiata“ Foto 32: Quercus robur ,Fastigiata
(Pyramiden-Hainbuche) (Saulen-Eiche)

Auch die sonstigen baubedingt beanspruchten und bisher prdgenden Gehdlzbestande sind
unmittelbar nach Rickbau der Baustelleneinrichtungsflachen und Baustra3en wiederherzustel-
len.

Siehe auch Kapitel 9.

Datengrundlagen:

Realnutzungs- und Biotoptypenkartierungen

topographische Karten

historische Karten

Luftbilder

Freizeit- und Erholungskonzepte / -karten

Erholungsnutzung aus Gebietsentwicklungs-, Flachennutzungs- und Grinordnungsplan (s.
Kap. 5)

Schall- und Erschitterungsgutachten (Anlage 23 der Antragsunterlagen)

o Visualisierungen Briickenbauwerk
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7.1 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

Als Kulturguter im Sinne des UVPG sind raumwirksame Ausdrucksformen der Entwicklung
von Land und Leuten anzusprechen, die fir die Geschichte des Menschen von Bedeutung
sind (z.B. bauliche Anlagen, archdologische Fundstellen und historische Kulturlandschaften
als raumwirksame Flachen und Objekte im Gegensatz zu immateriellen geistigen Schépfungen
wie Musik oder Sprache). Objekte, die die naturhistorische Entwicklung dokumentieren und
damit fir den Menschen Zeugniswert besitzen, zdhlen ebenfalls zu den Kulturgitern (z.B. Na-
turdenkmale als Einzelschépfungen der Natur). Geschichtliche Zeugnisse sind nicht reprodu-
zierbar, sie gelten daher als schutzwirdig.

Neben Baudenkmalern gibt es Bodendenkmaler, die historische Zeugnisse aus dem Leben
des Menschen darstellen. Aufgabe und Ziel der staatlichen archaologischen Denkmalpflege
ist, die Bodendenkmaler vor Zerstérung zu schitzen und der Nachwelt zu erhalten. Klassifizie-
rungen zur Bewertung der Kulturgiter nimmt die Denkmalpflege generell nicht vor. Die Bewer-
tung muss sich immer am Einzelfall orientieren.

Zur Beurteilung der kulturellen Bedeutung kénnen im Einzelfall Beurteilungskriterien wie
Schutzstatus, Zeugniswert, Alter, Grofde, Erhaltungszustand, Qualitdt und Erscheinungsbild
des Objektes, Seltenheit, regionaltypische Bedeutung usw. herangezogen werden. Zusatzlich
zu den Einzelelementen sind deren Lage und Umgebung sowie Beziehungen untereinander in
einem groReren kulturlandschaftlichen Zusammenhang zu bericksichtigen.

Als Sachgiiter werden raumwirksame Strukturen bezeichnet, die einer menschlichen Nutzung
unterliegen, so z.B. Wohngebaude, Gewerbe- und Industrieanlagen, Verkehrsinfrastrukturen
etc. (siehe Schutzgut Menschen).

Der systematische Zusammenhang mit den Kulturgitern gem. UVPG weist auf eine Wertung
in rein soziokulturellen Kategorien hin (historische Bedeutung und hohe funktionale Bedeutung
dieser Sachgiter). Nach ERBGUTH UND SCHINK (1992) sind Sachguter i.S. des UVPG raum-
wirksame und/oder kérperliche Gegenstande, deren Prasenz oder Funktion mit der nattrlichen
Umwelt in einem so engen Zusammenhang stehen, dass ihr Ausschluss bei der Prifung der
Umweltvertraglichkeit der Auswirkung eines Vorhabens sachlich nicht gerechtfertigt erscheint.

Die umweltrelevanten Aspekte Siedlung, Gewerbe, Industrie und Erholung werden an anderer
Stelle, u.a. beim Schutzgut Menschen (Kap 7.2) mit berucksichtigt.

Unter dem Aspekt sonstige Sachguter werden betrachtet:

e ausgepragte Infrastruktur und Konzentration 6ffentlicher Einrichtungen, Industrie-
und Gewerbegebiete

¢ Gemeindebedarfsflachen

e Wohnbereiche

¢ Ver- und Entsorgungsanlagen

e Leitungstrassen fur die Ver- und Entsorgung

¢ Erholungseinrichtungen, Sport- und Freizeitstatten

¢ Verkehrsanlagen

Ebenfalls zum Schutzgut Sachguter werden die nutzbaren Ressourcen wie Land- und Forst-
wirtschaft oder Wasserwirtschaft gezahlt. Inre Nutzungsfahigkeit ist nach § 1 Abs. 1 BNatSchG
nachhaltig zu sichern (siehe hierzu Schutzguter Pflanzen, Boden und Wasser / Kap. 7.4, 7.6
und 7.7).
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7111 Kultur- und sonstige Sachgiiter

Nach derzeitigem Kenntnisstand liegen keine Bau- und Bodendenkmaler im projektierten Tras-
senbereich.

Bezuglich Sachguter wird auf die Ausfuhrungen zum Schutzgut Menschen, Pflanzen, Boden
und Wasser verwiesen (Kap. 7.2, 7.4, 7.6 und 7.7).

711.2 Auswirkungen des Vorhabens

Aus bau- wie bodendenkmalpflegerischer Sicht bestehen z.Zt. keine Bedenken gegen die pro-
jektierte MaBnahme (siehe auch Schreiben Institut fir Denkmalschutz und Denkmalpflege
Dusseldorf, v. 22.01.2014).

Auch nach Auskunft des Amtes flir Bodendenkmalpflege im Rheinland (LVR, siehe Schreiben
v. 15. und 29.01.2014) liegen derzeit keine konkreten Hinweise auf die Existenz von Boden-,
Bau- und Kunstdenkmalern fir das Plangebiet vor.

Es ist davon auszugehen, dass sich aufgrund der zahlreichen Bodeneingriffe im Zusammen-
hang mit der Errichtung und Nutzung der vorhandenen Anlagen, Bauten, Strallen und Bahnli-
nien im Plangebiet keine archéologischen Relikte mehr erhalten haben.

7113 Beeintrachtigungsrisiko

Das Beeintrachtigungsrisiko wird gutachterlich als gering bewertet.

7114 Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen

Siehe Kapitel 9.

Datengrundlagen:

Denkmallisten, Denkmalpflegeplane Stadt Disseldorf
geowissenschaftlich schutzwirdige Objekte (LANUV)
Daten des Rheinischen Amtes flir Bodendenkmalpflege
Flachennutzungsplan

topographische und historische Karten

Luftbilder, Schriften und Bauakten

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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712 Wechselwirkungen

Okosystemare Wechselwirkungen sind alle denkbaren funktionalen und strukturellen Bezie-
hungen zwischen Schutzgltern, innerhalb von Schutzgltern sowie zwischen und innerhalb
von landschaftlichen Okosystemen, soweit sie aufgrund einer zu erwartenden Betroffenheit
durch Projektauswirkungen von entscheidungserheblicher Bedeutung sind.

Wechselwirkungen bestehen im Untersuchungsraum in erster Linie zwischen den abiotischen
Faktoren, wie z.B. Wasser und Boden und den biotischen Faktoren, wie z.B. der Vegetation
und der Fauna. Die Nutzungen des Untersuchungsraumes, beispielsweise gewerbliche Nut-
zung, Erholungsnutzung, Wohnfunktionen etc. beeinflussen ihrerseits die biotischen und abio-
tischen Faktoren.

Operable Ansatze zur Eingrenzung der im Sinne von § 6 UVPG entscheidungserheblichen
Wechselwirkungen sowie deren planungspraktische Umsetzung in Umweltvertraglichkeits-
untersuchungen fehlen bislang weitgehend. Hinsichtlich der 6kosystemaren Zusammenhange
und vorhabensbezogener Wirkungszusammenhange bestehen zudem erhebliche wissen-
schaftliche Kenntnislicken.

Ein planungsmethodisches Konzept, welches Auswirkungen auf 6kosystemare Wechselwir-
kungen abbilden kann, ist die Ableitung von Wirkungsketten oder Wirkungsnetzen. Sie ver-
deutlichen, dass ausgehend von vorhabenspezifischen

Wirkfaktoren Primarwirkungen hervorgerufen werden, die sich innerhalb des dkosystemaren
Wirkungsgefliges als Folgeauswirkungen fortsetzen.

Solche denkbaren oder gegebenen Wirkungsketten bei dem Projekt U81 - sofern planungsre-
levant - wurden bei der Betrachtung der einzelnen primar betroffenen Schutzguter durch eine
schutzgutubergreifende Betrachtung und Berticksichtigung beispielsweise von Belastungspfa-
den (z.B. Boden — Wasser — Mensch) im Rahmen der vorliegenden Erkenntnisse bereits in
die UVS integriert.

Durch die Beurteilung schutzgutibergreifender Wirkungsketten und -netze ist das Zusam-
menwirken verschiedener Umweltauswirkungen und schutzguttbergreifender Folgeauswirkun-
gen auf das 6kosystemare Wirkungsgeflige im Rahmen der vorhandenen wissenschaftlichen
Erkenntnisse hinreichend beriicksichtigt, beschrieben und beurteilt.

Hinweise auf kumulative oder synergetische Effekte im 6kosystemaren Wechselwirkungsgefu-
ge ergaben sich dabei im vorliegenden Fall nicht.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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8 ARTENSCHUTZRECHTLICHE BEWERTUNG

Grundsatzlich verbieten die artenschutzrechtlichen Vorschriften des Bundesnaturschutzgeset-
zes (BNatSchG), der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (FFH-Richtlinie 1992) und der Vogel-
schutz-Richtlinie (EU-VOGELSCHUTZRICHTLINIE 2009) neben dem direkten Zugriff (Tétung,
Zerstérung von Lebensstatten) auch erhebliche Stérungen streng geschitzter Tierarten und
der europaischen Vogelarten (§ 44 BNatSchG, Art. 12 FFH-Richtlinie und Art. 5 VS-RL). Aus-
nahmen kénnen - falls zumutbare Alternativen nicht vorhanden sind - aus zwingenden Grin-
den des Uberwiegend offentlichen Interesses (oder Allgemeinwohls) nur zugelassen werden,
wenn die betroffenen Populationen in ihrem natirlichen Verbreitungsgebiet in einem gunstigen
Erhaltungszustand verweilen (Art. 16 FFH-Richtlinie) oder sich der Erhaltungszustand nicht
verschlechtert (§ 44, 45 BNatSchG). Besondere Berlcksichtigung finden im Bundesland Nord-
rhein-Westfalen die planungsrelevanten Arten (MUNLV 2008).

Zur Bewertung von Eingriffen in Lebensrdume streng und besonders geschitzter, in NRW
insbesondere planungsrelevanten Tierarten, schreibt das MUNLV seit 2010 in seiner ,Verwal-
tungsvorschrift Artenschutz“ (VV Artenschutz, MUNLV 2010) ein mehrstufiges Verfahren vor,
das in der formalen Artenschutzprifung (ASP) zu durchlaufen ist. Nach der Vorprifung (Stufe
), in der das potenziell betroffene Artenspektrum auf der Basis vorhandener Daten diskutiert
wird, folgt ggf. eine Kartierung, auf dessen Grundlage die tatsachliche Betroffenheit festge-
stellt wird (Stufe II).

Bei relevanten Beeintrachtigungen von Arten ist ein Ausnahmeverfahren (Stufe Ill) erforderlich,
in dem i.d.R. von der zustandigen Naturschutzbehérde geprift wird, ob die anhangige Planung
zulassungsfahig ist.

Fir einige Artengruppen bietet der Eingriffsbereich keinerlei Siedlungsmdglichkeiten. So sind
fur alle an Gewasser gebundenen Artengruppen z.B. Libellen, Fische u. Mollusken, Amphibien
und eine grof3e Anzahl von Vogelarten, keine Lebensraume vorhanden.

Es ist jedoch zu berlcksichtigen, dass flr das Umfeld des Eingriffs, teilweise in einer Entfer-
nung von < 500m, artenschuitzerisch interessante Flachen (LANUV / Landschaftsinformations-
sammlung LINFOS) als Siedlungsgebiet planungsrelevanter Arten (MUNLV 2008) liegen, die
ggf. von Belang und somit zu betrachten sind.

Zur Abschatzung der tatsachlichen Betroffenheit der Arten waren laut Artenschutzrechtlicher
Vorprifung (ASRVP / Stufe I, NORMANN 12.02.2013) aktuelle Bestandserhebungen (Kartierun-
gen) fur die Artengruppen Vogel und Fledermause sowie eine Baumhdhlenkartierung notwen-
dig (Stufe 2 nach VV-Artenschutz).

Um die Auslésung von Verbotstatbestdnden nach § 44 BNatSchG bei den Reptilien sicher
ausschlie®en zu kénnen, ist ferner ein Negativhachweis der Zauneidechse erforderlich.

Fir die Artengruppen Amphibien, Schmetterlinge, Libellen und Weichtiere sind nach Auffas-
sung des Verfassers keine aktuellen Bestandserhebungen erforderlich.

Die empfohlenen Kartierungen wurden in der Zeit Marz 2014 bis April 2015 durchgefihrt. Die
angewandten Untersuchungsmethoden lehnten sich an die Methodenstandards der LANUV
(LOBF/LAFAO 1996) an. Die ornithologische Untersuchung basiert auf den Methodenstan-
dards von SUDBECK et al., 2005.
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Im Anschluss an die durchzufihrenden Kartierungen wurden in einem Artenschutzrechtlichen
Fachbeitrag (Anlage 18 der Antragsunterlagen) die nachgewiesenen Arten mit Blick auf das
Vorhaben konkret bewertet und Maflnahmen zur Integration des Artenschutzes in die Planung
formuliert.

Zur Vereinfachung der Bewertung des Eingriffs in lokale Populationen planungsrelevanter Ar-
ten wurden sogenannte Prifprotokolle (A bis D) angefertigt.

Die Ergebnisse des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags werden hier zusammenfassend dar-
gestellt:

Baumhohlenkartierung

Im Verlauf der Gelandebegehungen konnten im relevanten, von einem mdglichen Eingriff be-
troffenen Bereich, nur wenige Baumhdhlen vorgefunden werden. Im Vorfeld einer mdglichen
Beseitigung, diese sollte vorzugsweise im Winter erfolgen, muss auf die Nutzung der Baum-
héhle als ,Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders geschiitz-
ten Arten“ (§44 (1) 3. BNatSchG) geachtet werden.

Um keine Verbotstatbestande nach §44 (1) 1. - 3. BNatSchG auszulésen, bedirfen die Baum-
héhlen im Vorfeld ihrer Beseitigung einer abschlieRenden Betrachtung (ggfs endoskopische
Untersuchung). Da kompensatorische Mallnahmen, wie der Ersatz der natlrlichen Baumhdh-
len durch kunstliche mdglich ist, zeichnen sich keine unlésbaren Konflikte ab, die zur Auslo-
sung von Verbotstatbestdanden nach § 44 BNatSchG fihren kdnnten (s. Kap. 9).

Kriechtiere

Nachweise von Arten dieser Artengruppe gelangen nicht. Nach Auffassung des Verfassers
lassen sich z.Zt. keine Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG bei Umsetzung der projektier-
ten Stadtbahnplanung ableiten.

Vogel

Im Verlauf der Begehungen konnten 36 besonders geschitzte europaische Vogelarten nach-
gewiesen werden. Zu diesen zahlen auch 3 streng geschutzte Arten von denen wiederum 2 in
NRW als planungsrelevant gelten. Die streng geschuitzten Arten traten allerdings nur als Nah-
rungsgaste auf (s. Prufprotokolle im Anhang). Aus den Ergebnissen der ornithologischen Kar-
tierung lassen sich nach Auffassung des Verfassers keine Verbotstatbestande nach § 44
BNatSchG bei Umsetzung des hier projektierten Vorhabens ableiten. Die Flachen im Untersu-
chungsraum, die eine besondere Bedeutung fur die besonders und nach EU-Recht (EU-
Vogelschutzrichtlinie) insgesamt geschitzten europaischen Vogelarten besitzen, bleiben weit-
gehend erhalten oder werden auf Grundlage LPB wiederhergestellt und/oder ausgeglichen.
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Fledermause

Die durchgefuhrten Detektor-Begehungen erbrachten, bis auf einzelne Nachweise des Grof3en
und Kleinen Abendseglers sowie der Rauhautfledermaus, tberwiegend Nachweise der Zwerg-
fledermaus. Diese jagt im Untersuchungsraum vereinzelt, selten anhaltend. Hinweise, die
Rickschlisse auf Gebaudequartiere ergeben, gelangen nicht, sind auch nicht von Relevanz,
da im Rahmen der projektierten Planung keine Gebaude zuriickbebaut werden sollen.

Die wenigen, moglicherweise bei Umnutzung der Flache entfallenen Baumhohlen kénnten,
wenn die Moglichkeit auch sehr gering ist, ein Quartier des GroRRen Abendseglers (Zwischen-
quartier), des Kleinen Abendseglers und der Rauhautfledermaus (Zwischenquartier) sein.
Durch den hohen Versieglungsgrad bestehen im Bereich grofier Teile der Untersuchungsfla-
che nur wenige ,ergiebige“ Jagdreviere. Diese beschranken sich auf die ,bewaldeten®, oder
mit Gehodlzsdumen ausgestatteten Biotope (Bdschungen an der A44, parkartiges Umfeld der
Gebaude der Bundespolizei, Baumkulissen an der Danziger und LilientalstraRe, hier beson-
ders die aufgelassenen Garten (Grabelandflachen) der Rheinbahn).

Die glinstigeren Bereiche waren, mit der Ausnahme der aufgelassenen Garten (Grabelandfla-
chen) der Rheinbahn, nach Stand der Planung weniger von einer Inanspruchnahme betroffen.
Eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Zwergfledermaus-Population
durch die projektierten BaumaRnahmen kann nach Ansicht des Verfassers bei Berlcksichti-
gung der formulierten MalRnahmen (siehe Kap. 9) ausgeschlossen werden.

Gegebenenfalls wird eine Verlagerung der Jagdreviere in Richtung der alteren Siedlungsberei-
che mit Gehdlzbestand in Disseldorf-Stockum erfolgen. Die Auslésung von Verbotstatbestan-
den ist nach Ansicht des Verfassers nicht zu befirchten.

Bodenfauna

Der Bau der projektierten Stadtbahn bedingt auch einen nicht unerheblichen Eingriff in den
Bodenkdrper und somit in den Lebensraum des Edaphon (Bodenflora und -fauna).

Aufgrund der massiven Vorbelastung des Bodenkérpers im gesamten Untersuchungsgebiet ist
allerdings nicht von einer gut ausgebildeten Bodenfauna auszugehen.

Temporare Bauwasserhaltung / Einleitung in den Kittelbach

Die Trasse der temporaren Grundwassersammelleitung wurde so projektiert, dass weder Ge-
hélzflachen noch Baume hierfir entnommen werden missen. Im Rahmen der Ausflhrungs-
planung ist mit dem zustandigen Fachamtern zu klaren, inwieweit punktuell Kronenrickschnitt-
mafnahmen erforderlich bzw. zweckmaRig sind.

In der Regel verlauft die Trasse Uber Rasen-, Wege- und StralRenflachen (siehe Fotos 15 — 22
/ Kap. 4). Im Bereich von querenden Ful3-/ Radwegen und/oder Stral’en sind Leitungsbricken
vorgesehen.

Zwischen Terminal Ring und Kittelbach wird die Sammelleitung durch einen mit Gehdlzen be-
stockten Wall gefiihrt. Hier konnte in der Ortlichkeit ein Punkt festgelegt werden, der es ermdg-
licht, Gehdlzverluste zu vermeiden (siehe Foto 20).

Die Einleitungsstelle in den Kittelbach an sich ist in Kapitel 3.10 / Abb. 4 skizziert.
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Eine Betroffenheit der relevanten Artengruppen

e Fische und
e aquatische Mollusken (Weichtiere)

sowie die Betroffenheit der submersen Makrophyten (,unter* Wasser lebenden Pflanzen) kann
nach Auffassung des Verfassers ausgeschlossen werden.

Die Uferbdschung der Einleitungsstelle ist geholzfrei (siehe Foto 22).
Bodenarbeiten unter Wasser finden nur in geringem Umfang bzw. punktuell statt.

Zur Vermeidung von Stérungen des 6kologischen Gleichgewichts des Kittelbachs durch die
temporare Einleitung, sollte das Forderwasser vorab Uber ein Absetzbecken geleitet werden
(Ruckhaltung Feinanteile). Ferner ist die Sammelleitung am Ende mit einem ,Prallblech” (siehe
Abb. 4) auszustatten. Hierdurch kann sichergestellt werden, dass es bei der Einleitung in den
Kittelbach nicht zu Verwirbelungen und/oder Tribungen kommt. Die Einleitung in den Kittel-
bach wird mittels Monitoring Uberwacht (siehe auch Anlage 14 der Antragsunterlagen, Erlaute-
rungsbericht zum Wasserrechtsantrag).

Eine abschlielRende Betrachtung erfolgt im Rahmen des Wasserrechtsantrages.
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9 KOMPENSATIONSMASSNAHMEN / MASSNAHMENPROGRAMM
In § 1 Abs. 1 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) heil}t es:

,Natur und Landschaft sind auf Grund ihres eigenen Wertes und als Grundlage fir Leben und
Gesundheit des Menschen auch in Verantwortung fur die kiinftigen Generationen im besiedel-
ten und unbesiedelten Bereich nach Maligabe der nachfolgenden Absatze so zu schutzen,
dass

N

die biologische Vielfalt,

2. die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts einschlieRlich der
Regenerationsfahigkeit und nachhaltigen Nutzungsfahigkeit der Naturguter
sowie

3. die Vielfalt, Eigenart und Schénheit sowie der Erholungswert von Natur und

Landschaft

auf Dauer gesichert sind; der Schutz umfasst auch die Pflege, die Entwicklung und, soweit
erforderlich, die Wiederherstellung von Natur und Landschaft (allgemeiner Grundsatz).”

Gemal § 15 Abs. 1 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffes verpflichtet, vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen (,,Vermeidungsgebot®).

Die Eingriffsminimierung zielt zum einem auf einen flachensparenden Umgang mit Biotopstruk-
turen - auch wahrend der Bauphase - hin und dient zum anderen der Sicherung und Entwick-
lung hoherwertiger Bereiche.

Gemal § 15 Abs. 2 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs zu verpflichten, ,unvermeid-
bare Beeintrachtigungen durch MalRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
auszugleichen (AusgleichsmalRnahmen) oder zu ersetzen (Ersatzmaflnahmen). Ausgeglichen
ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaus-
halts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht
wiederhergestellt oder neu gestaltet ist. Ersetzt ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die
beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleichwerti-
ger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet ist.”

KompensationsmalRnahmen missen hauptsachlich hinsichtlich des Verlustes und der Beein-
trachtigungen von (Gehdlz-)Biotopen erfolgen.

Im Allgemeinen sollte fur die entfallenden nicht ausgleichbaren Biotope ein gleichwertiger Er-
satz in ahnlicher Form geschaffen werden.

Da der theoretischen Forderung nach einem vollen Ausgleich kaum je entsprochen werden
kann, verbleibt der Praxis die Aufgabe, im Sinne der praktischen Vernunft die Kompensation
nicht zu eng auf die unmittelbar betroffene Funktion zu beziehen, sondern - im Sinne eines
gegliederten Systems - die nachsthdhere Einheit der Funktionen des betroffenen Okosystems
oder der Okosysteme des betroffenen Raumes in die Suche nach dkologisch sinnvollen Wie-
dergutmachungsmaflnahmen einzubeziehen.

Aufgrund der Verknipfung von UVS und LPB erfolgt in diesem Kapitel die Darstellung von
allgemeinen Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen sowie potenziellen, ableitbaren Aus-
gleichs- und ErsatzmalRnahmen (UVPG § 6 Absatz 3 Nr. 2).
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Eine detaillierte Beschreibung und Ermittlung der Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen sowie
erforderlicher artenschutzrechtlicher Ma3nahmen erfolgt im Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan (vgl. Anlage 15 der Antragsunterlagen).

Die Eingriffsvermeidung / -minimierung zielt zum einem auf einen flachensparenden Um-
gang mit Biotopstrukturen - auch wahrend der Bauphase - hin und dient zum anderen der Si-
cherung und Entwicklung hoherwertiger Bereiche.

In die ,Gesamt-Beurteilung“ im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie (siehe Kapitel 10) ist

daher das Ziel der Eingriffsvermeidung und -minimierung mit einzubeziehen (UVPG § 6 Absatz
3 Nr. 2).

Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen

Die Baumaflnahmen sind grundséatzlich unter Beachtung der DIN- und Bauvorschriften, der
einschlagigen Sicherheitsvorschriften, der anerkannten Regeln der Technik und unter Beach-
tung des Gewasser- und Landschaftsschutzes durchzufiihren.

Grundsatzlich ist eine rasche Abwicklung der Bauausfihrung anzustreben, um die damit ver-
bundenen Belastigungen und Beeintrachtigungen zeitlich zu begrenzen und moglichst gering
zu halten.

Eine Kontrolle der Umsetzung der Vermeidungs- und MinderungsmalRnahmen hat durch ein,
unter Beteiligung einer 6kologischen Baubegleitung, stringentes Baustellenmonitoring zu er-
folgen.

Folgende Malinahmen sind zu beachten:
o Es ist auf eine flachensparende Ausfuhrung der Baumalinahme zu achten.

. Stringente Organisation und Abwicklung der BaumalRnahmen, so dass sie innerhalb ei-
nes moglichst kurzen Zeitraums abgeschlossen werden konnen.

. Immissionsschutzrechtliche Forderungen ergeben sich aus der Flinfzehnten Verordnung
zum BImSchG - Baumaschinenlarmverordnung (15. BImSchV) und der Sechzehnten
Verordnung zum BImSchG - Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).
Entsprechend §§ 48, 66 (2) BImSchG ist die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Baularm -Gerauschimmissionen- mafigebend.

. Im Rahmen der Bauabwicklung ist eine feinstaubgeminderte Baustellenlogistik entspre-
chend des Erlasses des MUNKLV (2011) sicher zustellen.

. Wahrend der Bauphasen sind hinsichtlich des Umgangs mit Boden die Schutzmalnah-
men nach DIN 18300 (Erdarbeiten), DIN 18320 (Landschaftsbauarbeiten) und DIN
18915 (Vegetationstechnik im Landschaftsbau; Bodenarbeiten) zu beachten.
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. Die Gefahr der Bodenverschmutzung durch Betriebsmittel ist unter Beachtung der
SchutzmaRnahmen nach DIN 18915 (Schutz des Bodens vor chemischer Verunreini-
gung) zu vermeiden.

. Durch die Anwendung der Bestimmungen der DIN 18300 (Erdarbeiten), der DIN 18920
und der RiStWag (sinngemaf}) wahrend der Bauphase wird die Gefahr einer Grundwas-
ser- bzw. Oberflachenwasserverschmutzung durch Bau- und Betriebsmittel vermindert.

. Die Wasserschutzzonenverordnung (WSZ-VO, Feb. 2010) fir das WW Am Staad ent-

halt fir die Wasserschutzzone IlIA und IlIB zahlreiche Regelungen (Verbote und Ge-
nehmigungsvorbehalte).
Die Entscheidung Uber die grundsatzliche Méglichkeit der Genehmigung von vorhabens-
begleitenden Eingriffen bleibt den zustédndigen Fach- und Genehmigungsbehdérden vor-
behalten. In jedem Einzelfall sind die zwischenzeitig vorliegenden Regelungen der Was-
serschutzgebietsverordnung unbedingt umzusetzen.

o In Bezug auf die Gefahr der Auswaschung / Auslaugung wassergefahrdender Stoffe
liefern u.a. das DVWK-Merkblatt 3/99 ,Grundwassergefahrdung durch Baumafinahmen*
und das DIBT-Merkblatt ,Bewertung der Boden- und Grundwassergeféahrdung durch
Bauprodukte® wichtige Hinweise und sind, soweit sie nicht den Regelungen der Schutz-
gebietsverordnung widersprechen, verbindlich.

. Grundsatzlich ist bei allen verwendeten Baustoffen und Materialien, die ganz oder tem-
porar inm Grundwasserbereich liegen, bereits vor Einbau eine Auslaugung bzw. Auswa-
schung von Stoffen nachweislich auszuschlief3en.

. Zur Dokumentation und Uberwachung der Auswirkungen sowie ggf. zur Steuerung erfor-
derlicher GegenmalRnahmen ist aus wasserwirtschaftlicher Sicht ein ,wasserwirtschaftli-
ches Monitoring‘ sowohl fur die Bau- als auch fir die Betriebsphase sinnvoll. Das Monito-
ring kann grundsatzlich mit der ordnungsbehérdlichen Uberwachung und Kontrolle was-
serrechtlicher Auflagen und Nebenbestimmungen verknipft oder Bestandteil dieser
Uberwachung werden.

. Ein abgestimmtes Bodenmanagement (siehe auch Anlage 24 der Antragsunterlagen)
soll gewahrleisten, dass Stoffe, die z.B. beim Erdaushub bzw. Herstellen der Baugruben
fur die Stadtbahn U81 anfallen, wegen der Gefahr der Auswaschung oder Auslaugung
von Schadstoffen nicht in der Wasserschutzzone gelagert werden. Hier ist ein detaillier-
tes Bodenmanagement zu erarbeiten, das den Belangen der Wasserwirtschaft und den
Einzelregelungen der Schutzgebietsverordnung Rechnung tragt.

o Bei der Umsetzung des Vorhabens ist bezlglich des Umgangs mit angetroffenen Bo-
denverunreinigungen grundsatzlich das zustandige Umweltamt zu beteiligen. Die
Schutzgebietsverordnung sieht entsprechende Verbots- und Genehmigungsregelungen
fuir den Umgang mit Bodenaushub im Wasserschutzgebiet vor. Das
.verwertungskonzept — Anforderungen an die Verwertung von Aushubmaterial im
Stadtgebiet Dusseldorf” (1996) ist dartber hinaus als mitgeltende Unterlage zu nennen,
soweit es den Regelungen der Schutzzonenverordnung nicht widerspricht.
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o Der Umgang mit Schmutz- und unbehandeltem Niederschlagswasser muss sich bereits
in der Bauphase, aber insbesondere in der Betriebsphase an den in der WSZ-VO ge-
nannten Verbotstatbestdnden orientieren. Entsprechende technische Umsetzungen, wie
z.B. das Herausleiten aller anfallenden Abwaéasser aus der Schutzzone sowohl in der
Bau- als auch in der Betriebsphase, sind zu berucksichtigen. Die Versickerung von un-
behandeltem Niederschlagswasser ist im Wasserschutzgebiet grundsatzlich verboten.

o Der Schutz des Bodens erfolgt nach den Vorschriften der DIN 18 915, 18 917 und 18
300. Zum Schutz und zur Erhaltung der Bodenfunktion sind die Bodenbewegungen auf
das technisch machbare Minimum zu reduzieren.

o Die Lagerung von boden- und wassergefahrdenden Stoffen erfolgt nur auf befestigten
Flachen.

o Qualifikationsprifung der beteiligten Baufirmen, Qualitatskontrolle des technischen Zu-
stands der Baumaschinen und der eingesetzten Baustoffe.

. Tagliche Prifung und Dokumentation des technischen Zustands von Baumaschinen und
Baufahrzeugen.

. Die Beflllung von Baumaschinen und Baufahrzeugen mit Treibstoff usw. erfolgt aus-
schlieBlich in eigens gesicherten Flachen aulierhalb der Wasserschutzzone Il A.

. Rickbau und Wiederherstellung der durch die BaumalRnahmen zeitweilig in Anspruch
genommenen Flachen.

o Bei Ruckbau- und Bodenaustauschmaflinahmen sind die nach dem Stand der Technik zu
berlcksichtigenden Sicherheitsmallnahmen bezuglich der Lagerung / Deponierung bzw.
sachgerechte Reinigung und Wiederverwendung des anfallenden und mit Schadstoffen
belasteten Bodenaushubs zu beachten (siehe ,Verwertungskonzept — Stadt Dissel-
dorf*).

Aushubmaterial, das keiner Wiederverwertung zugefihrt werden kann, ist ordnungsge-
maf zu entsorgen.

o Bei der Separierung der ausgebauten Baustoffe und Materialien sind § 5 Abs. 2 Kreis-
lauf-wirtschafts- und Abfallgesetz - KrW-/AbfG und § 5 Landesabfallgesetz — LabfG zu
beachten.

o Abfalle sind in genehmigten Recyclinganlagen wiederzuverwerten oder in dafiir zugelas-
senen Anlagen zu entsorgen (§ 5 Abs. 2 und § 27 Abs. 1 KrW-/AbfG, § 4 der Satzung
Uber die Abfallentsorgung / Stadt Disseldorf).

o Die getrennt ausgebauten Materialien sowie der nach Abbruch vorhandene Bauschutt
sind einer Wiederverwertung zuzufiihren (siehe Konzept ,Geordneter Rickbau und Ab-
bruch von baulichen Anlagen® Stadt Dusseldorf).

o Werden bei den Aushubmalnahmen optisch und geruchliche Auffalligkeiten wie z.B.
Mullablagerungen, Schlacke, Diesel, Losemittelgertiche oder ahnliches vorgefunden, die
aufgrund der Vorerkundungen nicht bekannt waren, sind die Erdarbeiten umgehend ein-
zustellen und das Umweltamt der Stadt Disseldorf zu informieren.
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o Boden ist gemafll DIN 18915 zu behandeln. Oberboden ist in der anstehenden Machtig-
keit, im Mittel oder in der Regel 20cm, fachgerecht abzuschieben und bis zur Wieder-
verwendung abseits des direkten Baubetriebs in geordneter Form zu lagern. Dabei darf
er nicht befahren oder durch anderweitige MalRknahmen verdichtet werden. Oberboden
darf beim Abtrag nicht verschlechtert werden. Deshalb ist z.B. auch die Abtragsflache
vorher zu saubern. Der Oberbodenabtrag ist bei der Baufeldfreimachung getrennt von
anderen Bodenbewegungen durchzuflhren.

. Auf den durch die Baumalinahmen zeitweilig in Anspruch genommenen Flachen, insbe-
sondere auf Flachen die als Baustelleneinrichtungsflache oder als Arbeitsraum (techno-
logischer Streifen) in Anspruch genommen wurden, sind vor der Rekultivierung verdich-
tete Bodenschichten aufzulockern (Tiefenlockerung bis 70cm), verschmutzte Béden aus-
zutauschen und fachgerecht zu entsorgen. Der Boden, der fir eine spatere Bepflanzung
oder Ansaat vorgesehen Flachen ist, ist gemaf DIN 18915 (Vegetationstechnik im Land-
schaftsbau) herzustellen. Die Flachen sind - gemaR ihrer spateren Herrichtung - mit
Oberboden anzudecken.

. Zum Schutz vor Staubimmissionen sind wahrend der Bauarbeiten geeignete MalRnah-
men zu treffen, um die Staubentwicklung zu unterbinden (z.B. Anfeuchten der Verkehrs-
flachen und Erdmassen / Staubbindung, Einsatz von Planen).

o Erforderliche Auslichtungen und Rodungen im Bereich der Gehdlzstrukturen sind aulRer-
halb der Monate Marz bis September durchzuflihren (vgl. auch § 39 BNatSchG).

. Zum Schutz der angrenzenden Vegetationsflachen ist grundsatzlich die Baustellenum-
gebung vor Befahren durch feste Schutzzaune wahrend der gesamten Bauphase zu si-
chern (DIN 18920 - Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei
Baumaflinahmen sowie Richtlinie fir die Anlage von Stralen, RAS-LG 4- Schutz von
Baumen und Strauchern im Bereich von Baustellen).

. Erarbeitung eines differenzierten Baustelleneinrichtungsplans mit Ausweisung von Bau-
lagerflachen, technologischen Arbeitsstreifen, Baustellenzuwegungen, Lagerflachen fur
Oberboden, Montageflachen, Lagerflachen flir boden- und wassergefahrdenden Stoffen
und Baucontainern etc.. Dartber hinaus sind die im Einzelfall erforderlichen Baum- und
Gehdlzschutzmallnahmen vor Ausfuihrung zu dokumentieren und mit den zustandigen
Fachamtern / -dezernaten und der zu beauftragenden 6kologischen Baubegleitung in
der Ortlichkeit abzustimmen und festzulegen.

o Beim Auftreten archaologischer Bodenfunde sind die Untere Denkmalbehdrde und das
Rheinische Amt flir Bodendenkmalpflege unverztiglich zu informieren (vgl. §§ 15 und 16
Denkmalschutzgesetz / DSchG NW). Bodendenkmale und Fundstellen sind zunéchst
unverandert zu erhalten.

o Durch eine landschaftspflegerische bzw. 6kologische Baubegleitung ist sicherzustellen,
dass samtliche natur- und artenschutzrechtlichen Belange fachgerecht umgesetzt wer-
den.
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Potenzielle Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 15 der Antragsunterlagen) zu beschrei-
benen Kompensationsmalinahmen sollten sich an folgender Zielsetzung orientieren:

. Durch die Wiederherstellung der Grinflachen im beanspruchten Bau- und Arbeitskorridor
sollen die Auswirkungen insbesondere auf die Schutzgliter Menschen, Pflanzen, Tiere
und Landschaft (hier: Stadtbild) weitestgehend kompensiert werden.

. Im Rahmen der weiterfuhrenden Freiflachenplanungen ist den nicht unerheblichen Ver-
lusten an Baum- und Gehodlzstrukturen entsprechend Rechnung zu tragen.
Im Bereich der baubedingten Flacheninanspruchnahmen sind groRraumige, lineare Ge-
hélzstrukturen und/oder Baumreihen und die Verkehrsflachen begleitende Vegetations-
strukturen planerisch vorzuhalten.

MaBnahmen zur Integration des Artenschutzes in die Planung

Um die Beeintrachtigung der betroffenen Populationen streng aber auch besonders geschitz-
ter Arten durch die geplante BaumalRnahme so gering wie mdglich zu halten bzw. dem Ver-
schlechterungsverbot des § 44 BNatSchG zu entsprechen, ist die Umsetzung einiger (Vorsor-
ge-) MalRnahmen erforderlich.

Kriechtiere

Auf Grund fehlender Nachweise sind derzeit keine Ma3hahmen notwendig. Wunschenswert
ware jedoch die Gestaltung der neuen Stadtbahndamme auRerhalb der bestehenden Infra-
struktur als Bahndamm mit Schotteraufbau und Ubergéngen aus liickiger, krautiger Vegetation
mit hohem Rohbodenanteil in die angrenzenden Bereiche.

Vogel

e Zur Einhaltung des Tétungsverbots nach § 44 BNatSchG - Definition strikte Einhaltung
eines Zeitfensters fur die notwendig werdende Gehdlzbeseitigung. Ein glnstiges Zeit-
fenster liegt im Bereich der Wintermonate Dezember bis Februar (jeweils inkl., vgl. Fle-
dermause). Auf keinen Fall durfen Gehdlze wahrend der (Kern-)Brutzeiten europai-
scher Vogelarten in den Monaten Marz bis Juli (jeweils inkl.) durchgefiihrt werden, da
sonst die Gefahr der Tétung von Nestlingen besteht.

o Ersatz der verloren gehenden Baumhdhlenquartiere etwa im Verhaltnis 1:2 durch das
Aufhangen von Nistkdsten an Baumen im Umfeld der Projektflache. Die MalRhahme
muss nicht als CEF-MaRnahme? vor Beginn der Fallungen, sollte aber zeitnah nach der
Gehdlzbeseitigung erfolgen.

¢ Weitgehende Schonung der Saumgehdlze. Die Baustelleneinrichtungsflachen sollten in
erster Linie auf bereits versiegelten Flachen eingerichtet werden.
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Schutz der verbleibenden Baume im Umfeld des Baustellenbereichs nach DIN 18920,
ggfs unter Vermeidung der Abdeckung von Baumhdhlen.

Nach Abschluss der Bauarbeiten Eingriinung der verbleibenden Flachen mit boden-
standigen Geholzen, auch mit Baumen héherer Ordnung, die langfristig auch wieder
Baumhohlen aufweisen konnten. Geholze, die Insektenreichtum generieren sind zu be-
vorzugen.

Fledermause

Um den Verlust von Zufluchtsstatten (Fledermausquartiere) zu kompensieren sowie einer un-
beabsichtigten Tétung vorzubeugen, sind folgende MaRnahmen geboten:

Zur Einhaltung des Tétungsverbot nach § 44 BNatSchG - Definition strikte Einhaltung
eines Zeitfensters fur die notwendig werdenden Abbrucharbeiten in dem mit den ge-
ringsten Beeintrachtigungen der betroffenen Arten zu rechnen ist. Ein glunstiges Zeit-
fenster liegt im Bereich der Wintermonate Dezember bis Februar (jeweils inkl., vgl. V6-
gel).

Ersatz der verloren gehenden Baumhohlenquartiere etwa im Verhaltnis 1:2 durch das
Aufhangen (Fledermauskasten) an Baumen im Umfeld der Projektflache. Die MafRk-
nahme muss nicht als CEF-MalRnahme vor Beginn der Fallungen, sollte aber zeitnah
nach der Geholzbeseitigung erfolgen.

Weitgehende Schonung der Saumgehdlze (z. B. alter Baumbestand im Bereich der
aufgelassenen Garten (Grabelandflachen) der Rheinbahn, Gehdlze auf der Béschung
der A44) aulRerhalb der Baufelder und Baustelleneinrichtungen. Die Baustelleneinrich-
tung sollte wenn mdglich im Bereich von bereits versiegelten Freiflachen erfolgen.
Schutz der verbleibenden Baume im Umfeld des Baustellenbereichs nach DIN 18920
ggf. unter Vermeidung der Abdeckung von Baumhohlen.

Nach Abschluss der Bauarbeiten Eingriinung der verbleibenden Flachen mit boden-
stadndigen Gehdlzen, auch mit Bdumen hdherer Ordnung, die langfristig auch wieder
Baumhohlen aufweisen kdnnten. Geholze, die Insektenreichtum generieren sind zu be-
vorzugen.
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10 ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Durch die geplante Stadtbahnlinie U81/1.BA ist mit Auswirkungen auf unterschiedliche Um-
weltbereiche zu rechnen.

Unter Berlcksichtigung der aufgezeigten Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen und des
,Mallnahmenprogramms* erfolgt eine zusammenfassende Bewertung bzw. Gesamtbeurteilung
der zu erwartenden Umweltauswirkungen durch das geplante Vorhaben.

Insgesamt weist das Untersuchungsgebiet eine hohe Raumempfindlichkeit auf. Diese begrin-
det sich einerseits in den vielseitigen Nutzungsansprichen (primar Sonderstandort Flughafen,
die Wohnansiedlungen, die Infrastrukturen Stralle (B8 / A44 / Stadtbahnlinie U79)) einschlie3-
lich der sich daraus ergebenden Belastungen, andererseits in den bestehenden Schutzaus-
weisungen (u.a. Grundwasserschutz) und Planungsrestriktionen sowie dem rechtskraftigen
Bebauungsplan Nr. 5382/029 ,Airport City*“.

Beeintrachtigungen sind primar in dem Trassenabschnitt zwischen der Hst. Freiligrathplatz
(U79) und der Feuerwehrwache zu erwarten (Briickenbauwerke).

Insbesondere baubedingt fuhrt die projektierte Stadtbahnlinie temporar zu umfangreichen Ein-
griffen in den (urbanen) Naturhaushalt.

Aber auch anlage — und betriebsbedingt ergibt sich punktuell ein hohes Beeintrachtigungsrisiko.
Im Vordergrund stehen Auswirkungen auf die Schutzglter Menschen, Boden, Wasser und
Landschaft (hier: Stadtbild).

Schutzgut Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Wohnen und Wohnumfeld / Arbeiten

Unter Berlcksichtigung der Vorbelastungen (Flughafen, A44, B8 / Danziger Straf3e) sind zu-
satzliche Beeintrachtigungen primar zwischen der Hst. Freiligrathplatz (U79) und dem Nord-
stern, im Bereich der Wohnsiedlungen beidseits der Danziger Stral’e (Lilienthalstralle / Gold-
regenweg bzw. Wacholderweg), zu erwarten.

Wohnsiedungsflachen an sich werden nicht in Anspruch genommen. Die fir die wohnungsna-
he Erholung genutzten Garten liegen im Bereich Lilienthalstrae westlich der Gebaude.

Die vorhandene FuRgangerbricke (Verbindung Lilienthalstr. — Goldregen- / Wacholderweg)
bleibt erhalten. Gleiches gilt fir die fulllaufige Wegeverbindung tber den Nordstern auf der O-
Ebene (U79 / Danziger Stral3e).

Wahrend der Bauzeit kann es allerdings insbesondere im Bereich der LilienthalstralRe, zwi-
schen der Haltestelle Freiligrathplatz und der StraRe Am Vogelsang ggfs zu zeitweiligen Un-
terbrechungen bzw. Behinderungen der Wegeverbindungen und einer zeitlich befristeten
Verlangerung zurlckzulegender Wegstrecken kommen.

Baubedingt ist ferner grundsatzlich mit erhéhten Larm- und Staubemissionen zu rechnen, die
die Wohnqualitat in unmittelbarer Nahe der BaumalRnahme (hier: LilienthalstraRe) fir die Ge-
samtbauzeit von ca. 272 Jahren beeintrachtigen werden. Im Vordergrund stehen die Wirkfakto-
ren Baustellenverkehr (interner und externer Materialtransport) und Baumaschinen.
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Erschiitterungen / Kérperschall Fahrbetrieb

Durch den Einsatz schwingungsisolierender Oberbauformen wie z.B. Unterschottermatten
oder Masse-Feder-Systeme lassen sich die Immissionen auf das erforderliche Mal} reduzieren.
Mit Masse-Feder-Systemen wird selbst bei einer baulichen Verbindung zwischen Tunnel und
Anliegergebaude erfahrungsgemal eine ausreichende Immissionsminderung erreicht.

Mit Unterschottermatten wird ebenfalls eine hohe Minderung der Schwingungsimmissionen
bewirkt.

Mit dem Einsatz dieser schwingungsisolierenden Oberbausysteme wird die Einhaltung der
Orientierungswerte zur Beurteilung von Koérperschallimmissionen und der Anhaltswerte der
DIN 4105-2 zur Beurteilung von Erschutterungsimmissionen sichergestellt.

Luftschallimmissionen Fahrbetrieb

Gemal der 16. BImSchV dirfen die NeubaumaBnahmen grundsatzlich nicht zur Uberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte (fir Wohngebiete: 59/49 dB(A) tags/nachts) der 16. BImSchV
fhren. Uberschreitungen dieser Grenzwerte fiihren zu Anspriichen auf Schallschutz.

Zu berucksichtigen gilt auch, dass nach geltender Rechtssprechung hohe Vorbelastungen
durch den Bau eines neuen Verkehrsweges nicht zu einer Gesamtlarmbelastung (tUber 70/60
dB(A) tags/nachts) fuhren dirfen, die gesundheits- oder eigentumsgefahrdend sind.

Wie der schalltechnischen Untersuchung (I.B.U., Anlage 23 der Antragsunterlagen) zu ent-
nehmen ist, ist dieses teilweise der Fall.

Zum Schutz der Anwohner werden daher entsprechende Schallschutzwénde angeordnet.
Lediglich fur ein direkt an der Haltestelle Freiligrathplatz befindliches Hochhaus, urd fir zwei
Gebaude in der Hulsestralle und vier Gebaude in der Lilienthalstrale lasst sich trotz Anord-
nung von Schallschutzwanden zur Nachtzeit keine ausreichende Pegelminderung in den obe-
ren Geschossen erreichen.

Fir diese Gebaude ist im Rahmen eines nachrangigen Entschadigungsverfahrens entspre-
chend 24. BImSchV der erforderliche passive Schallschutz zu dimensionieren und festzulegen.

Die Uberfahrt des Briickenbauwerks durch Stadtbahnen fiihrt, auf Grund von Kérperschallan-
regungen, zu einer zusatzlichen Gerauschabstrahlung der Briickenkonstruktion. Diese Ge-
rauschabstrahlung wird durch Einsatz von Unterschottermatten minimiert. Zur Vermeidung von
Kurvengerauschen sind zuséatzlich auf dem Uberbau der Briicke Uber den Nordstern Schie-
nenschmieranlagen vorgesehen.

Gesamtverkehrslarm

Die Prifung gem. der 16. BImSchV ist um die Ermittlung des Gesamtbeurteilungspegels zu
erweitern, wenn die Moglichkeit besteht, dass die Schallimmission die Grenze zur Gesund-
heitsgefahrdung Uberschreitet und die Gewahrleistung der Substanz des Eigentums nicht
mehr erfillt ist. In diesem Fall ist unter Berlicksichtigung einer vorhandenen Vorbelastung der
Gesamtbeurteilungspegel aus Schienen- und StralRenverkehr fir Bestand und Planung zu
ermitteln.

In der hier vorgefundenen besonderen Situation der unmittelbaren Nahe zum Flughafen ist
zusatzlich der Fluglarm, der sich aus der Zuordnung der Gebaude zur Fluglarmzone abschat-
zen lasst, zu bericksichtigen. Sicherzustellen ist, dass durch das geplante Vorhaben keine
Gesundheits- oder Eigentumsgefahrdung entsteht oder eine bereits vorhandene Gefahrdung
durch einen Anstieg des Gesamtbeurteilungspegels verscharft wird.
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Die Grenze fur eine Gesundheits- bzw. Eigentumsgeféhrdung liegt nach der Rechtsprechung
fur Allgemeine Wohngebiete bei Werten von 70 bis 75 dB(A) am Tag und 60 bis 65 dB(A) in
der Nacht.

Die schalltechnische Untersuchung (siehe Anlage 23 der Antragsunterlagen) zeigt, dass eine
Gefahrdung der Gesundheit und des Eigentums nicht gegeben ist.

Schallschutz fiir den Baubetrieb

Im Rahmen der Betrachtungen zum zu erwartenden Baularm zeigt sich, dass wahrend einzel-
ner Bauphasen die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm (Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Baularm) nicht immer eingehalten werden (siehe Anlage 23 der Antragsun-
terlagen).

Daher werden die Bauunternehmer mit der Ausschreibung der Bauleistungen verpflichtet, eine
Schallminderungsplanung fir die Bereiche mit oberirdischen Bauaktivitaten durchzufihren und
diese mit den zustandigen Fachamtern abzustimmen.

Hierdurch soll sichergestellt werden, dass Schallimmissionen, soweit wie technisch mdglich
und wirtschaftlich vertretbar, reduziert werden.

Hierzu gehort u.a. der verpflichtende Einsatz schallarmer Gerate und Baumaschinen.

Erschiitterungen / Kérperschall des Baubetriebes

Im Rahmen der Betrachtungen zum zu erwartenden Umfang der Erschitterungs- und Kérper-
schallimmissionen durch den Baubetrieb zeigt sich, dass im Wesentlichen die entsprechenden
Anhaltswerte der DIN 4150-2 fur Baustellen eingehalten werden (siehe Anlage 23 der An-
tragsunterlagen). Gleiches gilt im Hinblick auf die Kérperschallimmissionen unter Beachtung
der Immissionsrichtwerte der TA Larm. Eine besondere Betroffenheit entsteht im Bereich der
unterirdischen Haltestelle Flughafen fir das Hotel am Maritimplatz.

Vorgesehen ist eine umfassende Information der Anlieger tUber die anstehenden Bauarbeiten
und die zu erwartenden Belastigungen. In Einzelfallen werden die tatsachlich auftretenden
Immissionen messtechnisch erfasst und fachlich bewertet. Sofern besonders hohe Immissio-
nen auftreten erfolgen Absprachen mit den Anliegern hinsichtlich der Zeitrdume der Durchfuh-
rung dieser Arbeiten. Zudem werden die Bauunternehmer mit der Ausschreibung der Bauleis-
tungen verpflichtet, erschitterungsarme Bauverfahren anzuwenden.

Elektrische und magnetische Felder

Erhebliche betriebsbedingte Auswirkungen durch (zuséatzliche) ,elektrische und ,magnetische”
Felder werden z.Zt. ausgeschlossen.

Strallen-, Stadt- und U-Bahnen werden in Deutschland mit Gleichstrom betrieben. Betrachtet
man eine Stadtbahnstrecke, so wird der Gleichstrom Uber die Fahrleitung dem Fahrzeug zuge-
fuhrt und flieRt Gber die Fahrschienen zum speisenden Unterwerk zuriick.

Auf der Basis des gegenwartigen wissenschaftlichen Erkenntnisstands bezlglich des Schut-
zes des Menschen vor nachteiligen Wirkungen elektrischer und magnetischer Felder kann
festgestellt werden, dass an allen bisher untersuchten konventionellen elektrisch betriebenen
schienengebundenen Transportsystemen keine gesundheitliche Gefahrdung besteht und
Maflinahmen zur Verringerung der Exposition nicht erforderlich sind.
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Lichtimmissionen

Ferner werden nachhaltige Auswirkungen durch kunstliche Lichtquellen ausgeschlossen. Eine
Aus- bzw. Beleuchtung der Stadtbahntrasse ist nicht vorgesehen. Die Auswirkungen der Licht-
quellen im Bereich der neuen Stralenzige und Verkehrsanbindungen (Flughafenstral’e) ge-
hen kaum Uber das bestehende Mal} hinaus. Die Haltestelle Freiligrathplatz ist bereits be-
leuchtet.

Durch die Auswahl geeigneter Lichtquellen sind Lampen zu bevorzugen, die ihr Licht nicht
nach oben und den Seiten, sondern nur nach unten emittieren. LED Lampen mit einem nur
geringen Anteil an UV-Licht sind zu bevorzugen.

Freizeit / Erholung

Die unmittelbar hinter der Haltestelle Freiligrathplatz auf der Westseite der Stadtbahntrasse
U79 liegenden Garten (Grabelandflachen, z.T. bereits aufgegeben) der Rheinbahn sind bau-
bedingt (temporar) von den Baumalnahmen betroffen. Nach Rickbau der Baustelleneinrich-
tungsflachen ist allerdings eine Wiederherstellung maglich.

Sonstige Erholungsflachen werden nicht in Anspruch genommen und auch die vorhandene
FulRgangerbriicke (Verbindung Lilienthalstr. — Goldregen- / Wacholderweg) bleibt fir die woh-
nungsnahe Erholung erhalten.

Gleiches qilt fir die fuRlaufige Wegeverbindung tber den Nordstern auf der 0-Ebene (U79 /
Danziger StralRe).

Wahrend der Bauzeit kann es u.U. im Bereich der Lilienthalstrale, zwischen der Haltestelle
Freiligrathplatz und der Strale Am Vogelsang zu zeitweiligen Unterbrechungen bzw. Behinde-
rungen der Wegeverbindungen und damit zu einer zeitlich befristeten Verlangerung zuriickzu-
legender Wegestrecken kommen.

Das baubedingte Beeintrachtigungsrisiko wird fur die Daseinsfunktion ,Wohnen / Wohnum-
feld“ und Freizeit / Erholung aufgrund der zeitlichen Begrenzung insgesamt mit mittel bewertet.

Mit Blick auf die Ergebnisse der immissionstechnischen Untersuchungen, kann nach Auffas-
sung des Verfassers davon ausgegangen werden, dass die Larm- und Erschitterungssituation
nach Realisierung der geplanten Stadtbahntrasse keine gesundheitlichen Auswirkungen auf
die Bevdlkerung haben wird (siehe Anlage 23 der Antragsunterlagen).

Insgesamt kdnnen die betriebsbedingten prognostizierten Auswirkungen auf die Daseinsfunk-
tionen Arbeiten, Wohnen (Wohnumfeld) und Erholen insgesamt als nicht erheblich eingestuft
werden.

Schutzgut Tiere

Fur das Planfestellungsverfahren wurde ein Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erstellt (siehe
Kap. 8 und Anlage 18 der Antragsunterlagen.

Nach Auffassung des Verfassers lassen sich bei Bericksichtigung des formulierten MalRnah-
menprogramms (MaBnahmen zur Integration des Artenschutzes in die Planung) keine Verbots-
tatbestande nach § 44 BNatSchG bei Umsetzung des hier projektierten Vorhabens ableiten.
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Schutzgut Pflanzen

Baubedingt kann es grundsatzlich zur Beeintrachtigung von Biotopen bzw. Vegetationsstruktu-
ren durch mechanische Beschadigung (Baufahrzeuge / -maschinen) und chemische Verunrei-
nigung durch Betriebsstoffe in der Umgebung der Baustellen kommen.

Baubedingt ist ferner mit erhdhten Staubemissionen zu rechnen, die die Vegetationsstrukturen
in unmittelbarer Nahe der BaumalRnahme fur die Gesamtbauzeit von ca. 2,5 Jahren beein-
trachtigen werden.

Geschutzte Biotope nach § 30 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) sind nach gegenwarti-
gem Kenntnisstand nicht durch das Vorhaben betroffen.

Bei den vorhandenen Gehdlzstrukturen im Eingriffs- bzw. Betrachtungsraum handelt es sich
ferner nach gegenwartigem Kenntnisstand nicht um ,Wald“ im Sinne des Bundeswald- resp.
Landesforstgesetzes.

Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Pflanzen sind primar zwischen dem Hst. Freiligrathplatz
(U79) und dem Nordstern sowie im Bereich der Feuerwehrwache und der Flughafenstralle zu
erwarten.

Der Neubau der Gleistrasse der U81 erfordert eine Aufweitung der bestehenden Gleisanlage
(U79), so dass der westliche Gleisstrang naher an die Lilienthalstrale heranriickt. Auch die
Flachen zwischen der Stadtbahntrasse U79 und Danziger Stral3e werden hierflir in Anspruch
genommen.

Die hier den Siedlungs- bzw. Strallenraum pragenden und ,abschirmenden®, z.T. baumreichen
Gehdlzstrukturen (6kologische Wertigkeit: mittel-hoch) gehen zumindest voribergehend verlo-
ren.

Auch im Bereich der Feuerwehrwache bzw. A44 werden Vegetationsflachen in Anspruch ge-
nommen. Die hier den StralRenraum (u.a. A44) begleitenden, z.T. baumreichen Gehdlzstruktu-
ren (6kologische Wertigkeit: mittel-hoch) gehen verloren und kénnen vermutlich nur einge-
schrankt wiederhergestellt werden.

Der im Bereich der Flughafenstrale vorhandene und z.T. betroffen Baum- bzw. Gehdlzbe-
stand ist Uberwiegend noch sehr jung. Nur punktuell wird in altere Bestande (Bundespolizei)
eingegriffen. Die 6kologische Wertigkeit der hier vorhandenen Vegetationsstrukturen wird mit
gering bis mittel bewertet.

Primar werden bereits (teil-)versiegelte bzw. stark anthropogen Uberformte Flachen bean-
sprucht.

Ca. 65 63% der Eingriffsflachen sind im Status-Quo als versiegelte / teilversiegelte Verkehrs-
flachen anzusprechen.

Auch unter der Voraussetzung, dass die temporar beanspruchten Grinflachen weitestgehend
wiederhergestellt werden konnen, wird das Beeintrachtigungsrisiko insgesamt mit mittel — hoch
bewertet.

Im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LPB, Anlage 15 der Antragsunterla-
gen) wurde fir die vom Vorhaben betroffenen Baume (231 483 Stlick, davon fallen 51 45 un-
ter die Baumschutzsatzung) ein Kompensationsbedarf von 392 329 Laubbaumen (Neupflan-
zungen) ermittelt. Im Rahmen der Planung sind bereits mindestens 207 4#5 Neuanpflanzun-
gen vorgesehen und bereits zeichnerisch dargestellt.
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Da keine weiteren geeigneten Baumstandorte im Vorhabensbereich bzw. dessen Umfeld kurz-
bzw. mittelfristig gesichert werden kdnnen, wurde im LPB fir den offenen Kompensationsbe-
darf von 185 454 Laubbaumen i.S. der Baumschutzsatzung ein Ersatzgeld ermittelt, welches
im Planfeststellungsbeschluss festgesetzt wird.

Auch die Okologische Bilanz bzw. Gegeniiberstellung von Bestand und Planung ergibt rechne-
risch ein Defizit. GemaR § 15 Abs. 2 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs zu verpflich-
ten, unvermeidbare Beeintrachtigungen durch Maf3nahmen des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege auszugleichen (Ausgleichsmalinahmen) oder zu ersetzen (Ersatzmaf3nahmen).
Seitens der Stadt Dusseldorf kdnnen gegenwartig auch hier keine Flachen im unmittelbaren
Vorhabensbereich zur Verfliigung gestellt werden, die geeignet waren, den funktionalen Aus-
gleich zu gewahrleisten.

Zur Kompensation des Eingriffs ist im vorliegenden Fall daher die Renaturierung des Kittelba-
ches auf ca. 1.750m Lange ndrdlich des Flughafengelandes (ca. 2km vom Eingriffsort entfernt)
vorgesehen (siehe LPB, Anlage 15 der Antragsunterlagen).

Schutzgut Boden

In der Bauphase kdnnen, insbesondere durch unsachgemafle Baudurchfliihrung oder Hava-
rien, nutzungsspezifische Schadstoffe (z.B. durch Tropfverluste, Schmiermittel, Kraftstoffe
etc.) im Bereich des Vorhabens, aber auch im naheren Umfeld freigesetzt und in den Unter-
grund bzw. unmittelbar ins Grundwasser eingetragen werden.

Diese Gefahr besteht vor allem, wenn Flachen entsiegelt werden. Durch den Eintrag von
Schadstoffen in den Untergrund besteht grundsatzlich auch das Risiko, dass die Schadstoffe
weiter ins Grundwasser gelangen und die Grundwasserqualitat beeintrachtigen. In den Berei-
chen, in denen in der Bauphase ein Bodenabtrag stattfindet, erfolgt eine Verminderung der
Machtigkeit bzw. vollstandige Beseitigung der Grundwasseriberdeckung.

Bei der offenen Bauweise des U-Bahnhofs Flughafen Terminal einschlieRlich Rampe kommt
es bau- und anlagebedingt zum Verlust des gesamten anstehenden Bodengefliges bis zu 14m
unter Gelandeoberkante. Durch die bereits bestehenden Nutzungen kann das Bodengeflige
hier aber nicht mehr als naturlich angesprochen werden.

Auch die Boéden im Ubrigen Trassenbereich sind weitestgehend anthropogen Uberformt und
erfahren durch die projektierte Stadtbahn eine weitere Entwertung durch die erforderlichen
Auf- und Abtrage.

Durch die Auswahl geeigneter Baumaterialien bei den unterirdischen Bauwerken kénnen quali-
tative Auswirkungen auf das Grundwasser (Wasserschutzzone IlIA und IlIB / WW Am Staad)
weitestgehend ausgeschlossen werden.

In der Betriebsphase kénnen durch unsachgemafle Behandlung oder Havarien nutzungsspezi-
fische Schadstoffe (z.B. durch Tropfverluste und Pflegemittel) freigesetzt und in den Unter-
grund bzw. unmittelbar ins Grundwasser eingetragen werden.

Es kann jedoch davon ausgegangen, dass zumindest die Ingenieurbauwerke vollstandig an
das stadtische Kanalnetz und auch die ubrigen Trassenabschnitten mit geeigneten Entwasse-
rungsanlagen ausgestattet werden, so dass eine Grundwassergefahrdung quasi ausgeschlos-
sen werden kann.
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Fir das Vorhaben wird im Zuge der Ausfihrungsplanung ein Bodenmanagementkonzept zur
Abschatzung der Massenbilanz zur Entsorgung (Wiederverwertung, Beseitigung) des auszu-
hebenden Bodens aufgestellt, welches im Zuge der Bauausfiihrung umgesetzt wird.

Als Grundlage wurde von Geoteam der Bericht 00.153_B03, Bodenmanagementkon-
zept.(siehe Anlage 24.2 der Antragsunterlagen) auf Basis der Voruntersuchungen zur Beurtei-
lung der Wiederverwertbarkeit der Aushubbéden nach LAGA und nach dem Verwertungskon-
zept der Landeshauptstadt Disseldorf erstellt. Die Besonderheiten des Wasserschutzes in
Wasserschutzzonen sind ebenfalls bericksichtigt.

Fir die Altablagerung 28 und die beiden Altstandorte 6.595 und 6.700 liegen aktuelle Gefahr-
dungsabschatzungen vor (geoteam, 2015).

Hinweise auf eine Gefahrdung nach BBSchVO liegen nicht vor. Im Hinblick auf den Boden-
schutz und den damit verknupften Wirkungspfaden lassen sich keine signifikante Gefahr dar-
stellen.

Das Stadtbahnlinie flhrt trotz bestehender Vorbelastungen zu umfangreichen Eingriffen in den
Bodenhaushalt.

Ca. 65 63% der Eingriffsflachen sind im Status-Quo bereits als versiegelte / teilversiegelte Ver-
kehrsflachen anzusprechen. Zukinftig werden es ca. 78 #6% sein.

Das bau- bzw. anlagebedingte Beeintrachtigungsrisiko wird insgesamt mit mittel bis hoch be-
wertet. In der Betriebsphase ist von Bedeutung, dass ein storfall- oder havariebedingter Ein-
trag von Schadstoffen in den Boden und somit ins Grundwasser nicht grundsatzlich ausge-
schlossen werden kann.

Schutzgut Wasser
Grundwasser

In der Bauphase kdnnen, insbesondere durch unsachgemale Baudurchfiihrung oder Hava-
rien, nutzungsspezifische Schadstoffe (z.B. durch Tropfverluste) im Bereich des Vorhabens,
aber auch im naheren Umfeld freigesetzt und in den Untergrund bzw. unmittelbar ins Grund-
wasser eingetragen werden.

Diese Gefahr besteht vor allem, wenn Flachen entsiegelt werden. Durch den Eintrag von
Schadstoffen in den Untergrund besteht grundsatzlich auch das Risiko, dass die Schadstoffe
weiter ins Grundwasser gelangen (z.B. mit dem Sicker- bzw. Niederschlagswasser) und die
Grundwasserqualitat beeintrachtigen.

In Bereichen, in denen in der Bauphase ein Bodenabtrag stattfindet, erfolgt eine Verminderung
der Machtigkeit bzw. vollstandige Beseitigung der Grundwasseruberdeckung. Die Verminde-
rung bzw. vollstdndige Beseitigung der schitzenden Grundwasseruberdeckung muss zusatz-
lich in Zusammenhang mit der méglichen Uberbeanspruchung der Filter- und Pufferkapazita-
ten der verbleibenden Schichten (mit nur geringen Puffer- und Filterwirkung) gesehen werden.
Daher besteht grundsatzlich ein erhdhtes Risiko fur das Grundwasser bei tiefgreifenden bzw.
unterirdischen Baumalnahmen.

Durch die Auswahl geeigneter Baumaterialien bei den unterirdischen Bauwerken kénnen quali-
tative Auswirkungen auf das Grundwasser (Wasserschutzzone IlIA und llIB / WW Am Staad)
weitestgehend ausgeschlossen werden.
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Tunnelrampe, Tunnelstrecke und Bahnhof werden in offener Bauweise hergestellt. Es wird
eine grundwasserschonende Bauweise vorgesehen, die die Errichtung der Bauwerksteile in
nahezu wasserdichten Baugruben vorsieht. Die Abschnitte werden in Teilbaugruben erstellt,
die durch Querschotts getrennt sind.

Es ist dabei weiter vorgesehen, dass Teile der Tunnelstrecke und der Bahnhof in sogenannten
Tertidrbaugruben sowie die Rampe und die héher liegende Tunnelstrecke in einer Baugrube
mit Unterwasserbetonsohle (UWBS) als Sohlabdichtung erstellt werden.

Der Bereich der Tunnelrampe wird, soweit er unterhalb des Grundwasserspiegels liegt, in einer
nahezu dichten Baugrube erstellt, die als Sohlabdichtung eine riickverankerte UWBS (Unter-
wasserbetonsohle) erhalt. Auf Grund der fallenden Gradiente sind Sohlspriinge in Abstanden
von ca. 60 m geplant. Die Verbauwande enden entsprechend gestaffelt zwischen +23,60 mNN
und +18,00 mNN.

Es folgt eine Entwasserung des Baugrunds vorlaufend zum Aushub. Zur Absenkung des in-
nerhalb der Baugrube liegenden Wasserspiegels wird der Betrieb einer innenliegenden Rest-
wasserhaltung zur Fassung des Zustroms uber das Tertiar notwendig. Im Schutz der Restwas-
serhaltung wird der Aushub vollzogen und die Bauwerke erstellt.

Eine Einschrankung bestehender Wasserrechte Dritter wie Wasserschutzzonen und/oder
Wassergewinnungsanlage Am Staad ist derzeit nicht erkennbar (geoteam, Anlage 14 der An-
tragsunterlagen).

Beeinflussung des Grundwasserhaushaltes

Mogliche Beeinflussungen des Grundwasserhaushaltes kdnnen durch die Sperrwirkung der
Baugruben in der wassergesattigten Zone sowie durch die bauzeitliche Entnahmen von
Grundwasser auftreten. Daraus folgend kdnnen sowohl Auswirkungen auf die Grundwasser-
stande als auch auf die Grundwasserbeschaffenheit auftreten.

Fir die Ermittlung des Einflusses auf die Grundwasserstromung wurde eine grofiraumige Si-
mulation (Grundwassermodell) bzw. Prognoseberechnung durchgefihrt (siehe Anlage 14.1
der Antragsunterlagen, dort Anlage 3).

Mit der Herstellung von UmschlieBungswanden, die in das Tertiar einbinden, wird die natirli-
che Grundwasserstromung, die im Wesentlichen in den quartaren Schichten stattfindet, beein-
flusst.

Der vollsperrende Teil des Bauwerks kann danach im Vergleich zum Ausgangszustand einen
Grundwasseraufstau von 0,1 bis 0,2 m verursachen. Im Abstrom kann die durch die sperrende
Wirkung des Tunnels hervorgerufene Absenkung des Grundwassers bis zu 0,2 m betragen.
Grol¥flachig betragt die Grundwasserabsenkung jedoch weniger als 0,15 m.

Im Bereich der Baumalinahme kommt es zu geringen Anderungen der Strémungsverhaltnisse.
Die Simulation zeigt jedoch, dass die Isopotentiallinien der beiden Zustande aulerhalb der
BaumaRnahme wieder tangieren und es zu keiner groRraumigen Anderungen der Strémungs-
verhaltnisse kommt.

Die Reichweite einer Grundwasserstandsanderung kann nach Siden mit ca. 375 m und nach
Norden mit ca. 345 m abgeleitet werden.

In &stlicher und westlicher Richtung, in Richtung der Grundwasserstrémung, treten keine An-
derungen in den Strémungsverhaltnissen auf.
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Mit der vorgesehenen grundwasserschonenden Bauweise werden nur relativ geringe Rest-
wassermengen aus den Baugruben gefordert. Hieraus resultieren nur geringe Grundwasser-
absenkungen im Bereich auf3erhalb der Baugruben.

Bei vergleichbaren Bauweisen in Dusseldorf (Bahnhéfe Wehrhahnlinie, Tunnel Kd-Bogen)
konnten bisher keine messbaren Wasserstandsanderungen auf Grund der Restwasserhaltung
nachgewiesen werden.

Beeinflussung der Grundwasserbeschaffenheit

Da die Beeinflussung der Grundwasserstromung durch die Sperrwirkung der Baugruben nur
sehr gering ist, ist daraus keine Verschleppung oder Verlagerung von vorhandenen Verunrei-
nigungen zu erwarten.

Die gednderten Grundwasserstromungsverhaltnisse infolge der bauzeitlichen Grundwasser-
entnahmen reichen nach der durchgefihrten Prognoseberechnung ohne Gegenmalinahmen
bis in die Verunreinigungen hinein. Eine Verschleppung von Schadstoffkonzentrationen in
Richtung der Baugrube ist infolge dieser Ursache somit ohne adaquate Gegenmalinahmen
nicht vollstandig auszuschlieen. Daher werden im Erlauterungsbericht zum Wasserrechtsan-
trag (Anlage 14.1 der Antragsunterlagen) mdgliche GegenmafRnahmen aufgezeigt.

Diese Gegenmalnahmen werden mit grofRerer zeitlicher Nahe zur Bauausflihrung unter Be-
ricksichtigung der zukunftig besser bekannten Randbedingungen (z.B. zeitgleicher Betrieb
laufender Sanierungsmalnahmen Dritter, etc.) bis ins Detail geplant, in Abstimmung mit dem
Umweltamt in nachgeschalteten Erlaubnisverfahren geregelt und umgesetzt.

Nach Auffassung von geoteam kdnnen lokale Beeinflussungen der Grundwasserstande aus
der Sperrwirkung im Endzustand geotechnisch vernachlassigt werden, da die natdrlichen jah-
reszeitlichen Grundwasserschwankungen und die lokalen Beeinflussungen in ahnlicher Gro-
Renordnung liegen kdénnen. Eine Verschleppung der vorhandenen Grundwasserverunreini-
gungen ist aus der Sperrwirkung nicht zu erwarten.

Die Grundwasserneubildung ist wahrend der Restwasserhaltung bei weitem ausreichend, so
dass eine dauerhafte Anderung der Grundwasserstande, die nennenswert (iber die Dauer der
Wasserentnahme hinausgeht, nicht zu beflirchten ist.

Teilbereiche der geplanten Stadtbahnanlage sollen innerhalb der grundwassergesattigten Zo-
ne als sperrendes bzw. teilsperrendes Bauwerk errichtet werden. Zudem wird zur Herstellung
der Stadtbahnanlage die Forderung und Ableitung von Grundwasser innerhalb von wasser-
dichten BaugrubenumschlieSungen erforderlich.

Deshalb wird ein Wasserrechtsantrag in das Planfeststellungsverfahren mit aufgenommen.

Im Wasserrechtsantrag innerhalb des Planfeststellungsverfahrens wird im Wesentlichen:

1. Die Errichtung eines Sperrbauwerks beantragt.
2. Die Forderung und Ableitung von Grundwasser dem Grunde nach beantragt.

Zum 2. Antragsgegenstand ist eine umfassende und abschlieBende Regelung aufgrund vor-
handener Grundwasserverunreinigungen zum jetzigen Zeitpunkt wirtschaftlich nicht méglich. In
Abstimmung mit der unteren Wasserbehorde (Umweltamt Stadt Disseldorf) soll analog Wehr-
hahn-Linie verfahren werden. Im Wasserrechtsantrag zur Planfeststellung und dem zugehori-
gen Erlauterungsbericht werden lediglich die Randbedingungen und MalRnahmen benannt, so
dass die grundsatzliche Erlaubnisfahigkeit festgestellt werden kann.
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Erst mit zeitlicher Nahe zur baulichen Umsetzung kénnen die bei Bauausfiihrung vorliegenden
Randbedingungen wirtschaftlich berticksichtigt werden. Deshalb sollen die Ma3nahmen bis ins
Detail erst in nachgeschalteten Erlaubnisverfahren geregelt und die Wasserrechte hierzu ab-
schlieRend beantragt werden.

Gemal dem Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushaltes wird im Rahmen des Planfeststel-
lungsantrags fur die geplanten Grundwassereingriffe ein Wasserrechtsantrag gestellt, in wel-
chem die grundséatzliche Erlaubnisfahigkeit der Baumaf3nahmen festgestellt wird.

Der Wasserrechtsantrag umfasst die folgenden baulichen und hydraulischen Mal3nahmen:

e Das Entnehmen, Zutageférdern, Zutageleiten und Ableiten von Grundwasser
aus den temporaren Grundwasserhaltungen der Baugruben.

e Das Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser.
Das zur Trockenhaltung der Baugruben geforderte Wasser aus den Tertiarbaugruben wird
dem Vorfluter Kittelbach zugeflhrt und abgeleitet.
Das Lenzwasser aus den Baugruben mit Unterwasserbetonsohle wird dem stadtischen
Kanalnetz zugefuhrt und abgeleitet.

¢ Die Herstellung von Grundwassersperrbauwerken.
Darunter werden sowohl die sich in der grundwassergesattigten Zone befindenden Bau-
werke der Stadtbahnanlage als auch der wasserdichten Baugrubenumschlie®Bungen ver-
standen.

e Punktuelle Eingriffe in den Grundwasserhaushalt durch Tiefgrindungselemente.

¢ Die Erstellung von BodenverfestigungsmafRnahmen durch Zementinjektion zum Zwecke
der der Baugrubenabdichtung und zur Sicherung bestehender Bauwerke.

Weitere detaillierte Darstellungen zu den vorgenannten MafRnahmen und deren Auswirkungen
auf den Grundwasserhaushalt sind in Anlage 14 der Antragsunterlagen enthalten.

Durch geoteam und delta h wurde das o0.g. Grundwassermodell erstellt (sieche Anlage 14 der
Antragsunterlagen).

Hinsichtlich der Uberpriifung vorhandener PFT/CKW- Belastungen im Grundwasser und der
Grundwassergute (Fe, PAK, Pb etc.) wurden aktuelle Grundwasser-Analysen aus vorhandenen
Quartar- und Tertidarmessstellen durchgefiihrt und in die Modellierung sowie Auswertung
zwecks mdglicher Verlagerungseffekte eingestellt.

Eine intensive, bereits baubegleitende Grundwasseriiberwachung auf die relevanten Parame-
ter (CKW, PFT etc.) ist zwingend geboten.

Eine Verlagerung der PFT- und der CKW-Verunreinigung infolge der Bauwasserhaltung ist zu
verhindern.

Hierflr sind im Rahmen des Wasserrechtsantrags Gegenmalinahmen bei mdglichen Verlage-
rungen der o.g. Grundwasserverunreinigungen (z.B. hydraulische Gegenwasserhaltung mit
Einleitung des Forderwassers in den Kanal oder das Gewasser) grundsatzlich darzustellen und
auch in der Modellierung zu berucksichtigen.

Aufgrund der Lage der MaRnahme in der Wasserschutzzone und der zu erwartenden Beschaf-
fenheit des geférderten Grundwassers ist eine Versickerung des geférderten Grundwassers
nicht angezeigt. Hinsichtlich der hydraulischen Gegenwasserhaltungsmaflinahmen kénnen ggf.
Mafinahmen mit geringer Férderung auf dem Flughafengeléande in Betracht kommen, so dass
hierzu eine Abstimmung mit der Flughafengesellschaft erforderlich ist. Die Gegenmalinahmen
mussen grundsatzlich geeignet sein; ggf. spatere kostenglinstigere Optimierungen kénnen
moglicherweise iber Anderungen mittels Deckblattverfahren erfolgen.
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Anfallende Restwassermengen aus den Tertidrbaugruben sollen bei entsprechender Wasser-
glte z.T. in den nahegelegenen Kittelbach (Nebenarm der Dissel) eingeleitet werden. Die
maximalen Einleitraten von bis zu 420cbm/h sind gegeniuber den Abflussmengen des HQ 10
(29.500 cbm/h) und des HQ 100 (73.650 cbm/h) klein. Die Abflusskapazitat des Kittelbachs ist
damit ausreichend.

Die Einleitungsstelle in den Kittelbach ist in Kapitel 3.10 / Abb. 4 sowie in Anlage 12.4 der An-
tragsunterlagen skizziert.

Bodenarbeiten unter Wasser finden nur in geringem Umfang bzw. punktuell statt.

Zur Vermeidung von Stérungen des Okologischen Gleichgewichts des Kittelbachs durch die
temporare Einleitung, sollte das Forderwasser vorab Uber ein Absetzbecken geleitet werden
(Ruckhaltung Feinanteile). Ferner ist die Sammelleitung am Ende mit einem ,Prallblech” (siehe
Abb. 4) auszustatten. Hierdurch kann sichergestellt werden, dass es bei der Einleitung in den
Kittelbach nicht zu Verwirbelungen und/oder Tribungen kommt. Die Einleitung in den Kittel-
bach wird mittels Monitoring Uberwacht (siehe auch Anlage 14 der Antragsunterlagen, Erlaute-
rungsbericht zum Wasserrechtsantrag).

Eine abschlielRende Betrachtung erfolgt im Rahmen des Wasserrechtsantrages.

Das bau- bzw. anlagebedingte Beeintrachtigungsrisiko auf das Grundwasser wird insgesamt
mit mittel bewertet.

In der Betriebsphase ist von Bedeutung, dass ein storfall- oder havariebedingter Eintrag von
Schadstoffen in den Boden und somit ins Grundwasser nicht grundsatzlich ausgeschlossen
werden kann.

Oberflachengewasser

Der Rhein verlauft 3 km westlich der Stadtbahntrasse U79, auRerhalb der projektierten Ein-
griffsflachen.

Das zur Trockenhaltung der Baugruben geférderte Wasser aus den Tertiarbaugruben soll mit-
tels Sammelleitung dem Vorfluter Kittelbach zugefiihrt und abgeleitet werden (siehe auch Abb.
4 [ Kap. 3.10).

Weitere detaillierte Darstellungen hierzu sind Anlage 14 der Antragsunterlagen zu entnehmen.

Niederschlagswasser

Im Status-Quo sind bereits ca. 65 63% de Eingriffsflaichen als versiegelt bzw. teilversiegelt
anzusprechen. Nach Realisierung der Stadtbahnlinie sind es ca. 78 76%.

Laut (Bauwerks-)Entwasserung fur die Stadtbahnlinie U81 wird das anfallende Niederschlags-
wasser in den Abschnitten in Niveaulage im Gleisbett versickert.

Im Bereich der Ingenieurbauwerke (Briicke, Rampen etc.) wird es in der Regel gefasst und in
das bestehenden Kanalnetz eingeleitet (siehe auch Anlage 1 der Antragsunterlagen).

Schutzgut Klima

Ca. 65 63% der Eingriffsflachen sind im Status-Quo bereits als versiegelte / teilversiegelte Ver-
kehrsflachen anzusprechen. Zukilnftig werden es ca. 78 #6% sein. Eine zunehmende Aufhei-
zung infolge von zusatzlichen Bodenversiegelungen und Verlust von Grinflachen kann nicht
ausgeschlossen werden.
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Nachhaltige Beeintrachtigungen auf das Stadtklima werden trotz der mit dem Vorhaben aus-
geldsten Mehrversiegelung z.Zt. jedoch nicht erwartet. Vorausgesetzt, die temporar in An-
spruch genommenen klimatisch wirksamen Grinflachen werden in ihrer Qualitat weitestge-
hend wiederhergestellt und der nérdlich angrenzende, regional klimatisch bedeutsame Aus-
gleichsraum bleibt langfristig erhalten.

Zu berlcksichtigen gilt auch, dass die Mehrversiegelung auf Flachen stattfindet, die bereits
heute stark anthropogen Uberformt sind. Ferner ist der nérdliche Untersuchungsraum, zwi-
schen Nordstern und Flughafenterminal, bereits durch die grof3¢flachigen Nutzungen des Flug-
hafens versiegelt und klimatisch von untergeordneter Bedeutung.

Aufgrund der Vorbelastungen, sind nach Auffassung des Verfassers keine Behinderungen in
Bezug auf den Luftaustausch in Richtung Innenstadt zu erwarten.

Die projektierten Rampen verlaufen entweder parallel zu vorhandenen Verkehrsachsen, wie
z.B. die Danziger Stralte (B8), oder im Bereich der schon als Riegel wirkenden Hochbauten im
Bereich des Flughafens.

Die Stadtbahn-Briicke an sich verlauft in der +2-Ebene, so dass der Luftaustausch bzw. die
Frischluftversorgung in Richtung Innenstadt weiterhin gewahrleistet wird.

Negative betriebsbedingte Wirkungen der Stadtbahnlinie auf das Schutzgut Stadtklima werden
aufgrund des ausschlieRlichen Betriebs der Strecke mit elektrisch betriebenen Fahrzeugen
ausgeschlossen.

Der Betrieb des U-Bahnhofs weist im Vergleich zu einer oberirdischen Losung einen erhéhten
Energieverbrauch auf.

Dieser begriindet sich u.a. durch die dort betriebenen Aufziige und Fahrtreppen sowie die Be-
leuchtung.

Hier gilt allerdings zu berlcksichtigen, dass das Ziel der Stadtbahn-Planung die Verlagerung
des Individualverkehrs auf den OPNV ist. Durch ein flachendeckendes, stadtiibergreifendes
OPNV-Netz lasst sich u.U. auch die Anzahl der Personenkraftfahrzeuge und der mit der
Herstellung, dem Transport, der Lagerung, dem Verkauf und der Entsorgung derselbigen ver-
bundene Energieverbrauch reduzieren.

Das Beeintrachtigungsrisiko wird gutachterlich insgesamt als gering bewertet.

Der Ausbau des o6ffentlichen Nahverkehrs tragt grundsatzlich zur Verringerung des Individual-
verkehrs bei und dient somit dem Klimaschutz. Insgesamt sind durch das Vorhaben somit po-
sitive Auswirkungen auf das Schutzgut Klima zu erwarten.

Schutzgut Luft

Baubedingt werden durch die Anlage von Baustelleneinrichtungsflachen und Baustrallen Ve-
getationsverluste verursacht, welche auch schadstoff- sowie staubfilternde Geholzbestande
umfassen.

Des Weiteren ist durch den Maschineneinsatz mit zusatzlichen Abgasimmissionen und bei
trockener Witterung zusatzlich mit Staubbildung - diese besonders beim Umgang mit Schitt-
gutern - zu rechnen.
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Die mechanische Bearbeitung des Bodens sowie der Umgang mit Schuttgltern ist - bezogen
auf die verursachte Feinstaubbelastung -erfahrungsgemaf um Faktor zehn héher anzusetzen
als die zu erwartenden Emissionen aus Baumaschinen.

Anlagebedingt werden weitere Verluste schadstoff- sowie staubfilternder Gehdlzbestéande ver-
ursacht.

Positive Wirkungen auf das Schutzgut Luft sind hingegen aus dem Betrieb der Strecke mit
elektrisch betriebenen Fahrzeugen aufgrund der vermiedenen Transportstrecken mittels
schadstoff-emittierender Verkehrstrager zu erwarten.

Nachhaltige Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Luft werden insgesamt z.Zt. nicht erwartet.
Das Beeintrachtigungsrisiko wird gutachterlich insgesamt als gering bewertet.

Ziel der Planung ist es, nach Abschluss der Bautatigkeiten die temporar (baubedingt) bean-
spruchten schadstoff- sowie staubfilternde Grunflachen wiederherzustellen. Hier gilt es jedoch
die Entwicklungsdauer von Gehoélzstrukturen zu bericksichtigen.

Da mit der Anlage und dem Betrieb der Stadtbahnstrecke an sich keine Luftschadstoffe ver-
bunden sind, werden negative Auswirkungen auf das Schutzgut Luft ausgeschlossen.

Durch Férderung bzw. Ausbau des OPNV, d.h. Reduzierung des Individualverkehrs, ist lang-
fristig sogar, auch mit Blick auf die menschliche Gesundheit, eine Verbesserung der Lufthy-
giene zu erwarten.

Beim Bau der Stadtbahnlinie ist eine stringente feinstaubgeminderte Baustellenlogistik ent-
sprechend des Erlasses des MUNKLV (Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft,
Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen) aus 2011 zwingend geboten.
Dies bedingt die Entwicklung eines vorhabensbezogenen, konkreten Konzeptes zur Minimie-
rung der Feinstaubbelastung im Baustellenbetrieb sowie dessen Umsetzung.

Schutzgut Landschaft (Stadtbild)

Nachhaltige Beeintrachtigungen sind primar im Trassenabschnitt ndrdlich der Haltestelle Frei-
ligrathplatz (U79), zwischen der Hilsestralle und der Feuerwehrwache (nérdlich A44) zu er-
warten. Betroffenheiten ergeben sich hier aus der im Endzustand naher zu den Gebauden der
LilienthalstraBe liegenden Trasse der U79 und der zusatzlichen Trasse der U81 in erhdhter
Lage aufgrund der Fihrung der U81 Trasse Uber ein Briickenbauwerk tUber den Nordstern.

Parallel zur Trasse der U 79 werden beidseitig hochabsorbierende Schallschutzwande ange-
ordnet. Auch parallel zur Trasse der U 81 werden beidseitig Schallschutzwande angeordnet.

Anlagebedingt wirken insbesondere das projektierte Bruckenbauwerk Uber der obersten Ver-
teilerebene (+2-Ebene) des heute schon dominanten Nordsterns und die sich jeweils anschlie-
Renden Rampenabschnitte.

Das Brickenbauwerk als auch die projektierten Schallschutzwande wirken sich (zumindest
anfangs) insbesondere auf das Wohnumfeld der Lilienthalstrae nachteilig aus.

Das Brickenbauwerk wirkt aber auch auf das Wohnumfeld am Goldregenweg. Hier bleiben
allerdings die vorhandenen sichtverschattenden Gehdlzbestande vollstandig erhalten, so dass
nur punktuell ein freier Blick auf das Brickenbauwerk gegeben ist. In den Wintermonaten, in
denen also die Gehdlzbestédnde unbelaubt sind, wird die sichtverschattende Wirkung zumin-
dest temporar gemindert.
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Visuelle Beeintrachtigungen auf die Bebauung an der LilienthalstralRe / Bredelaerstrale ndrd-
lich des Nordsterns kénnen aufgrund der HOhenlage, der vorhandenen sichtverschattenden
Schallschutzwande bzw. -walle und Gehoélze nahezu ausgeschlossen werden.

Das Bruckenbauwerk ist jedoch von der FuRgangerbriicke Lohausen (U79-Haltestelle), der
Kreuzung Niederrheinstr. / A44 und der Bricke Sandweg punktuell erlebbar. Aufgrund der
Distanzen von 300 — 400m werden diese Beeintrachtigungen als nicht erheblich eingestuft.

Das Beeintrachtigungsrisiko fir das Wohnumfeld Lilienthalstral3e (sidwestlich Nordstern) wird
insgesamt mit hoch (punktuell sehr hoch), fir das Wohnumfeld Goldregenweg (studéstlichlich
Nordstern) mit mittel (temporar/punktuell hoch) bewertet.

Fir den Bereich Lilienthalstrale (nordwestlich Nordstern) und den Flughafenbereich (Feuer-
wehrwache) wird das Beeintrachtigungsrisiko aufgrund der vorhandenen, nachhaltigen Vorbe-
lastungen mit gering eingestuft.

Da die Stadtbahntrasse im Bereich der Flughafenstrale (B-Plan Nr. 5382/029 ,Airport City“)
,<abtaucht* bzw. unterirdisch verlauft, wird auch hier das Beeintrachtigungsrisiko mit gering be-
wertet.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

Nach derzeitigem Kenntnisstand liegen keine Bau- und Bodendenkmaler im projektierten Tras-
senbereich.

Beziglich Sachguter wird auf die Ausfihrungen zum Schutzgut Menschen, Pflanzen, Boden
und Wasser verwiesen.

Aus bau- wie bodendenkmalpflegerischer Sicht bestehen z.Zt. keine Bedenken gegen die pro-
jektierte MaRnahme (siehe auch Schreiben Institut fir Denkmalschutz und Denkmalpflege
Dusseldorf, v. 22.01.2014).

Auch nach Auskunft des Amtes flir Bodendenkmalpflege im Rheinland (LVR, siehe Schreiben
v. 15. und 29.01.2014) liegen derzeit keine konkreten Hinweise auf die Existenz von Boden-,
Bau- und Kunstdenkmalern fir das Plangebiet vor.

Es ist davon auszugehen, dass sich aufgrund der zahlreichen Bodeneingriffe im Zusammen-
hang mit der Errichtung und Nutzung der vorhandenen Anlagen, Bauten, Stralen und Bahnli-
nien im Plangebiet keine archdologischen Relikte mehr erhalten haben.

Das Beeintrachtigungsrisiko wird gutachterlich als gering bewertet.

Nach Auffassung des Verfassers ist die beantragte Antragsvariante aus umweltplaneri-
scher Sicht vertretbar , wenn die Realisierung und Umsetzung durch ein stringentes Mo-
nitoring (,,Uberwachung“ / Baustellenmanagement) kontrolliert und gesichert wird und
die in den Fachgutachten beschriebenen Vermeidungs-, Minderungs-, Schutz- und Kom-
pensationsmaBnahmen vollstandig umgesetzt werden (vgl. auch Kap 9).

Die abschlielende Bewertung der Umweltauswirkungen des Vorhabens erfolgt durch die plan-
feststellende Behorde auf Grundlage der zusammenfassenden Darstellung nach § 11 UVPG.
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11 VORHABENSALTERNATIVEN / NULL-VARIANTE

Gemal § 6 Absatz 3 Pkt. 5 UVPG hat der Vorhabenstrager im Rahmen des Planfeststellungs-
verfahrens eine Ubersicht iber die wichtigsten gepriiften anderweitigen Lésungsmaglichkeiten
und Angabe der wesentlichen Auswahlgriinde im Hinblick auf die Umweltauswirkungen des
Vorhabens vorzulegen.

Eine rechtlich bindende Verpflichtung zur Wahl der umweltfreundlichsten Trassen- oder Aus-
fuhrungsvariante ergibt sich aus dem UVPG nicht. Eine vergleichende Darstellung der Um-
weltauswirkungen der einzelnen Varianten ist allerdings durch das UVP-Recht vorgegeben.

Die Auswabhlgriinde sind in der Abwagung zum Planfeststellungsbeschluss einzustellen. Sie
kdnnen dort Uberwunden werden, falls andere Belange die Belange der Schutzgiter nach
UVPG Uberwiegen.

Das Vermeidungsgebot der naturschutzrechtlichen ,Eingriffsregelung” ist striktes Recht und in
der Abwagung nicht Gberwindbar. Allerdings wird das naturschutzrechtliche Vermeidungsgebot
rechtlich im Sinne einer Eingriffsverminderung interpretiert, was bedeutet, dass bei Verwirkli-
chung des Vorhabens am vorgesehenen Ort erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft vermieden oder vermindert werden missen. Technisch mdgliche Optimierungs-
maflnahmen am vorgesehenen Ort sind durchzufuhren.

Im Rahmen von Verkehrsplanungen fir den 1. Bauabschnitt der U81 wurden im Rahmen der
Vorplanung zahlreiche Alternativen entwickelt und untersucht.

Zur Vermeidung von Wiederholungen wird an dieser Stelle auf Anhang Il der UVS und Anlage 1
der Antragsunterlagen (hier: Kapitel 5) verwiesen, wo die wichtigsten gepruften anderweitigen L6-
sungsmaglichkeiten ausfihrlich beschrieben werden.

Unter Berlcksichtigung des 0.g. Abschichtungsprozesses sind letztendlich folgende Varianten
im Hinblick auf Umweltauswirkungen zu betrachten:

die Antragsvariante (Briicke Nordstern / Oberflache / Tunnel),
die Variante 1 ,Gesamttunnel” (gleiche Linienfuhrung wie die Antragsvariante)

Ferner wird im Rahmen der vorliegenden Umweltvertraglichkeitsstudie die sogenannte ,Null-
Variante® betrachtet.

Unter der Null-Variante versteht man den gegenwartigen Zustand des Betrachtungsraumes
ohne das Vorhaben, aber unter Berlcksichtigung seiner Potenziale und bestehenden Pla-
nungsrestriktionen sowie seiner Defizite.

Die Null-Variante ist daher nicht als Planungsvariante, sondern eher als Vergleichsfall in die
UVS einzubeziehen.

Daruber hinaus verlangt das UVPG nicht, dass die anderweitigen Varianten mit derselben In-
tensitat gepruft werden wie die Antragsvariante selbst. Dies ergibt sich aus § 6 Abs. 3 Nr. 5
UVPG.
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Die zu erwartenden Umweltauswirkungen der Antragsvariante (Briicke Nordstern/Oberflache/
Tunnel) wurden bereits schutzgutspezifisch in Kapitel 7 beschrieben und bewertet sowie in
Kapitel 10 (Zusammenfassende Bewertung) zusammengefasst.

Zur Vermeidung von Wiederholungen wird an dieser Stelle auf die 0.g. verwiesen.

Die Variante 1 ,,Gesamttunnel” (gleiche Linienfihrung wie die Antragsvariante) wird im Fol-
genden tabellarisch und ebenfalls schutzgutspezifisch beschrieben und bewertet.

Hieran anschlieRend erfolgt, unter Berlcksichtigung der bestehenden Planungsrestriktionen

(Kapitel 5) und der jeweiligen Bestandssituationen und Vorbelastungen (Kapitel 7) die Betrach-
tung der Null-Variante.
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Umweltauswirkungen — Variante 1 ,,Gesamttunnel”

Die zu erwartenden Umweltauswirkungen bei Realisierung der Variante ,Gesamttunnel” erfolgt
tabellarisch.

Tab. 9: Umweltauswirkungen — Variante 1 ,Gesamttunnel*

[ Schutzgut

Variante 1 (Gesamttunnel)

Menschen, einschl. der mensch-
lichen Gesundheit

Bau-, anlage- und betriebsbedingte Umweltauswirkungen

nach den Kriterien

Beeintrachtigung vorhandener
Wohnflachen und Arbeitsstatten
durch Larm- und Schadstoff-
immissionen

Inanspruchnahme / Verlust von
Wohn- und Erholungsflachen

Zerschneidung von Erholungsfla-
chen / Verlust von Wegeverbindun-
gen (Begrenzung des Aktionsfeldes
/ Einschrankung der ErschlieBung)
Erschitterungen

Elektrische und magnetische Felder

Lichtemissionen

Da die Variante Uberwiegend im maschinellen Tunnelvortrieb errichtet
werden wird (nur der U-Bahnhof Flughafen Terminal und das Tunnelpor-
tal im Bereich der Stadtbahntrasse U 79 in offener Bauweise), sind unter
Berlicksichtigung der Vorbelastungen Beeintrachtigungen auf das Schutz-
gut Menschen primar zwischen der Hst. Freiligrathplatz (U79) und dem
Nordstern, im Bereich der Wohnsiedlungen, zu erwarten.

Wohnsiedlungsflachen und Flachen mit Erholungsfunktion an sich wer-
den nicht in Anspruch genommen und auch die vorhandene FuR3ganger-
briicke (Verbindung Lilienthalstr. — Goldregen- / Wacholderweg) bleibt
erhalten.

Wahrend der Bauzeit wird es allerdings im Bereich der Lilienthalstrale zu
einer zeitweiligen Unterbrechung bzw. Behinderung der Wegeverbindun-
gen und einer zeitlich befristeten Verlangerung zuriickzulegender Weg-
strecken kommen.

Baubedingt ist grundsatzlich mit erhdhten Larm- und Staubemissionen zu
rechnen, die die Wohnqualitat in unmittelbarer Nahe der BaumaRnahme
(hier: LilienthalstraRe) fur die Gesamtbauzeit von ca. 3%z Jahren beein-
trachtigen werden. Im Vordergrund stehen die Wirkfaktoren Baustellen-
verkehr (interner und externer Materialtransport) und Baumaschinen.

GemaR der 16. BImSchV diirfen die Neubaumafnahmen nicht zur Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte (fir Wohngebiete: 59/49 dB(A)
tags/nachts) der 16. BImSchV fiihren. Uberschreitungen dieser Grenz-
werte fihren zu Ansprichen auf Schallschutz.

Zu bertcksichtigen gilt auch, dass nach geltender Rechtssprechung hohe
Vorbelastungen durch den Bau eines neuen Verkehrsweges nicht zu einer
Gesamtlarmbelastung (Uber 70/60 dB(A) tags/nachts) flihren dirfen, die
gesundheits- oder eigentumsgefahrdend sind.

Anspriiche auf Malinahmen zum Verkehrslarmschutz waren vornehmlich
im Bereich der Tunnelabsenkung ab der Haltestelle Freiligrathplatz bis
zur vollkommenen TunnelUberdeckung zu erwarten.

Erschutterungsauswirkungen auf die an das Vorhaben angrenzenden
Siedlungsflachen werden ausgeschlossen (Ingenieurbiiro 1.B.U.). Es wird
davon ausgegangen, dass z.B. durch den Einbau von Unterschottermat-
ten die Anhalts- bzw. Vorsorgewerte der DIN 4150 eingehalten werden
koénnen.

Erhebliche betriebsbedingte Auswirkungen durch (zusatzliche) ,elektri-
sche” und ,magnetische” Felder sowie durch Lichtemissionen werden
ausgeschlossen.

Gesamt — Beeintrachtigungsrisiko — Schutzgut Menschen:
= mittel

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt
Anlage 17 der Antragsunterlagen
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Fortsetzung Tab. 9: Umweltauswirkungen — Variante 1 ,Gesamttunnel”

[ Schutzgut |

Variante 1 (Gesamttunnel)

Tiere

Bau-, anlage- und betriebsbedingte Umweltauswirkungen

nach den Kriterien

o Flachenverlust / Flacheninan-
spruchnahme

Zerschneidung / Beeintrachtigung
von Lebensraumfunktionen

Schadstoffimmissionen

e Larmimmissionen

Erschitterungen

Visuelle Stérungen

Weder die Vorhabensflache noch dessen Umfeld sind Bestandteil eines
nach FFH- und EG-Vogelschutzrichtlinie gemeldeten NATURA 2000 —
Gebietes.

Geschltzte Biotope nach § 30 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) und
§ 62 LG NW sind nach gegenwartigem Kenntnisstand ebenfalls nicht
durch das Vorhaben betroffen.

Im Februar 2013 wurde durch das Blro NORMANN bereits eine Arten-
schutzrechtliche Vorprufung (ASRVP) vorgelegt. Auf Grund der Auswer-
tung der vorhandenen Informationen und stichprobenhafter Begehungen
ergeben sich bei Umsetzung der erwarteten Eingriffe gegenwartig nur
wenige Anhaltspunkte fur die mogliche Betroffenheit planungsrelevanter
Arten.

Diese sind insbesondere gegeben, wenn Eingriffe in Saumgehélze ent-
lang der projektierten Stadtbahntrasse erfolgen. Hier sind ,Fortpflan-
zungs- oder Ruhestatten wild lebender Tiere der besonders geschitzten
Arten” (vgl. §44 (1) 3. BNatSchG) zu vermuten.

Konkret kdnnten Baumhohlen entfallen oder Niststandorte beseitigt wer-
den.

Fur Vogel und Fledermause kann das Tunnelportal ggf. auch eine zusatz-
liche Gefahrdung bedeuten, da tradierte Flug- und Jagdrouten die Stadt-
bahntrasse kreuzen. Hier besteht ggf. erhdhte Schlaggefahr. Ob diese
Einschrankungen zur Ausldsung von Verbotstatbestanden fihren, kann
nur auf Grundlage aktueller Bestandserfassungen abschlielend beurteilt
werden.

Zur Abschatzung der tatsachlichen Betroffenheit der Arten wurden aktuel-
le Bestandserhebungen (Kartierungen) fir die Artengruppen Vogel und
Fledermause sowie eine Baumhohlenkartierung durchgefihrt (Stufe 2
nach VV-Artenschutz, siehe auch Anlage 18 der Antragsunterlagen).

Fir die Artengruppen Amphibien, Schmetterlinge, Libellen und Weichtiere
sind nach Auffassung des Verfassers keine aktuellen Bestandserhebun-
gen erforderlich, da geeignete Lebensraumhabitate der jeweiligen Arten-
gruppe im Betrachtungsraum fehlen und somit eine Betroffenheit bereits
heute ausgeschlossen werden kann.

Um die Auslésung von Verbotstatbestanden nach § 44 BNatSchG bei
den Reptilien sicher ausschlieBen zu kénnen, ist ein Negativnachweis der
Zauneidechse erforderlich.

Da die Variante Uberwiegend im maschinellen Tunnelvortrieb errichtet
werden wird (nur der U-Bahnhof Flughafen Terminal und das Tunnelpor-
tal im Bereich der Stadtbahntrasse U 79 in offener Bauweise) und es sich
anlagebedingt um ein unterirdisches Bauwerk handelt, werden z.Zt. Be-
eintrachtigungen auf das Schutzgut Tiere ausschlieflich im siidlichen
Trassenabschnitt im Bereich der LilienthalstralRe (stdlich A44), zwischen
der HilsenstralRe und der Stral’e Zu den Eichen erwartet.

Betriebsbedingte Auswirkungen durch Lichtemissionen und Erschitterun-
gen werden ausgeschlossen.

Es wird ferner davon ausgegangen, dass durch geeignete Vermeidungs-
mafnahmen, CEF- und/oder Ausgleichsmafinahmen Verbotstatbestande
i.S. des BNatSchG vermieden werden kdnnen.

Gesamt — Beeintrachtigungsrisiko — Schutzgut Tiere:
= punktuell mittel

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt
Anlage 17 der Antragsunterlagen N:\

Stand: 6915 12.16
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[ Schutzgut |

Variante 1 (Gesamttunnel)

Pflanzen

Bau-, anlage- und betriebsbedingte Umweltauswirkungen

nach den Kriterien

Flachenverlust / Uberbauung /
Flacheninanspruchnahme

Zerschneidung / Beeintrachtigung
von Lebensraumfunktionen

Schadstoffimmissionen

e Erschitterungen

Die projektierte Stadtbahnbaumalnahme liegt auerhalb des Geltungs-
bereiches des Landschaftsplans der Stadt Disseldorf.

D.h., Naturschutz- und Landschaftsschutzgebiete, Naturdenkmale, ge-
schiitzte Landschaftsbestandteile, Zweckbestimmungen fir Brachflachen,
besondere Festsetzungen fir die forstliche Nutzung sowie Entwicklungs-,
Pflege- und ErschlieBungsmaRnahmen gemaR §§ 19-26 Landschaftsge-
setz (LG NW) sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Geschltzte Biotope nach § 30 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) und
§ 62 LG NW sind nach gegenwartigem Kenntnisstand nicht durch das
Vorhaben betroffen.

Bei den vorhandenen Gehdlzstrukturen im Eingriffs- bzw. Betrachtungs-
raum handelt es sich ferner nach gegenwartigem Kenntnisstand nicht um
»Wald“ im Sinne des Bundeswald- resp. Landesforstgesetzes.

Da die Variante Uberwiegend im maschinellen Tunnelvortrieb errichtet
werden wird (nur der U-Bahnhof Flughafen Terminal und das Tunnelpor-
tal im Bereich der Stadtbahntrasse U 79 in offener Bauweise), sind Beein-
trachtigungen auf das Schutzgut Pflanzen primar zwischen dem Hst.
Freiligrathplatz (U79) und dem Nordstern sowie im Bereich der Flugha-
fenstralRe zu erwarten.

Der Neubau der Gleistrasse der U81 (Tunnelportal) erfordert u.a. eine
Aufweitung der bestehenden Gleisanlage (U79), so dass der westliche
Gleisstrang naher an die Lilienthalstrale heranriickt und somit die hier
vorhandene, abschirmende Gehdlzkulisse punktuell verloren geht. Auch
die Flachen zwischen der Stadtbahntrasse U79 und Danziger Straflle
werden bau- und anlagebedingt in Anspruch genommen. Die hier den
Siedlungs- bzw. Straflenraum pragenden, z.T. baumreichen Gehdlzstruk-
turen gehen auch hier zumindest voribergehend verloren.

Inwieweit eine Wiederbegrinung (im Zusammenhang mit Schallschutz-
wanden) moglich ist, ist noch zu untersuchen.

Der im Bereich des projektierten U-Bahnhofs Flughafen Terminal (Flug-
hafenstrafle) vorhandene und aufgrund der offenen Bauweise z.T. betrof-
fene Baumbestand ist iberwiegend noch sehr jung. Die 6kologische Wer-
tigkeit der hier vorhandenen Vegetationsstrukturen ist eher gering. Primar
werden im Trassenbereich bereits (teil-)versiegelte bzw. stark anthropo-
gen uberformte Flachen beansprucht.

Gesamt — Beeintrachtigungsrisiko — Schutzgut Pflanzen:
= mittel

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt
Anlage 17 der Antragsunterlagen N:\

Stand: 6915 12.16
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[ Schutzgut

| Variante 1 (Gesamttunnel)

Boden

Bau-, anlage- und betriebsbedingte Umweltauswirkungen

nach den Kriterien

Flachenverlust / Bodenabtrag /
Flachenversiegelung

Schadstoffimmissionen

o Erschitterungen / Bodenverdich-
tungen

Weite Trassenabschnitte liegen im Bereich bereits iberformter und ver-
siegelter Boden (u.a. auch Altstandort 6.700).

In der Bauphase kdnnen grundsatzlich, insbesondere durch unsachge-
mafRe Baudurchfihrung oder Havarien, nutzungsspezifische Schadstoffe
(z.B. durch Tropfverluste, Schmiermittel, Kraftstoffe etc.) im Bereich des
Vorhabens, aber auch im naheren Umfeld freigesetzt und in den Unter-
grund bzw. unmittelbar ins Grundwasser eingetragen werden. Diese Ge-
fahr besteht vor allem, wenn Flachen entsiegelt werden. Durch den Ein-
trag von Schadstoffen in den Untergrund besteht grundsatzlich auch das
Risiko, dass die Schadstoffe weiter ins Grundwasser gelangen und die
Grundwasserqualitat beeintrachtigen. In den Bereichen, in denen in der
Bauphase ein Bodenabtrag stattfindet, erfolgt eine Verminderung der
Machtigkeit bzw. vollstandige Beseitigung der Grundwasseriiberdeckung.
Unabhangig von der der Bauweise des Tunnelbauwerks (offene / ge-
schlossene Bauweise), ist das Vorhaben mit erheblichen Bodenmassen-
transporten (Aushub, Abtrag, Umlagerung) verbunden. Hierdurch wird
das Bodengeflge in seiner Zusammensetzung und Lagerung irreversibel
zerstort. Dartber hinaus kommt es im Bereich des Arbeitskorridors zur
Zerstorung und/oder Beeintrachtigung des Bodengefiiges und der Hori-
zontabfolge durch Flacheninanspruchnahmen und Bodenverdichtungen.
Das MaR der Eingriffe ist von der Trassenlange sowie davon abhangig,
inwieweit auch die Trassierung im Bereich von vorhandenen Stral3enab-
schnitten bzw. bereits versiegelten und anthropogen tiberformten Flachen
erfolgt. Eine Beeinflussung von Altlastenverdachtsflachen und Altablage-
rungen durch die BaumaRnahmen, z.B. durch Bodenabtrag, Umlagerung,
Bodenaustausch kann derzeit nicht ausgeschlossen werden.

Bei der offenen Bauweise des U-Bahnhofs (Flughafen Terminal) und des
Tunnerportals im Bereich der Stadtbahntrasse U79 kommt es bau- und
anlagebedingt zum Verlust des gesamten anstehenden Bodengefliges bis
zu 14m unter Geldndeoberkante. Beim maschinellen Tunnelvortrieb (ge-
schlossene Bauweise) ist ferner mit einem Réhrendurchmesser von ca.
9,50m zu rechnen.

Der Altstandort 6.700 (sudlich Flughafenstral3e) befindet sich nach Aus-
sage des Umweltamtes der Stadt Disseldorf im Bereich einer groR¥flachi-
gen Verunreinigung mit chlorierten Kohlenwasserstoffen (CKW) sowie in
einem Bereich, in dem bislang geringfiigige PFT-Auffalligkeiten (Perfluo-
rierte Tenside) gemessen wurden. Aktuelle Grundwasserproben zeigen
fir beide Stoffe allerdings nur geringe Gehalte, die unter den Vorsorge-
und Grenzwerten liegen (siehe Anlage 14 bzw. 24 der Antrags-
unterlagen). Sidlich des Nordsterns quert die Trasse den westlichen
Auslaufer der CKW-Fahne). Allerdings sind die hier bekannten CKW-
Konzentrationen mit < 10 pg/l gering, so dass auch die Gefahrdung durch
Ver- bzw. Umlagerungen der anstehenden Bodden nach derzeitigem
Kenntnisstand gering ist.

In der Betriebsphase kénnen durch unsachgemafRe Behandlung oder
Havarien nutzungsspezifische Schadstoffe (z.B. durch Tropfverluste und
Pflegemittel) freigesetzt und in den Untergrund bzw. unmittelbar ins
Grundwasser eingetragen werden. Darlber hinaus ist grundsétzlich die
Auslaugung von Stoffen aus den unterirdischen Bauwerken zu nennen.
Es wird jedoch davon ausgegangen, dass das Tunnelbauwerk vollstandig
an die Schmutzwasserkanalisation angeschlossen wird, so dass eine
Grundwassergefahrdung quasi ausgeschlossen werden kann.

Ferner kénnen durch die Auswahl geeigneter Baumaterialien auch quali-
tative Auswirkungen auf das Grundwasser und insbesondere auf die
Wassergewinnungsanlage Am Staad quasi ausgeschlossen werden.

Gesamt — Beeintrachtigungsrisiko — Schutzgut Boden:
= hoch

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16

Anlage 17 der Antragsunterlagen
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[ Schutzgut

| Variante 1 (Gesamttunnel)

Wasser

Bau-, anlage- und betriebsbedingte Umweltauswirkungen

nach den Kriterien

Flachenverlust / Bodenabtrag /
Flachenversiegelung

Schadstoffimmissionen

o Erschitterungen / Bodenverdich-
tungen

Oberflachengewasser sind im Betrachtungsraum nicht vorhanden bzw.
nicht betroffen. Der Rhein liegt 3km westlich der Stadtbahntrasse U79.
Die Grundwasserstande werden somit auch durch die Wasserfihrung
des Rheins beeinflusst. Die groRraumige Flieffrichtung des Grundwas-
sers ist bei niedrigen bis mittleren Rheinwasserstadnden etwa nach Wes-
ten zum Rhein als Vorfluter hin gerichtet.

Die Variante verlauft innerhalb der Wasserschutzzone (WSZ) I11A und 111B
des Wasserwerks Am Staad. Es ist die aktuelle Wasserschutzzonenver-
ordnung zu bertcksichtigen.

In der Bauphase kénnen, insbesondere durch unsachgemafe Baudurch-
fuhrung oder Havarien, nutzungsspezifische Schadstoffe (z.B. durch
Tropfverluste) im Bereich des Vorhabens, aber auch im naheren Umfeld
freigesetzt und in den Untergrund bzw. unmittelbar ins Grundwasser
eingetragen werden. Diese Gefahr besteht vor allem, wenn Flachen ent-
siegelt werden. Durch den Eintrag von Schadstoffen in den Untergrund
besteht grundsatzlich auch das Risiko, dass die Schadstoffe weiter ins
Grundwasser gelangen (z.B. mit dem Sicker- bzw. Niederschlagswasser)
und die Grundwasserqualitat beeintrachtigen.

In Bereichen, in denen in der Bauphase ein Bodenabtrag stattfindet, er-
folgt eine Verminderung der Machtigkeit bzw. vollstandige Beseitigung
der Grundwasseriberdeckung.

Die Verminderung bzw. vollstandige Beseitigung der schitzenden Grund-
wasserlberdeckung muss zusatzlich in Zusammenhang mit der mdgli-
chen Uberbeanspruchung der Filter- und Pufferkapazitaten der verblei-
benden Schichten (mit nur geringen Puffer- und Filterwirkung) gesehen
werden.

Daher besteht grundsatzlich ein erhdhtes Risiko fir das Grundwasser bei
tiefgreifenden bzw. unterirdischen Baumafnahmen. Unterirdische Eingrif-
fe bedeuten, dass bei einem Eintrag von nutzungsspezifischen Schad-
stoffen z.B. in Folge unsachgemaRer Baudurchfiihrung oder anwen-
dungsbedingter Tropfverluste das Grundwasser direkt betroffen sein
kann, weil zum einen keine schitzenden Deckschichten vorhanden sind
und zum anderen der Sohlabstand zwischen Bauwerk und Grundwasser-
oberflache unter Umstanden (ab Mittelwasser) sehr gering sein kann.

Tunnel U-Bahnhof Flughafen Terminal:

Nach Auswertung langjahriger Messreihen werden im Plangebiet mittlere
Grundwasserstande (MGW) von ca. 28 bis 29mNN erwartet.

Die Bauwerksunterkante des U-Bahnhofs Flughafen Terminal wird nach
derzeitiger Planung bei etwa 23,0mNN, d.h. ca. 14m unter Gelandeober-
kante (ca. 37,0mNN) liegen. Die Bauwerkssohle befindet sich damit in
den gewachsenen Kiesen und Sanden der Terrassenablagerungen und
bei allen Grundwasserstanden auch unterhalb des Grundwasserspiegels.
Zur Trockenhaltung der Baugrube ist somit eine bauzeitliche Wasserhal-
tung erforderlich.

Nach derzeitigem Kenntnisstand soll der Tunnel des U-Bahnhofs Flugha-
fen Terminal und die zugehdérige Rampe wasserdicht ausgeflihrt werden,
so dass keine dauerhafte Entnahme von Grundwasser auftritt. Der Tunnel
und die tieferflhrende Rampe werden voraussichtlich in einer nahezu
wasserdichten Baugrubenumschlielung errichtet. Als Verbauwéande bie-
ten sich vom Grundsatz her Spundwéande oder Ortbetonwéande (Schlitz-
wande oder Verbauwande aus Uberschnittenen Bohrpfahlen) an. In der
derzeitigen Projektphase ist es noch nicht abschlielend festgelegt, ob
eine Einbindung der Verbauwande in das weniger durchldssige Tertiar
erfolgen soll. Die Verbaumafinahmen, die bis in den nahezu abdichten-
den Tertidrhorizont reichen (z.B. Schlitz- oder Dichtwande) sperren den
Grundwasserstrom auf eine bestimmte Lange ab.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16

Anlage 17 der Antragsunterlagen
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[ Schutzgut | Variante 1 (Gesamttunnel)
Wasser Bau-, anlage- und betriebsbedingte Umweltauswirkungen
Fortsetzung

nach den Kriterien

Flachenverlust / Bodenabtrag /
Flachenversiegelung

Schadstoffimmissionen

o Erschitterungen / Bodenverdich-
tungen

Die Alternative ware eine abdichtende Sohle, die beispielsweise als Un-
terwasserbetonsohle hergestellt werden kann. Hier ist eine Unterstro-
mung unterhalb der endgliltigen Bauwerke im Grundwasserleiter moglich.
Im Rahmen der weitergehenden Planung sind mdgliche Beeinflussungen
der Grundwasseroberflache insbesondere bei einem mdglichen Einfluss
z.B. auf benachbarte Bauwerke unter Einbeziehung der
Bauwerksgeometrien sowie gemessener Grundwasserstande im relevan-
ten Projektbereich zu uberprifen.

Weiterhin ist der Einfluss von eventuellen Anderungen der Grundwasser-
flieRrichtung zu beachten.

Allerdings kann bereits festgestellt werden, dass das Tunnelbauwerk zum
grofiten Teil parallel zur Grundwasserstromung liegt (siehe Abb. 10). Laut
Bodengutachter (GEOTEAM, Dortmund) ist nach derzeitigem Kenntnisstand
von diesem Tunnelteil keine wesentliche Beeinflussung im weiteren Um-
feld des Bauwerks zu erwarten.

Tunnel in geschlossener Bauweise:

Vom U-Bahnhof aus ist der Tunnel bis slidlich des Nordsterns in ge-
schlossener Bauweise projektiert (Lange ca. 1140m). Als zweigleisige
Roéhre wiirde die Strecke mit einer Tunnelvortriebsmaschine im Schildvor-
triebsverfahren und einschaligem Tibbingausbau aufgefahren. Die Tun-
nelfirste liegt unterhalb des niedrigsten Grundwasserspiegels.

Vom Bf. Flughafen Terminal beginnend besitzt der Tunnel ein gleichma-
Riges Gefalle in Richtung Westen. Bis vor die Unterfahrung des Nord-
sterns liegt der Tunnel weitgehend in Strdmungsrichtung des Grundwas-
sers in Richtung Rhein. Im Unterfahrungsbereich der BAB A44 schwenkt
der Tunnel aus der etwa parallel der Grundstromung liegenden Trasse in
Richtung Siiden. Der Tunnel soll hier Giberwiegend im Tertiar aufgefahren
werden, so dass der Aquifer (Grundwasserleiter) weniger als unterhalb
der FlughafenstraRe eingeschnurt wird.

Insgesamt ist laut Bodengutachter (GeEOTEAM) der Tunnel als grundwas-
sersperrendes Bauwerk zu sehen. Allerdings zeigen die bisherigen Aus-
wertungen, dass ein erheblicher Anteil der urspriinglichen Durchstré-
mungsflache verbleibt. Anderungen der Grundwasserstrémung oder der
Grundwasserstande sind damit nur im unmittelbaren Umfeld der Rohre
zu erwarten. Der Einflussbereich wird mit < 50 bis 100 m abgeschatzt.
Innerhalb dieses Korridors wird sudlich des Nordsterns der Auslaufer der
CKW-Fahne (siehe Abb. 19) geschnitten. Allerdings sind die bekannten
CKW-Konzentrationen hier mit < 10 pg/l gering, so dass auch die Ge-
fahrdung durch eine mdgliche Verlagerung ebenfalls gering ist.

Im Sidast endet die Schildfahrt in einem etwa 170 m langen Tunnel, der
derzeit in offener Bauweise geplant ist. Wie auch beim U-Bahnhof Flug-
hafen Terminal soll hier der Tunnel in einer wasserdichten Baugrube
erstellt werden, wobei die Konstruktionsmoglichkeiten der dichten Um-
schliefung entsprechend gleich sind. Fiir eine dichtende Sohle ist zu
beachten, dass aller Voraussicht nach der Tertidrhorizont mit +9 bis +10
mNN tiefer liegt als im Ostast. Im Bereich der Danziger StralRe zeichnet
sich dazu eine Tertiarrinne, die nochmal rund 5 m tiefer ist ab. Die raum-
liche Entwicklung des Tertidrhorizontes ist in diesem Bereich allerdings
noch nicht vollstandig bekannt. Aus diesem Grund sind die Entwurfs-
grundlagen noch nicht so gesichert, dass Uber eine Sohlabdichtung durch
eine Unterwasserbetonsohle (UWBS) oder durch Einbindung der Ver-
bauwande in das weniger durchldssige Tertiar entschieden werden kann.
Eine Einbindung ins Tertiar hatte laut Bodengutachter (GEOTEAM, Dort-
mund) eine vollstdndige Absperrung des quartéaren Aquifers auf einer
Lange von ca. 170 m zur Folge. Eine Baugrube mit UWBS belasst einen
Unterstrémungsquerschnitt.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt
Anlage 17 der Antragsunterlagen N:\
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Fortsetzung Tab. 9: Umweltauswirkungen — Variante 1 ,Gesamttunnel”

| Schutzgut

| Variante 1 (Gesamttunnel)

Wasser
Fortsetzung

Bau-, anlage- und betriebsbedingte Umweltauswirkungen

nach den Kriterien

Flachenverlust / Bodenabtrag /
Flachenversiegelung

Schadstoffimmissionen

o Erschitterungen / Bodenverdich-
tungen

Die derzeitige unbeeinflusste Grundwasserstromung ist am Slidende des
Tunnels nach der Grundwassergleichendarstellung (siehe Abb. 10) von
Sidost nach Nordwest, d.h. um ca. 45° gedreht, gegenlber der Uiberwie-
genden Stromung nach Westen im grofReren Umfeld zu finden. Dies
resultiert mdglicherweise aus der teilweise erkundeten Tertidrrinne im
Bereich des Nordsterns. Mit dem Absinken des Tertidrhorizontes vergro-
Rert sich der Aquifer. Ein deutliches Indiz hierflr ist auch die lokal ver-
langsamte Strémung (groRerer Abstand der Potentiallinien) in diesem
Bereich.

Ein Grundwassersperrbauwerk kann laut Bodengutachter (GEOTEAM,
Dortmund) in einem Umfeld mit einem geschéatzten Radius von 200 bis
500 m die Grundwasserstromung beeinflussen. Tendenziell erhéht sich
im Einschnirrungsbereich die Stromungsgeschwindigkeit und geringer
auch die Wasserspiegellage. Hier ist auch zu vermuten, dass sich die
ohnehin vorhandene nordwestliche Ablenkung der Hauptstromungsrich-
tung verstarkt.

Geringfligig wird sich die FlieRgeschwindigkeit vergrofRern. Auf der abge-
wandten Seite wird sich hingegen die vorhandene Flief3richtung oder die
ohnehin sehr geringe FlieRgeschwindigkeit wenig andern.

Erfahrungsgemal} ist eine Beeinflussung von Grundwasserstdanden im
Nahfeld des (Sperr-) Bauwerks kaum messbar. Rechnerische Untersu-
chungen von vergleichbaren Baugruben zeigen Aufstau- bzw. Absunk-
betrage von wenigen Dezimetern.

Dies gilt auch bei einer bauzeitlichen Restwasserhaltung innerhalb einer
nahezu dichten Teritarbaugrube. Auch eine bauzeitliche Enthahme von
Grundwasser aus dem Tertiar wird bei ausreichender Einbindung ins
Tertiar kaum eine messbare Absenkung des Wasserstands im Quartar
bewirken, so dass diese aus Sicht von GEOTEAM vernachlassigbar ist.

Eine Beeinflussung von Altlastenverdachtsflachen und Altablagerungen
durch die Baumaflnahmen, z.B. durch Bodenabtrag, Umlagerung, Bo-
denaustausch kann derzeit nicht ausgeschlossen werden.

Der Altstandort 6.700 befindet sich nach Aussage des Umweltamtes der
Stadt Dusseldorf im Bereich einer grof3flachigen Verunreinigung mit chlo-
rierten Kohlenwasserstoffen (CKW) sowie in einem Bereich, in dem bis-
lang geringfiigige PFT-Auffalligkeiten (Perfluorierte Tenside) gemessen
wurden.

Die CKW-Fahne (siehe Abb. 19) hat eine im Wesentlichen ost-westliche
Ausdehnung von 3 km. Der Kernbereich, der Konzentrationen von < 20
pg/l zeigt, liegt auBerhalb des unmittelbaren Einflussbereiches der Bau-
mafnahme.

Aktuelle Grundwasserproben zeigen jedoch fiir beide Stoffe nur geringe
Gehalte, die unter den Vorsorge- und Grenzwerten liegen (GEOTEAM, Dort-
mund).

Eine Verschleppung der Verunreinigung kann letztendlich nur durch eine
rechnerische Grundwassersimulation eingehender eingeschatzt werden.
Allerdings ist eine Beeinflussung der Grundwasserstromung im Kernbe-
reich der Verunreinigung auf Grund der Entfernung zum U-Bahnhof Flug-
hafen Terminal bzw. zum Tunnelabschnitt bis zum Nordstern laut Boden-
gutachter (GeoTeam, Dortmund) kaum zu besorgen.

Auch eine Verlagerung der geringeren Konzentrationen im Bereich der
Danziger Stralle (voraussichtlich nach Norden) wird nach derzeitiger
Einschatzung nicht erwartet, kann aber nicht ganzlich ausgeschlossen
werden (GEOTEAM, Dortmund).

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Fortsetzung Tab. 9: Umweltauswirkungen — Variante 1 ,Gesamttunnel”

[ Schutzgut | Variante 1 (Gesamttunnel)
Wasser Bau-, anlage- und betriebsbedingte Umweltauswirkungen
Fortsetzung

nach den Kriterien

Flachenverlust / Bodenabtrag /
Flachenversiegelung

Schadstoffimmissionen

o Erschitterungen / Bodenverdich-
tungen

Eine abschlieRende Bewertung der Auswirkungen auf das Grundwasser
bzw. -system (GrundwasserflieRgeschwindigkeit, GrundwasserflieRrich-
tung, Grundwasserstande etc.) ist nur mit Hilfe weiterer Untersuchungen
und einer Grundwassermodellierung moglich.

Die Versiegelung bislang versickerungsfahiger Flachen hat eine Verringe-
rung der Grundwasserneubildung zugunsten eines erhohten Oberfla-
chenabflusses zur Folge.

Es wird davon ausgegangen, dass das Tunnelbauwerk und Verkehrsfla-
chen vollstéandig an die Schmutzwasserkanalisation angeschlossen wer-
den, so dass eine Grundwassergefahrdung durch Stérfalle quasi ausge-
schlossen werden kann.

Durch die Auswahl geeigneter Baumaterialien kénnen qualitative Auswir-
kungen auf das Grundwasser und insbesondere auf die Wassergewin-
nungsanlage Am Staad quasi ausgeschlossen werden.

Eine Einschrankung bestehender Wasserrechte Dritter wie Wasser-
schutzzonen und/oder Wassergewinnungsanlage Am Staad ist derzeit
nicht erkennbar (GEOTEAM).

Gesamt — Beeintrachtigungsrisiko — Schutzgut Wasser:
= mittel - hoch

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt
Anlage 17 der Antragsunterlagen N:\
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Fortsetzung Tab. 9: Umweltauswirkungen — Variante 1 ,Gesamttunnel”

[ Schutzgut

| Variante 1 (Gesamttunnel)

Klima

Bau-, anlage- und betriebsbedingte Umweltauswirkungen

nach den Kriterien:

Versiegelung

Uberschiittung und Verdichtung
Verlust / Zerschneidung von Fla-
chen mit bio-klimatischer und im-

misisionsklimatischer Bedeutung

Schadstoffimmissionen

Aufgrund des Einflusses des Rheins, des Bergischen Landes und der
bandartigen Siedlungsflache der Stadt ist die Ausgangslage fiur das
Klima in Disseldorf glinstig.

Der Rhein mit seinen Auenbereichen spielt als Luftleitbahn und Aus-
tauschzone eine grofRe Rolle. Geférdert wird dies durch haufige Luftstro-
mungen aus Sudsudost, der zweithduftigsten Windrichtung nach Sud-
west.

Die im Stadtgebiet verlaufende Hangzone des Bergischen Landes hat
nicht nur kanalisierende Wirkung auf den Wind, sondern sorgt gerade bei
Schwachwind-Wetterlagen fiir Luftaustauschbewegungen zwischen dem
Bergischen Land und der Rheinniederung. Hinzu kommen regelrechte
Kaltluftzuflisse von Talern wie dem Disseltal.

Grundsatzlich problematisch ist der Luftaustausch innerhalb dicht bebau-
ter Stadtstrukturen. Die Windgeschwindigkeiten sind hier gegeniiber dem
Freiland um bis zu 50 % geringer. Gerade in innerstadtischen Bereichen
ist wegen der starkeren Schadstoffemissionen eine gute Durchluftung
wichtig.

Daneben besteht innerhalb der dicht bebauten Stadtbereiche das Prob-
lem der Uberwarmung. Dies kann in den Sommermonaten zu Beeintrach-
tigungen des Wohlbefindens und der Gesundheit fihren.

Regional bedeutsame Ausgleichsraume tragen lber ihre Grenzen hinaus
zu einer klimatischen Verbesserung bei. Durch die nachtliche Produktion
von Kaltluftmassen kénnen Kaltluftabflisse begiinstigt sowie bodennahe
Flurwindsysteme bei einem starken Druckgefélle zur Gberwarmten Innen-
stadt angetrieben werden. Bei entsprechender Uibergeordneter Stromung
tragen diese Flachen zur Beliftung und Frischluftversorgung des nordli-
chen Stadtgebietes bei.

Die Trasse befindet sich zum Teil im Lastraum der Gewerbe- und Indust-
rieflache des Flughafens Diisseldorf und zum anderen Teil im Lastraum
der verdichteten Bebauung.

Diese Flachen schlieffen unmittelbar siidlich an den regional bedeutsa-
men Ausgleichsraum im Disseldorfer Norden an.

Da die Variante Uberwiegend im maschinellen Tunnelvortrieb errichtet
werden wird (nur der U-Bahnhof Flughafen Terminal und das Tunnelpor-
tal im Bereich der Stadtbahntrasse U 79 in offener Bauweise) und es sich
anlagebedingt um ein unterirdisches Bauwerk handelt, sind nachhaltige
Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Klima nicht zu erwarten.

Es wird davon ausgegangen, dass die temporar (baubedingt) bean-
spruchten Vegetationsflachen / -einheiten (LilienthalstralRe / Flughafen-
stralle) nach Beendigung der Baumalnahme weitestgehend wiederher-
gestellt werden koénnen.

Gesamt — Beeintrachtigungsrisiko — Schutzgut Klima:
= gering

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Fortsetzung Tab. 9: Umweltauswirkungen — Variante 1 ,Gesamttunnel”

[ Schutzgut

Variante 1 (Gesamttunnel)

Luft

Bau-, anlage- und betriebsbedingte Umweltauswirkungen

nach den Kriterien:

Schadstoffimmissionen

Versiegelung von regionalen / loka-
len Ausgleichsraumen

Uberschiittung und Verdichtung /
Aufheizeffekte bzw. Erhéhung der
Lufttemperatur infolge von Boden-
versiegelungen

Saubere Luft ist zum Schutz der menschlichen Gesundheit und der ge-
samten Umwelt unabdingbar.

Zentrale Aufgabe der Luftreinhaltung ist die Erhaltung bzw. Wiederher-
stellung einer zutraglichen Luftqualitdt, sowohl im lokalen Umfeld wie
auch im weitrdumigen MaRstab. Im Vordergrund steht dabei zunachst der
Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
die als Immissionen auf den Menschen, Tiere und Pflanzen, den Boden,
das Wasser, die Atmosphare sowie Kultur- und Sachguter einwirken.
Ferner gilt es, Gefahren und Belastigungen, die beim Betrieb von Anlagen
auftreten kénnen, zu vermeiden.

Durch Minderung der bestehenden Immissionsbelastungen verfolgt die
Luftreinhaltepolitik langfristig das Ziel, schadlichen Umwelteinwirkungen
konsequent vorzubeugen (Vorsorgeprinzip).

Der aktuell giiltige gesamtstadtische Luftreinhalteplan der Stadt Dussel-
dorf trat am 01.01.2013 in Kraft. Die Landeshauptstadt Diisseldorf hat
sich zum Ziel gesetzt, den Aussto an Kohlendioxid bis zum Jahr 2050
auf 2 Tonnen pro Jahr und Einwohner zu begrenzen.

Durch die bisher im Rahmen von Aktionsplanen und Luftreinhalteplane
konnte eine gewisse Verbesserung der Luftqualitat erreicht werden. So
werden die beiden mafgeblichen Grenzwerte fiir PMyo (Feinstaub) und
NO- (Stickstoffdioxid) mittlerweile an den allermeisten StralRenabschnit-
ten eingehalten. Nach wie vor stagnieren allerdings die Jahresmittelwerte
fur den Luftschadstoff NO, hohem Niveau.

Im Rahmen der Quelleanalyse wurde der StralRenverkehr als Hauptverur-
sacher ausgemacht.

Auswirkungen auf die Lufthygiene durch bauzeitbedingte Schadstoffein-
trage (z.B. durch Baumaschinen, Staubverwehungen) kénnen nicht aus-
geschlossen werden. Beim Bau der Stadtbahnlinie ist daher eine strin-
gente feinstaubgeminderte Baustellenlogistik entsprechend des Erlasses
des MUNKLYV aus 2011 zwingend geboten.

Bau- und anlagebedingt kommt es zum Verlust von die Verkehrstrassen
begleitenden Vegetationsflachen mit lufthygienischen Funktionen (Luftre-
generation durch Schadstoffdiffusion / Filter).

Ziel der Planungen sollte daher nach Abschluss der Bautatigkeiten in der
Wiederherstellung der beanspruchten Grunflachen sein. Ferner sind
Entsiegelungen von Flachen zu forcieren.

Da die Variante Uberwiegend im maschinellen Tunnelvortrieb errichtet
werden wird (nur der U-Bahnhof Flughafen Terminal und das Tunnelpor-
tal im Bereich der Stadtbahntrasse U 79 in offener Bauweise) und es sich
anlagebedingt um ein unterirdisches Bauwerk handelt, sind nachhaltige
Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Luft nicht zu erwarten.

Durch Férderung bzw. Ausbau des OPNV, d.h. Reduzierung des Indivi-
dualverkehrs, ist sogar eine Verbesserung der Lufthygiene zu erwarten.

Gesamt — Beeintrachtigungsrisiko — Schutzgut Luft:
= gering

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt
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Fortsetzung Tab. 9: Umweltauswirkungen — Variante 1 ,Gesamttunnel”

[ Schutzgut

Variante 1 (Gesamttunnel)

Landschaft
(Orts- bzw. Stadtbild)

Bau-, anlage- und betriebsbedingte Umweltauswirkungen

nach den Kriterien:

¢ Veranderung des (charakteristi-
schen) Orts- und Stadtbildes /
Veranderungen von Formen und
Strukturen, Verlust von ortsbildpra-
genden / Zunahme der visuellen
Dominanz von Verkehrswegen

Im Vordergrund stehen die anlagebedingten Beeintrachtigungen.

Da die Variante Uberwiegend im maschinellen Tunnelvortrieb errichtet
werden wird (nur der U-Bahnhof Flughafen Terminal und das Tunnelpor-
tal im Bereich der Stadtbahntrasse U 79 in offener Bauweise), sind nach-
haltige Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Orts- bzw. Stadtbild primar
im sldlichen Trassenabschnitt im Bereich der Lilienthalstrae (sldlich
A44 | Nordstern), zwischen der HulsenstraRe und der StralRe Zu den
Eichen zu erwarten.

Anlagebedingt wirken sich insbesondere die Troglage bzw. das Tunnel-
portal und die projektierten Schallschutzwande im Bereich der Stadtbahn-
trasse U 79 nachteilig auf das Umfeld Lilienthalstralle aus.

Der Neubau der Gleistrasse der U81 erfordert eine Aufweitung der beste-
henden Gleisanlage, so dass der westliche Gleisstrang naher an die
Bebauung in der Lilienthalstrafle heranriickt und somit die hier vorhande-
ne, gliedernde und sichtverschattende Gehdlzkulisse verloren geht. Aber
auch die Flachen zwischen der Stadtbahntrasse U79 und Danziger Stra-
Re werden in Anspruch genommen. Die hier den Siedlungs- bzw. Stra-
Renraum pragenden, z.T. baumreichen Gehdlzstrukturen gehen zumin-
dest vorlibergehend verloren.

Inwieweit eine Wiederbegrinung (im Zusammenhang mit Schallschutz-
wanden) moglich ist, ist noch zu untersuchen.

Gesamt — Beeintrachtigungsrisiko — Schutzgut Landschaft:
= gering, punktuell hoch

Kultur- und sonstige
Sachgiiter

Bau-, anlage- und betriebsbedingte Umweltauswirkungen

nach den Kriterien

o Flachenverlust / Flacheninan-
spruchnahme

Erschitterungen

Als Kulturgiiter im Sinne des UVPG sind raumwirksame Ausdrucksfor-
men der Entwicklung von Land und Leuten anzusprechen, die fir die
Geschichte des Menschen von Bedeutung sind (z.B. bauliche Anlagen,
archaologische Fundstellen und historische Kulturlandschaften als raum-
wirksame Flachen und Objekte im Gegensatz zu immateriellen geistigen
Schopfungen wie Musik oder Sprache. Objekte, die die naturhistorische
Entwicklung dokumentieren und damit fur den Menschen Zeugniswert
besitzen, zahlen ebenfalls zu den Kulturgltern (z.B. Naturdenkmale als
Einzelschépfungen der Natur). Geschichtliche Zeugnisse sind nicht re-
produzierbar, sie gelten daher als schutzwirdig.

Als Sachgiiter werden raumwirksame Strukturen bezeichnet, die einer
menschlichen Nutzung unterliegen, so z.B. Wohngebaude, Gewerbe- und
Industrieanlagen, Verkehrsinfrastrukturen etc. (siehe Schutzgut Men-
schen).

Ebenfalls zum Schutzgut Sachgiter werden die nutzbaren Ressourcen
wie Land- und Forstwirtschaft oder Wasserwirtschaft gezahit. lhre Nut-
zungsfahigkeit ist nach § 1 Abs. 1 BNatSchG nachhaltig zu sichern (siehe
Schutzgiter Pflanzen, Boden und Wasser).

Nach derzeitigem Kenntnisstand liegen keine Bau- und Bodendenkmaler
im projektierten Trassenbereich.

Gesamt — Beeintrachtigungsrisiko — Schutzgut Kultur- u. Sachguter:
= gering

Tab. 9: Umweltauswirkungen — Variante 1 ,Gesamttunnel®

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Die Antragsvariante ,,Briicke Nordstern / Oberfliche / Tunnel“ und die Variante 1 ,,Gesamt-
tunnel” haben grundsétzlich den gleichen Trassenverlauf.

Bei der Variante 1 werden allerdings die bei der Antragsvariante projektierte Bricke Uber den
Nordstern und die sich anschlieRenden Rampenabschnitte bzw. Niveaulage durch einen
durchgehenden Tunnel ersetzt.

Beide Varianten enden im neuen U-Bahnhof Flughafen Terminal.

Insbesondere bau- und anlagebedingt fliihren beide Varianten zumindest temporar zu erhebli-
chen Eingriffen in den (urbanen) Naturhaushalt.

Im Vordergrund stehen Auswirkungen auf die Schutzgiter Menschen einschliellich menschli-
che Gesundheit, Boden, Wasser und Landschaft (hier: Stadtbild).

Nach Auffassung des Verfassers ist sowohl die Antragsvariante als auch die Variante 1 aus
umweltplanerischer Sicht grundsatzlich vertretbar. Voraussetzung ist allerdings, dass die Rea-
lisierung und Umsetzung der Varianten durch ein stringentes Monitoring (,Uberwachung® /
Baustellenmanagement) kontrolliert und gesichert wird und geeignete Schutz- und
KompensationsmalRnahmen vorgesehen bzw. planfestgestellt werden.

Im Vordergrund des Monitorings stehen insbesondere SchutzmalRnahmen fir die Schutzguter
Boden und Wasser.

Die nachhaltigsten Beeintrachtigungen der Antragsvariante (Bricke Nordstern / Oberflache /
Tunnel) sind primar im Trassenabschnitt zwischen der Haltestelle Freiligrathplatz (U79) und
der Feuerwehrwache auf die Schutzgiter Menschen und Landschaft (hier: Stadtbild) zu erwar-
ten.

Die nachhaltigsten Beeintrachtigungen der Variante 1 (Gesamttunnel) sind primar auf die
Schutzguter Boden und Wasser zu erwarten.

Dipl.-Ing. Walter Normann, Landschaftsarchitekt Stand: 69-15 12.16
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Umweltauswirkungen — Null-Variante

Wie bereits erlautert, umfasst die Null-Variante die Prognose des Umweltzustandes ohne Ver-
wirklichung der projektierten Stadtbahnlinie, d.h. es wird die Entwicklung im Untersuchungs-
raum prognostiziert und beschrieben, die bei Nicht-Durchfihrung des Vorhabens zu erwarten
ist.

Der Untersuchungsraum bzw. das Plangebiet wird im Status-Quo im Wesentlichen durch fol-
gende Flachennutzungen, Infrastrukturen und Planungsrestriktionen gepragt:

- Flughafen Dusseldorf mit Gewerbeflachen fir Flughafen-affines Gewerbe und
Dienstleistungen, Tagungs- und Kongresszentrum, Hotel

- Uberdrtlichen und oértlichen Verkehr (A44 / B8)

- Stadtbahntrasse (U79)

- Grinflachen (Freiligrathplatz / Verkehrsbegleitgrin beidseits U79)

- Wohnbauflachen (westl. / dstl. der B8n)

- Bebauungsplan Nr. 5382 / 029 ,Airport City (I)* (z.Zt. in Realisierung)

- Wasserschutzzonen IlIA und llIB (Wasserwerk Am Staad)

Landwirtschaft (Acker- und Grinlandnutzung) wird im Untersuchungsraum nicht betrieben.
Grolere zusammenhangende Waldgebiete i.S. des Bundeswaldgesetzes sind im Untersu-
chungsraum nicht vorhanden.

Die Nutzungen im Status-Quo decken sich somit weitestgehend mit den Darstellungen des
Flachennutzungsplans (siehe Kap. 5.2.1) bzw. den Festsetzungen des Bebauungsplans Nr.
5382/029 ,Airport City“(siehe Kap. 5.2.2). Fiur das westlich angrenzende Plangebiet wird z.Zt.
der Bebauungsplan ,Airport City Il aufgestellt.

Die bereits begonnene Realisierung von ,Airport-City“ (B-Plan Nr. 5382/029) wird in den
nachsten Jahren sukzessive voranschreiten. Es ist auch zu erwarten, dass die Planungen zu
JAirport-City [I“ mittelfristig realisiert werden.

Ob und wann der Ausbau der geplanten Flughafenerweiterung kommt, ist abhangig von den
Gesamtausbauplanen fur den Flughafen Dusseldorf (Stichwort u.a.: Riesenairbus A380) und
wird sicherlich nicht zeitnah erfolgen.

Laut Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Disseldorf soll ferner die Danziger Strale (B8) drei-
spurig je Fahrtrichtung ausgebaut werden.

Damit sind nahezu alle Flachenpotenziale ausgeschopft.

Die momentanen Vorbelastungen und Defizite des Plangebietes wurden schutzgutspezifisch
in Kap. 7 beschrieben. Im Fokus stehen hier insbesondere die Larm- und Schadstoffimmissio-
nen des motorisierten Individualverkehrs und des Luftverkehrs.

Die Null-Variante ware sicherlich mit den geringsten zusatzlichen Beeintrachtigungen verbun-
den. Die vorhandenen Nutzungen und die damit verbundenen Beeintrachtigungen und Aus-
wirkungen bleiben zunachst bestehen.
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Mit der Null-Variante lassen sich aber nicht die dargestellten Planungsziele erreichen.

Ziel der Stadtbahn-Planung ist neben dem Ausbau des OPNV (Offentlicher Personennahver-
kehr) auch die Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf den OPNV mit dem Er-
gebnis geringere Emissionsbelastungen (Reduzierung von Stickstoffdioxid, Schwebstaub und
Kohlenstoffmonoxid), insbesondere in den Stadtteilen Stockum und Lohausen, zu erwirken.
D.h., die U81 dient der Verlagerung von Fahrten im Kraftfahrzeugverkehr auf den OPNV und
stellt somit eine Mallnahme im Sinne des Luftreinhalteplans dar.

In Bezug auf die Null-Variante kann ferner auch das Stadtentwicklungskonzept 2020+ bzw.
2025+ der Landeshauptstadt Dusseldorf herangezogen werden:

Mit dem Stadtentwicklungskonzept (STEK) 2020+ hat sich die Landeshauptstadt Diusseldorf
Leitlinien fur ihre kinftige Entwicklung gegeben. Dieses Konzept wurde inzwischen fortge-
schrieben ("Stadtentwicklungskonzept 2025+"). Dabei wurde das bisherige Konzept u.a. um
die Themen "Umwelt und Freiraum®”, "Klima" und "Mobilitat" erganzt.

,Die Landeshauptstadt Diisseldorf ist in einer komfortablen demographischen Situation. Bis
zum Jahr 2020 wird mit Bevblkerungswachstum und einer nur geringen Alterung gerechnet.
Voraussetzung fiir diesen positiven Trend ist allerdings eine weiterhin starke wirtschaftliche
Entwicklung sowie eine konsequente Weiterentwicklung des Wohnungsbestandes.

Diese beiden Aspekte sind von der Stadt Diisseldorf als zentrale Handlungsfelder erkannt wor-
den und stellen zentrale Sdulen innerhalb des Stadtentwicklungskonzeptes ,Diisseldorf 2025+
— Wachstum férdern, Zukunft gestalten“dar. ...

Réumliches Leitbild

Als Stadt mit einem deutlichen Bevdlkerungswachstum und einer zunehmenden Zahl an Ar-
beitsplatzen, wéchst im Innenbereich der Druck einer weiteren baulichen Entwicklung der ver-
fligbaren Fldachenpotenziale (insbesondere der Umstrukturierungsgebiete) sowohl fiir zuséatzli-
che Wohnbebauung wie auch fiir gewerbliche Nutzungen. Dartiber hinaus entl&dt sich

der steigende Flachendruck aber auch in der Formulierung von Fldchenanspriichen im Au-
Benbereich, der in erster Linie eine hohe Bedeutung fiir den Naturschutz und als Erholungs-
raum fiir die Bevdlkerung hat.

Das erklarte Ziel der Diisseldorfer Stadtentwicklung ist es, die Freiflachen im AuBenbereich zu
schiitzen und die Nutzung der Fldchenpotenziale im Innenbereich zu optimieren. ...

Entwicklungsziele fiir den Freiraum

Stadt- und Freiraumentwicklung gehéren untrennbar zusammen, da sie die gleichen Fldchen-
ressourcen nutzen und beide die Nutzungen und Nutzer steuern und bestenfalls nachhaltig
gegeneinander ausgleichen. So gilt es in der Landeshauptstadt Diisseldorf die bedarfsgerech-
te Versorgung mit Griin im dynamischen Prozess der Stadtentwicklung (ber geeignete Pla-
nungsinstrumente (Landschafts- und Griinordnungsplan, Freirauminformationssystem) zu si-
chern und zu steuern.

Im Sinne einer integrierenden Verwaltungsarbeit werden im Rahmen einer querschnittsorien-
tierten Stadtentwicklungs- und Freiraumplanung auch zukiinftig die Inhalte des Stadtentwick-
lungskonzeptes mit denen der Freiraumplanung in enger Kooperation abgestimmt, in Bezug
gesetzt und fortgeschrieben. ...
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Klima-Analyse und Freirauminformationssystem

Die Entwicklungsziele fiir den Freiraum sollen auch in ein neues, erweitertes Freirauminforma-
tionssystem (FIS) einflieBen. Dieses bereitet in Ergdnzung und kompatibel zum geplanten In-
formationssystem zur Stadtentwicklung Fldcheninformationen grafisch auf und ldsst system-
ubergreifende Auswertungen zu.

Die im FIS ausgewiesenen Vorbehalt- und Vorrangfunktionen fiir den Schutz des Bodens, des
Wasserhaushalts, des Lokalklimas, fiir den Arten- und Biotopschutz sowie die Erholungsvor-
sorge qilt es zu aktualisieren und um Entwicklungsbereiche zu erweitern. ...

Fldchenbedarfe

Ein wesentlicher Bestandteil der weiteren Entwicklung wird die Frage nach den fldchenbezo-
genen Auswirkungen der im Stadtentwicklungskonzept beschriebenen Projekte und Konzepte
sein (neben dem prognostizierten Wachstum insgesamt). Das dem Stadtentwicklungskonzept
zugrunde liegende Zielszenario setzt auf Wachstum, Wachstum bedeutet stdrkere Fldchenin-
anspruchnahme, die nunmehr ermittelt werden muss. Es bedarf einer Ermittlung der quantitati-
ven Fldchenbedarfe im Wohnungs-, Gewerbe- und Blirobau. Die Mengengeriiste (Anzahl be-
nétigter Wohneinheiten und Arbeitsplédtze) sind in den Expertisen, die dem Stadtentwicklungs-
konzept zugrunde liegen, ermittelt und dargestellt, nunmehr

gilt es diese Zahlen im Rahmen des Bauflichenmanagements ... in Fldchengré3en und
Standorte zu lbertragen. ...

Neben den langfristigen Herausforderungen des Strukturwandels, stellen unter anderem die
weitreichenden Auswirkungen der Globalisierung oder auch die Folgen des demographischen
Wandels die Stadtentwicklung kurz-, mittel- und langfristig vor komplexe und spannende Auf-
gaben.

Zentrales Ziel des ... Stadtentwicklungskonzeptes ist es daher, einen Orientierungsrahmen
aufzuzeigen, der die mal3geblichen quantitativen und qualitativen Faktoren darstellt, an denen
die rdumliche Stadtentwicklung in den nédchsten Jahrzehnten strategisch ausgerichtet werden
kann. ...

Eine Neuausrichtung der Stadtentwicklung ist insbesondere auch deshalb erforderlich, weil die
Strategie der arbeitsplatzbezogenen Zuwanderung in den vergangenen Jahren derart erfolg-
reich war, dass nahezu alle Fldchenpotenziale des Flachennutzungsplans 1992 insbesondere
hinsichtlich der Wohnbaufldchen nahezu aufgebraucht sind. ...*

(Stadtentwicklungskonzept (STEK) 2020+, Landeshauptstadt Disseldorf)

Das Plangebiet (U81 / 1. BA) liegt laut Stadtentwicklungskonzept im Bereich eines Siedlungs-
bandes (beidseits der Danziger StralRe). Der Bereich ,Airport-City (I + Il)* wird als Umstrukturie-
rungsgebiet gekennzeichnet (siehe Abb. 27).
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Abb. 27: Raumliches Leitbild - Stadtentwicklungskonzept (STEK) 2020+,
Landeshauptstadt Disseldorf
===ss== = Plangebiet
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12 ALLGEMEIN VERSTANDLICHE, NICHTTECHNISCHE ZUSAMMENFASSUNG

Die Landeshauptstadt Disseldorf plant eine neue Stadtbahnlinie U81, welche zunachst eine
Verbindung zwischen dem Flughafen Terminal und Freiligrathplatz schaffen und in spateren
Abschnitten Uber den Rhein Richtung Handweiser, Neuss und Krefeld und nach Osten Rich-
tung Flughafen Bahnhof (Ratingen) gefiihrt werden soll.

Das hier betreffende Projekt befasst sich mit dem 1. Bauabschnitt, welcher den Streckenab-
schnitt vom Freiligrathplatz bis zum Flughafen Terminal umfasst.

Die Landeshauptstadt Disseldorf verfolgt seit den 90er Jahren die Planung flr eine Stadt-
bahnverbindung Flughafen — Messe — Loérick — Neuss/Krefeld, welche fur die Standortentwick-
lung von Messe und Flughafen von groRer Bedeutung ist.

Die beantragte Antragsvariante wird nach ihren wesentlichen Elementen genannt, namlich
,,Briicke / Oberflache / Tunnel®.

Der Antrag auf Planfeststellung nach §§ 28 ff PBefG (Personenbeférderungsgesetz) und auf
die Erteilung einer Genehmigung flir den Bau und die Linienfiihrung nach § 9 PBefG bezieht
sich auf den Streckenabschnitt Haltestelle Freiligrathplatz bis U-Bahnhof Flughafen Terminal.
Dieser umfasst den 1. Bauabschnitt der Stadtbahnstrecke U81 (U81/1. BA).

Die Realisierung der Stadtbahnstrecke U81 ist in den folgenden Bauabschnitten vorgesehen:

1. Bauabschnitt 1: Freiligrathplatz — Flughafen Terminal

2. Bauabschnitt 2: ESPRIT arena/Messe Nord — Lérick — Handweiser
3. Bauabschnitt 3: Flughafen Terminal — Bahnhof Disseldorf-Flughafen
4. Bauabschnitt 4: Bahnhof Dusseldorf-Flughafen — Ratingen West

Im Dusseldorfer Norden wurden in den letzten Jahren bauliche und strukturelle Veranderun-
gen grofleren Umfangs im Bereich der Messe Dusseldorf und des Flughafens ,Disseldorf Air-
port* durchgefinhrt.

Hierzu zahlen insbesondere die Erdffnung der ESPRIT-Arena und die Inbetriebnahme des U-
Bahnhofes ESPRIT arena/Messe Nord im Herbst 2004 sowie die Erweiterungsbauten der Mes-
se im Bereich des Europaplatzes in den Jahren 2004 bis 2007.

Mit dem Buro- und Dienstleistungszentrum ,Airport City“ auf dem Gelande der ehemaligen
britischen Kaserne wurde zwischen 2004 bis 2013 einer der modernsten Gewerbeparks am
Disseldorfer Flughafen geschaffen. Zurzeit lauft die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Air-
port City I zur Erweiterung des bestehenden Gewerbeparks. Dartber hinaus wurden Bau-
mafRnahmen zur Erweiterung der Flughafenkapazitaten fertiggestellt, die zur Verbesserung der
internen Infrastruktur und Logistik beitragen und ein neues Mietwagenzentrum errichtet.

Mit der Stadtbahnstrecke U81/1. Bauabschnitt von Freiligrathplatz bis Flughafen Terminal wird
der weiter steigenden wirtschaftlichen Bedeutung des internationalen Flughafens ,Disseldorf
Airport®, der Entwicklung des Gewerbeparks ,Airport City“ sowie der Anbindung der Messe
Dusseldorf Rechnung getragen.
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Der im nordlichen Stadtgebiet gelegene Dusseldorfer Flughafen weist seit 2009 jahrlich stei-
gende Fluggastzahlen aus. Im Jahr 2012 wurden ca. 20,8 Mio. Fluggaste gezahlt, so dass
durchschnittlich 57.000 Fluggaste taglich abgefertigt werden. Dartiber hinaus wird der Flugha-
fen auch von Nicht-Fluggasten zum Einkaufen und zu Veranstaltungen, z. B. Airlebnis-
Sonntage besucht.

Auch fur die kommenden Jahre werden deutlich steigende Fluggastzahlen sowie Beschaftig-
tenzuwachse und damit eine weitere Erhéhung des Verkehrsaufkommens prognostiziert. Auf
dem neuen Stadtbahnstreckenabschnitt zwischen Freiligrathplatz und Flughafen Terminal wer-
den gemal’ Prognose fir 2025 (Bericht zur Standardisierten Bewertung: Verkehrsbelastung im
Mitfall in OV-Fahrten/Werktag) rd. 12.100 Fahrgaste pro Werktag erwartet.

Zum heutigen Zeitpunkt ist der Flughafen stral3enseitig von Westen Uber die Verbindung B8-
Danziger StralRe und StraRe Am Roten Haus, von Siuden Uber die Anschlussstelle A44 Dus-
seldorf-Flughafen und von Osten Uber den Kieshecker Weg angebunden.

Eine Verbindung mit dem OPNV besteht tber die S11, den SkyTrain vom Bahnhof Diisseldorf-
Flughafen und die Buslinien 721, 760, 896 und SB51. Die Linienbusse werden teilweise Uber
die Strafle Am Roten Haus und dem Verbindungsweg zum Flughafen gefuhrt.

Zur Bewaltigung des gestiegenen Verkehrsaufkommens der Landeshauptstadt einschlieRlich
des Umfeldes ist ein leistungsfahiges Nahverkehrssystem unumganglich. Mit dem ersten Bau-
abschnitt wird erstmalig eine OPNV-Direktverbindung von der Disseldorfer Altstadt, Haltestelle
Heinrich-Heine-Allee zum Flughafen hergestellt. In der Fortsetzung (2. Bauabschnitt) erhalten
die linksrheinischen Siedlungsschwerpunkte in Krefeld, Meerbusch und Neuss eine schnelle
direkte Anbindung an die Disseldorfer Messe, die Arena, den Flughafen, den Gewerbepark
JAirport City“ sowie allgemein an die noérdlichen rechtsrheinischen Dusseldorfer Stadtteile mit
den zahlreichen Burostandorten.

Uber den ersten Bauabschnitt der U81 wird auch eine direkte Verbindung zwischen Flughafen
und Messe hergestellt, fir den Veranstaltungsfall sind auf dieser Strecke Sonderverkehre vor-
gesehen.

Am 14. November 2013 hat der Rat der Landeshauptstadt Disseldorf Gber den Bedarfsbe-
schluss fir den 1. Bauabschnitt der U81 vom Freiligrathplatz bis Flughafen Terminal entschie-
den und die Verwaltung mit den erforderlichen Planungen beauftragt.

Die abschlieRende Variantenentscheidung wurde in der Ratssitzung am 30.10.2014 getroffen.
Es wurde entschieden, mit der Variante Briicke/Oberflache/Tunnel ins Genehmigungsverfah-
ren zu gehen.

Die Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung ergibt sich grundsatz-
lich aus der Anlage 1 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG - vgl. § 3b
Abs. 1 UVPG).

Die projektierte MalBnahme ist sinngemaf in der Anlage 1 / UVPG unter Pkt. 14.10 (,Bau einer
anderen Bahnstrecke fur den o6ffentlichen spurgefiuihrten Verkehr mit den dazugehdrenden
Betriebsanlagen®) und Pkt. 14.11 (,Bau einer Bahnstrecke fur Straenbahnen, Stadtschnell-
bahnen in Hochlage, Untergrundbahnen oder Hangebahnen im Sinne des Personenbefdrde-
rungsgesetzes, jeweils mit den dazugehérenden Betriebsanlagen®) aufgefihrt.
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Im Sinne einer wirksamen Umweltvorsorge umfasst die Umweltvertraglichkeitsprifung ge-
mal § 2 Abs. 1 UVPG die ,Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der unmittelbaren und
mittelbaren Auswirkungen des Vorhabens auf

1. Menschen, einschlieRlich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die biolo-
gische Vielfalt,

Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

Kulturgtter und sonstige Sachguter sowie

4. die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern.*

wn

Die Stadtbahntrasse U81 / 1. BA von Freiligrathplatz bis Flughafen Terminal hat eine Gesamt-
lange von ca. 1,9 km. Die planfestzustellende MalRnahme schlief3t nérdlich der bestehenden
Haltestelle Freiligrathplatz, welche in 2009 mit Hochbahnsteigen barrierefrei ausgebaut wurde,
niveaugleich an die Bestandsgleise der Stadtbahnlinie U79 von und nach Duisburg an. Die
Haltestelle wird zur Ermdglichung des Betriebes mit 3-fach-Traktionen um 30 m verlangert.

Ab hier wird die Trasse der U81 mittig zwischen den ebenerdigen Bestandsgleisen der U79 mit
einem Rampenbauwerk auf die Bricke in Hochlage gefiihrt. Auf dieser neuen ,Briicke Uber
den Nordstern® Uberquert die Trasse in einem weiten Rechtsbogen von Suden in Richtung
Osten zunachst die Danziger StraRe (B8), die Verteilerebene des Nordsterns sowie dessen
zugehorige Rampen (Kreuzungspunkt BAB A44 / B8) und anschlieRend die BAB A44. Hier
schlielt ein Dammbauwerk und die Briicke Tor 1 zur Unterfihrung der Flughafenstralie an.

Uber eine Rampe werden die Stadtbahngleise von der Briicke wieder ins StraRenniveau der
neuen Flughafenstrale herunter gefiihrt. Am westlichen Ende des Gewerbeparks ,Airport City*
verlauft die Stadtbahntrasse von der Oberflache in die Ebene -1 und danach in einem Links-
bogen in den Bereich unterhalb der geplanten Flughafenbebauung.

Teilweise unterhalb der geplanten Flughafenbebauung sowie angrenzend zum bestehenden
Hotel und Congress Center wird der neue U-Bahnhof Flughafen Terminal angeordnet und bil-
det hier den Abschluss des 1. Bauabschnitts.

Insgesamt weist das Untersuchungsgebiet eine hohe Raumempfindlichkeit auf. Diese begrin-
det sich einerseits in den vielseitigen Nutzungsansprichen (primar Sonderstandort Flughafen,
die Wohnansiedlungen, die Infrastrukturen Stral3e (B8 / A44 / Stadtbahnlinie U79)) einschlie3-
lich der sich daraus ergebenden Belastungen, andererseits in den bestehenden Schutzaus-
weisungen (u.a. Grundwasserschutz) und Planungsrestriktionen sowie dem rechtskraftigen
Bebauungsplan Nr. 5382/029 ,Airport City*.

Beeintrachtigungen sind primar in dem Trassenabschnitt zwischen der Hst. Freiligrathplatz
(U79) und der Feuerwehrwache zu erwarten (Briickenbauwerke).

Insbesondere baubedingt fuhrt die projektierte Stadtbahnlinie temporar zu umfangreichen Ein-
griffen in den (urbanen) Naturhaushalt.

Aber auch anlage — und betriebsbedingt ergibt sich punktuell ein hohes Beeintrachtigungsrisiko.
Im Vordergrund stehen Auswirkungen auf die Schutzgiter Menschen, Boden, Wasser und
Landschaft (hier: Stadtbild).
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Die Null-Variante ware sicherlich mit den geringsten zusatzlichen Beeintrachtigungen verbun-
den. Die vorhandenen Nutzungen und die damit verbundenen Beeintrachtigungen und Aus-
wirkungen bleiben zunachst bestehen. Mit der Null-Variante lassen sich aber nicht die darge-
stellten Planungsziele erreichen.

Ziel der Stadtbahn-Planung ist neben dem Ausbau des OPNV (Offentlicher Personennahver-
kehr) auch die Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf den OPNV mit dem Er-
gebnis geringere Emissionsbelastungen (Reduzierung von Stickstoffdioxid, Schwebstaub und
Kohlenstoffmonoxid), insbesondere in den Stadtteilen Stockum und Lohausen, zu erwirken.
D.h., die U81 dient der Verlagerung von Fahrten im Kraftfahrzeugverkehr auf den OPNV und
stellt somit eine Mallnahme im Sinne des Luftreinhalteplans dar.

Nach Auffassung des Verfassers ist die beantragte Antragsvariante aus umweltplaneri-
scher Sicht vertretbar , wenn die Realisierung und Umsetzung durch ein stringentes Mo-
nitoring (,,Uberwachung“ / Baustellenmanagement) kontrolliert und gesichert wird und
die in den Fachgutachten beschriebenen Vermeidungs-, Minderungs-, Schutz- und Kom-
pensationsmaBnahmen vollstandig umgesetzt werden.

Art und Umfang der erforderlichen Kompensationsmaflinahmen (Natur und Artenschutz) wer-
den im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 15 der Antragsunterlagen) detailliert
beschrieben und festgelegt.

Dusseldorf, den 40-09-2045 05.12.2016

i.A. Christoph Ibach
(Landschaftsarchitekt AK-NW)

Dipl.-ing. WalterNormann
Landschaftsarchitekt
Klausingstr. 13 40 476 Dusseldorf
Tel. 0211 /451008 Fax. 4510 00

E-mail: Normann.Landschaftsarchitekt@t-online.de
www.normann-landschaftsarchitekt.de
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Lageplan ,Vegetations- und Nutzungsstrukturen®
(M1:2.000, Anlage 17.1)

Lageplan ,Flacheninanspruchnahmen®
(M1:2.000, Anlage 17.2 / Index a)

Lageplan ,Stadtbild*
(unmalstablich, Anlage 17.3)
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ANHANG I

Vorhabensalternativen
(Anlage zu Kap. 11 / UVS)
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