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Brandschutzkonzept nach §69(1) BauO NRW
Ergdnzungen der Rheinbahn AG

Zu 4.1.1 - Fahrzeug

Auf den unterirdischen Stadtbahnstrecken der Rheinbahn AG kommen in der Regel
Fahrzeuge des Typs GT8SU, B80AIu, B80Stahl und zukiinftig HF6 zum Einsatz.

Die B80 Fahrzeuge sind fir den Betrieb im Zugverband mit vier Fahrzeugen, die GT8SU
Fahrzeuge sind fur den Betrieb im Zugverband mit zwei Fahrzeugen geeignet. Der
Regelbetrieb wird im Zugverband mit zwei Fahrzeugen realisiert.

Bei Groltveranstaltungen in der Messe bzw. in Arena als auch wahrend der Spitzen des
werktaglichen Verkehrs werden auf dem Linienweg der U78 zwischen Disseldorf
Hauptbahnhof und Arena/Messe Nord auch Zugverbande mit drei Fahrzeugen eingesetzt. Zu
Ereignissen wie z.B. Rosenmontag werden auf dem Streckenabschnitt Kehranlage
Hauptbahnhof bis Kehranlage Heinrich-Heine-Allee auch Zugverbande mit vier Fahrzeugen
eingesetzt.

Im Bereich der Wehrhahnlinie kommen Fahrzeuge des Typs NF8U zum Einsatz

Die NF8U Fahrzeuge sind fur den Betrieb im Zugverband mit bis zu drei Fahrzeugen
geeignet. Der Regelbetrieb wird im Zugverband mit zwei Fahrzeugen realisiert.

Die Lange der Fahrzeuge betragt bei HF6, B80Stahl und B80AIu ca. 28 Meter, bei GT8SU

27,5 Meter.
Die Breite des GT8SU betragt 2,47 Meter, die der Fahrzeuge B80Stahl, B80AIu und HF6

2,65 Meter.
Die Lange des NF8U betragt 30,04 Meter und die Breite betragt 2,40 Meter.

Alle Fahrzeuge HF6, B80AIu, B80Stahl, GT8SU, NF8U sind mit beidseitigem Ein- und
Ausstiegen (je 4 Ein- und Ausstiege) ausgestattet.

Die lichte Weite der Ein- und Ausstiege betragt 1,45m x 1,8m.

Der HF6 und B80 besitzt zusatzlich auf jeder Seite im Bereich der Fahrersténde einen Ein-
und Ausstieg mit einer lichten Weite von 0,75m x 1,8m.

Zu 4.1.1.1 - Fahrgastraum

~ Das Fahrzeug HF6, B80AIu/Stahl besteht aus zwei das Fahrzeug NF8U aus finf und das
Fahrzeug GT8SU aus drei Wagenteilen. Die Wagenteile sind untereinander mit offenen

Durchgéangen Uber das Gelenk verbunden.

Die mittlere Durchgangshdhe des Fahrgastraums liegt bei 2,2 Meter.

Die Kapazitéat pro Fahrzeug betragt:

GT8SU 95 Stehplatze 51 Sitzplatze
B80Stahl 105 Stehplatze 73 Sitzplatze
B80AIlu 94 Stehplatze 70 Sitzplatze
HF6 104 Stehplatze 70 Sitzplatze
NF8U 120 Stehplatze 50+4 Sitzplatze

Alle Angaben auf der Grundlage 4 Personen/m? ermittelt.

Zu 4.1.1.2 - Fahrzeugfiihrerplatz
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Die Fahrzeuge B80, GT8SU und HF6 sind mit zwei Fahrzeugfiihrerplatzen, das Fahrzeug
NF8U mit einem Fahrzeugflihrerplatz als geschlossener Flihrerraum ausgeftihrt.

Zu 4.1.1.3 — Fahrzeugleittechnik

Auf unterirdischen Strecken erfolgt ein automatischer Fahrbetrieb tiber
Linienzugbeeinflussung (LZB) mit Fahrzeugen vom Typ GT8SU und B80. Das Fahrzeug des
Typs HF6 wird mit einer punktuellen Zugbeeinflussung (PZB) ausgerstet.

Auf der unterirdischen Strecke der Wehrhahnlinie erfolgt der Fahrbetrieb mit Fahrzeugen
vom Typ NF8U Uber eine punktuelle Zugbeeinflussung.

Zu 4.1.1.4 — elektrische und mechanische Einzelkomponenten

B80:
Die B80- Fahrzeuge sind mit 2 Trieb- und 1 Lauffahrwerken ausgestattet. Alle Fahrwerke

sind mit einer pneumatischen Federspeicherbremse ausgeriistet.
In den Triebfahrwerken befindet sich ein Langsantrieb, welcher mit einem 220 KW-
Drehstrommotor und 2 Getrieben bestickt ist.

Alle elektromechanischen Komponenten der 750 VDC- Spannungsebenen sind in
geschlossenen Behéltern im Unterflurbereich angeordnet.

Hier sind im wesentlichem der Antriebumrichter, der Heiz- und Geréateliifter, Umformer bzw.
Bordnetzumrichter und der Bremswiderstand zu nennen.

Die Absicherung der 750VDC- Spannungsebene erfolgt (iber Uberstromausléser, die in
geschlossenen Vouten des Fahrgastraums als auch in Unterflurgeratekdsten untergebracht

sind. :
Das Heizgerét des Heiz- und Gerételiifters ist mit einem Ubertemperatursensor tiberwacht.

Die 750VDC- Leitungsfiihrung (Stromabnehmer zum Unterflurbereich) erfolgt in
Rohrverlegung hinter den Innenverkleidungen.

GT8SU:
Die GT8SU- Fahrzeuge sind mit 2 Trieb- und 2 Lauffahrwerken ausgestattet. Die beiden

Triebfahrwerke sowie ein Lauffahrwerk sind mit einer elektrischen Federspeicherbremse

ausgerustet.
In den Triebfahrwerken befindet sich ein Langsantrieb, welcher mit einem 150 KW-

Gleichstrommotor und 2 Getrieben bestiickt ist.

Die Gleichstromantriebe werden tber Fahr- Bremswiderstdnde auf dem Dach gesteuert. Die
dazugehdrigen Leitungen der 750VDC- Spannungsebene werden als Einzeladern in

Hohlraumen
hinter den Innenverkleidungen gefiihrt. Alle Schaltgerate zur Ansteuerung der Fahr-

Bremswiderstédnde befinden sich in einem Unterflurgeratekasten.

Im Fahrzeug befinden sind insgesamt 8 Heizgerate, die in einem nicht brennbaren Kasten
unter den Sitzen eingebaut sind. Die Heizgerdte werden mit Ubertemperatursensor
Uberwacht.

Alle Uberwachungsorgane der 750VDC- Spannungsebene befinden sich in verschlossenen
Vouten im Fahrgastraum.

HF®6:
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Die HF6- Fahrzeuge sind mit 2 Trieb- und 1 Lauffahrwerken ausgestattet. Alle Fahrwerke
sind mit einer pneumatischen Federspeicherbremse ausgeristet.
In den Triebfahrwerken befindet sich je 2 Drehstrom- Antriebsmotoren, ca. 100 KW mit je
einem Getriebe.

Alle elektromechanischen Komponenten der 750 VDC- Spannungsebenen sind im
Unterflurbereich angeordnet.

Hier sind im wesentlichem der Antriebumrichter,, Bordnetzumrichter und der
Bremswiderstand zu nennen.

Die Absicherung der 750VDC- Spannungsebene erfolgt iber Uberstromausléser, die im
jeweiligen Unterflurgerétekasten untergebracht sind.

Das Heiz- und Klimagerat ist auf dem Dach verbaut. Das Heiz- und Klimageréat ist mit einem
"Ubertemperatursensor und Brandschutzelement iberwacht.

Die 750VDC- Leitungsfiihrung (Stromabnehmer zum Unterﬂurbereich) erfolgt in
Rohrverlegung hinter den Innenverkleidungen.

NF8U:
Die NF8U- Fahrzeuge sind mit 2 Trieb- und 2 Lauffahrwerken ausgestattet. Alle Fahrwerke

sind mit einer hydraulischen Federspeicherbremse ausgerustet.
In den Triebfahrwerken befindet sich ein zwei Langsantriebe, welche mit je einem 100 KW-
Drehstrommotor und je zwei Getrieben bestickt sind.

Alle elektromechanischen Komponenten der 750 VDC- Spannungsebenen sind auf dem
Dach angeordnet.

Hier sind im wesentlichem die Antriebumrichter, dem Dachheizgerat-,.den
Bordnetzumrichtern und die Bremswiderstdnde zu nennen.

Die Absicherung der 750VDC- Spannungsebene erfolgt iber Uberstromausléser, die in
Dachgeratekédsten untergebracht sind.

Das Dachheizgert ist mit einem Ubertemperatursensor und Brandschutzelement iberwacht.
Die 750VDC Leitungsfiihrung (Dachcontainer zu den Motoren) erfolgt durch metallisch
umschlossene Verlegungswege hinter den Innenverkleidungen.

Im Fahrgastraum sind 12 Untersitzheizgerate verbaut, welche mit einem
Ubertemperatursensor und einem Brandschutzelement (iberwacht sind.

Zu 4.1.1.5 — Fahrtiichtigkeit, z.B. redundanter Antrieb

Die Antriebe sind tber Motorgruppenschalter abschaltbar. Bei Einzelfahrzeugen kann im
Fehlerfall ein Motor aulter Betrieb genommen werden, so dass eine Weiterfahrt, jedoch mit
reduzierter Geschwindigkeit, moglich ist.

Bei Betrieb um Zugverband kann ein Fahrzeug antriebsmafig komplett auler Betrieb

genommen werden.
Die Fahrzeugsteuerung erfolgt immer lber das jeweils andere Fahrzeug..

Zu 4.1.1.6 — Zugadnglichkeit fiir Léschangriffe

In den Fahrzeugen vom Typ HF6, B80 und GT8SU befinden sich 2 Feuerléscher und im
Fahrzeug vom Typ NF8U befindet sich 1 Feuerléscher, welche hmsnchtllch der
Einbauposition im Fahrzeug kenntlich gemacht sind.

Zu 4.1.1.7 - Flucht- und Rettungswege

Die Fahrzeuge B80 und GT8SU sind mit Innenfalttiiren ausgeriistet. Die Falttliren kénnen in
der Regel durch ein ruckartiges Ziehen gedffnet werden. Ein Zugang je Fahrzeugseite fiir
Mobilitdtseingeschréankte ist verriegelt und kann mittels Betétigung eines Hebels entriegelt
werden.
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Die Fahrzeuge HF6 und NF8U sind mit elektrischen AuRen-Schwenk-Schiebe-Tlren
ausgeriistet. Die Tlren kénnen durch eine Notentriegelung ged&ffnet werden.
Eine Selbstrettung aus dem Fahrzeug ist somit gewahrleistet.

Zu 4.1.1.8 - Brennbarkeitsklasse der Bauteile

Die Fahrzeuge der Baureihe GT8SU (Baujahr 1972) den zum Zeitpunkt der Herstellung
geltenden Richtlinien zum Brandschutz (BOStrab, DB DV 899/35). Im Zuge der
Modernisierung wurden alle brennbaren Bauteile im Fahrgastraum ausgewechselt.

Die gewechselten Bauteile entsprechen der DIN 5510-2 von 05/2009.

Die Baureihe B80 wurde ab 1981 bis 1992 ausgeliefert. Die verwendeten Bauteile
entsprechen den im Auslieferungsverlauf geltenden Richtlinien. (DB DV 899/35/1, Fahrzeug-
Brandschutzrichtlinien BoStrab, DIN 5510). In der Planung ist, die Fahrzeuge
brandschutztechnisch zu ertiichtigen. Es soll hierdurch erreicht werden, dass ein Ubergang
in den Vollbrand infolge des durch die TR Brandschutz beschriebenen Ziindinitials von
120kW nach 5 Minuten, respektive 150kW nach 8 Minuten (,Reisetasche”) bis zur 30.min
(Selbst- und Fremdrettungsphase) ausgeschlossen wird. Hierzu werden die Sitze dieses
Fahrzeugtyps getauscht. Die neuen Sitze weisen analog zum B80c (Stadtbahnwagen der
DVG), das gleiche Brandverhalten und eine Energiefreisetzungsrate auf (Anlage 2). Es
wurde eine maximale Energiefreisetzung von 250 kW, aus dem durch die TR Brandschutz
definierten Ziindinitial durch Materialbeprobung und Simulation ermittelt.

Die Baureihe NF8U wurde ab 2007 bis 2012 ausgeliefert. Die verwendeten Bauteile
entsprechen den im Auslieferungsverlauf geltenden Richtlinien. (DIN 5510)

Die Baureihe HF6 wird ab 2017 ausgeliefert. Die verwendeten Bauteile entsprechen den
geltenden Richtlinien. (BoStrab, TR Strab BS Entwurf 03/2012 DIN EN 50155, DIN EN
45545 , EN 60529 , EN 50215, EN 50311, EN 50163, EN 60309 bzw. VDE 0115, VDE

0470, DIN EN 50153 )

In den Fahrzeugen des Typs HF6 wird die maximale Energiefreisetzung der Sitze auf einen
Wert von 250KW unter Bericksichtigung des Brandinitials ,Reisetasche” beschrankt. Dies
wird durch den Hersteller nachgewiesen. Ein Vollbrand ist hierdurch bis zur 30. Minute

auszuschliellen.

Zu 4.1.1.9 - Feueriiberschlag zwischen den Bauteilen

Fahrzeuge im Zugverband sind einzelne, in sich geschlossene Raume. Eine offene
Verbindung zwischen den Fahrzeugen besteht nicht.

Zu 4.1.1.10 — Anordnung der Brandbekdmpfungs- und Rauchabschnitte

Die Wagentypen NF8U, HF6, B80 und GT8SU sind 2-, 3- bzw. 5-teilige Wagenkasten mit
offenem Durchgang lber die Gelenkverbindung. Insofern ist der komplette Wagenkasten als
ein geschlossener Kubus und somit als ein Brandbekampfungs- und Rauchabschnitt zu
sehen.

Zu 4.1.1.11 — Kommunikations- und Lautsprecheranlagen

Alle Fahrzeuge verfligen tiber Durchsageeinrichtungen innen und auf3en, sowie {iber einen

Leitstellenfunk bzw. Stellwerksfunk.
In den Fahrzeugen der Baureihe B80, HF6 und NF8U sind Fahrgastnotsprechstellen
installiert, die die Kommunikation zwischen Fahrgast und Fahrer erméglichen.
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Zu 4.1.1.12 - Notbremsiiberbriickung

In allen Fahrzeugen HF6, B80, NF8U und GT8SU sind in den Tlrbereichen
Notbremsschalter installiert. Das Betatigen der Notbremsanforderung erwirkt ein akustisches
und optisches Signal im Fahrerstand.

Bei Betrieb an der Oberflache fiihrt die Notbremsanforderung nicht zu einer Bremsung. Das
Fahrpersonal ist liber eine Dienstanweisung angewiesen, im Fall einer Notbremsanforderung
das Fahrzeug zum Stillstand zu bringen.

In unterirdischen Bereichen wird die Notbremsanforderung von der Linienzugbeeinflussung
(LZB) Uiberwacht. Uber die LZB- Ortung des Fahrzeugs fiihrt die Notbremsanforderung im
Haltestellenbereich zum Stillstand des Fahrzeugs.

Wird ein hinter der Haltestelle definierter Punkt Uberfahren, fiihrt die Notbremsanforderung
nicht zur Bremsung. Die LZB steuert das Fahrzeug automatisch bis zur ndchsten Haltestelle.
Bei Betrieb in der Wehrhahnlinie flihrt die Notbremsanforderung nicht zu einer Bremsung.
Das Fahrpersonal ist Uber eine Dienstanweisung angewiesen, das Fahrzeug in Abhangigkeit
vom Standort im Bereich der Haltestelle sofort mit einer Gefahrbremsung zum Stehen zu
bringen bzw. aufterhalb der Haltestellen bis zur nachsten Haltestelle durchzufahren

Zu 4.1.1.13 - Liftungskonzeption

GT8SU:
Das Fahrzeug verflgt Giber Dachlifter und Untersitzheizllfter. Es wird unterschieden in

Luftungs- und Heizbetrieb. Zur Umschaltung der beiden Betriebsarten, verfligt das Fahrzeug
Uber einen Schalter in mittleren Wagenteil, der vom

Fahrpersonal vor Betriebsbeginn bedient werden kann. Dariiber hinaus kann das
Fahrpersonal die Heizung im Fahrerstand ausschalten.

B8O:

Die Liftung und Heizung ist ein selbstgeregeltes System und wird uber Temperatursensoren
(Ausblastemperatur, Ansaugtemperatur, Innenraumtemperatur) gesteuert. Die Umschaltung
.LUftungsbetrieb" und ,Heizbetrieb" erfolgt automatisch Uber eingestellte
Temperaturparameter. Im Liftungsbetrieb wird (iber DachlUfter frische AuRenluft zugeflhrt.
Zudem wird durch Lifterumkehrschaltung des Heizllifters die Luft unterhalb der Sitze
abgesaugt. _
Im Heizbetrieb sind die Dachluﬂer ausgeschaltet und der Heizllfter blast unterhalb der Sitze
erwa@rmte Frischluft ins Fahrzeug. Die Wechselluftrate wird in zwei Lifterdrehzahlstufen
temperaturabhéngig gesteuert.

Bei Rauchdetektion werden die Lifter der Fahrgastraumluftung abgeschaltet.

NF8U
. Die LUftung und Heizung ist ein selbstgeregeltes System und wird Uber Temperatursensoren

(Ausblastemperatur, Ansaugtemperatur, innenraumtemperatur) gesteuert. Die Umschaltung
,LOftungsbetrieb” und ,Heizbetrieb“erfolgt automatisch tber eingestelite
Temperaturparameter. Im Liftungsbetrieb wird Gber Dachlifter frische Aultenluft zugefiihrt.
Die Wechselluftrate wird tber Lifterdrehzahlregelung temperaturabhangig gesteuert.

Bei Rauchdetektion werden die Lifter der Fahrgastraumliftung abgeschaltet

HF6

Die Liftung und Heizung ist ein selbstgeregeltes System und wird liber Temperatursensoren
(Ausblastemperatur, Ansaugtemperatur, Innenraumtemperatur) gesteuert. Die Umschaltung
LLiftungsbetrieb® und ,Heizbetrieb®

erfolgt automatisch lber eingestellte Temperaturparameter. Im Liftungsbetrieb wird Gber
Dachlifter frische Aulenluft zugefihrt.

Die Wechselluftrate wird Uber Lifterdrehzahlregelung temperaturabhangig gesteuert.

Bei Rauchdetektion werden die Lifter der Fahrgastraumliftung abgeschaltet.
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Zu 4.1.1.14 — Notbeleuchtung

Alle Fahrzeuge verfligen Uber eine Notbeleuchtdng, die in den Tirbereichen angeordnet
sind.

Zu 4.1.1.15 - Brandbekdmpfungsanlage
In den Fahrzeugen ist keine Brandbekampfungsanlagen eingebaut.
Flr die Fahrzeuge B80, NF8U und GT8SU ist keine Brandbekdmpfungsanlage vorgesehen.

Die HF6-Fahrzeuge werden aufgrund der positiven Materialeigenschaften und der Vorgaben
Uber die maximale Energiefreisetzungsrate im Brandfall von 250KW unter Beriicksichtigung
eines des Brandinitials ,Reisetasche” an beliebiger Stelle im Fahrgastraum ohne
Brandbekdmpfungsanlage ausgeliefert.

Zu 4.1.1.16 — Brandmeldeanlage

In den B80 Fahrzeugen werden mit einer Branderkennungsanlage nachgerlstet. Hierbei
werden systembedingt in den Technikcontainern als auch im Fahrgastlnnenraum und am
Fahrerplatz Gberwacht. .

Nach der Modernisierung der GT8SU- Fahrzeuge, wurden diese mit einer
Branderkennungsanlage ausgeriistet, die den Fahrgastinnenraum, den Fahrerplatz und die
Technikbereiche iberwacht.

Die NF8U- Fahrzeuge, sind mit einer Branderkennungsanlage ausgertstet, die den
Fahrgastinnenraum, den Fahrerplatz und die Technikbereiche Gberwacht. Die
Branderkennung ist als Raucherkennung in Fahrgast- und Fahrerrdumen sowie als
Temperaturerkennung in Gerateraumen ausgefiihrt.

Systembedingt sind die HF6-Fahrzeuge mit einer Branderkennungsanlage ausgeristet.
Diese liberwacht den Fahrgast-, Fahrer- und Geraterdume. Die Branderkennung ist als
Raucherkennung in Fahrgast- und Fahrerrdumen sowie als Temperaturerkennung in
Gerateraumen ausgeflhrt.

Zu 4.1.1.17 — KurzschlieBen bei Stromschiene

Bei der Rheinbahn wird das System der Stromschienen zur Spannungsversorgung nicht
genutzt.

Zu 4.1.1.18 — Betriebliche und organisatorische Maflnahmen

Siehe Anlage 1

Zu 4.1.1.19 — Aufstellung einer Brandschutzordnung

Nach Abschluss der UmbaumaRnahmen wird durch eine Fachfirma die Haltestelle besichtigt

und eine entsprechende Brandschutzordnung aufgestellt. Diese wird der Feuerwehr
zusammen mit den Feuerwehreinsatzplanen ubergeben.
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Zu 4.1.1.20 - Erstellung eines Notfallhandbuchs fiir Leitstelle, Fahr- und
Betriebspersonal

Bei der Rheinbahn ist der Gefahrenabwehrplan in der Fassung vom 04.03.2011 in Kraft.
Dieser behandelt Gefahrensituationen in den Betriebshéfen, auf der Strecke und in den U-
Bahnanlagen. Er beinhaltet neben der detaillierten Beschreibung der einzelnen Bahnhdéfe
auch die Vorgehensweise der Beteiligten. Zuséatzlich sind diese Inhalte in den
Notfallchecklisten fur Gefahrensituationen zusammengefasst, in denen essentielle Fragen
wie

- Wer meldet?

- Was ist passiert?

- Wie viele sind betroffen?
- Woist etwas passiert?

- Warten auf Rickfragen

genannt werden, die bei einem Vorfall beantwortet werden miissen.

Zusétzlich sind die notwendigen Ansprechpartner auf dieser Checkliste vermerkt, deren
Telefonnummern auf einem Beiblatt am Ende des Notfallhandbuchs einsehbar sind.
Eine Aktualisierung des Gefahrenabwehrplans wird im Rahmen von
Umbauarbeiten/Erneuerungen durchgefiihrt. Diese Aktualisierung liegt im
Verantwortungsbereich des Brandschutzbeauftragten der Rheinbahn.

Zu 4.1.1.21 - Erstellung von Dienst- und Arbeitsanweisungen

Bei einem Fahrzeugbrand sind den Anweisungen aus der DF-Schiene und DF-LZB Folge zu
leisten. Eine Erlduterung zum Verhalten in Gefahrensituationen ist im §42 Fahrzeugbrand,
der DF-Schiene oder im §21 Fahrzeugbrand, in der DF-LZB nachzulesen. Fir die
Wehrhahnlinie ist die Erstellung der Dienstanweisung zurzeit in Arbeit. Die Dienst- und
Arbeitsanweisungen sind Bestandteil der Ausbildung.

Zu 4.1.1.22 — Aus- und Weiterbildung

Jahrliche Fahrerunterweisungen, sowie ausgiebige Unterweisungen und Schulungen der
Fahrschule informieren das Personal iber Verdnderungen und Erneuerungen der bisherige

Regelungen und Ablaufe.
Verantwortlich flir Unterweisungen fiir Brandschutz ist der jeweilige Vorgesetze, welcher
durch den jeweiligen Brandschutzbeauftragten unterstitzt werden kann.

Zu 4.1.1.23 - Einbindung der Feuerwehr

Es findet ein regelmaliger Austausch Uber relevante Sicherheitsaspekte und
Sicherheitsmalnahmen statt.

Zu 4.1.1.24 — Durchfiihrung von Brandschutziibungen

Jahrlich finden, von der Feuerwehr und der Rheinbahn AG gemeinsam durchgeflhrte
Ubungen statt, bei denen der Brandfall bzw. die technische Hilfeleistung im Tunnel und/oder
Haltestellen gelibt wird

Zu 4.1.1.25 - Kommunikation zwischen Fahrpersonal, Leitstelle und Einsatzkraften

Die Kommunikation wird mittels der Funkverbindung, die auch zur taglichen
Aufrechterhaltung des Fahrbetriebs verwendet wird, gesichert. Am Fahrerplatz sowie am
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Leitstellenarbeitsplatz sind fest installierte Funkgerate vorhanden; den Einsatzkraften stehen

mobile Funkgerate zur Verfligung.
Far die Einsatzkrafte wird im Brandfall zusétzlich der Gebaudefunk (BOS-Funk)

eingeschaltet.

Zu 4.1.1.26 - Fahrgastinformation

Die Leistelle in ihrer iberwachenden Position, informiert die Fahrgaste Uber Vorkommnisse
mittels Lautsprecherdurchsagen an den Bahnsteigen, sowie in den Bahnen, als auch tber
Textnachrichten an den Dyfa-Anzeigen. Zusatzlich finden, durch die Leitstelle geschaltet,
mehrsprachige Lautsprecherdurchsagen zur Evakuierung der betroffenen Haltestellen statt.

Zu 4.1.1.27 — Rdumung und Zustrom von Personen in Haltestellen

Uber die Leitstelle als (iberwachende Instanz wird erforderliches Rettungs- und
Raumungspersonal angefordert (Polizei, Feuerwehr, Sicherheitsdienst), welches fur die
Raumung und den Zustrom von Personen in Haltestellen zusténdig ist und entsprechende
Malinahmen vor Ort trifft.

Zu 4.1.1.28 - Einstellung des Fahrbetriebes

Im Brandfall wird der Fahrbetrieb in der kompletten Stadtbahnanlage eingestellt. Die Einfahrt
in den Tunnel wird durch den Stellwerker unterbunden. Zlige werden gezielt in den
Haltestellen entleert.

Zu 4.1.1.29 — Abweichungen von Regelbetrieb (z.B. GroRveranstaltungen oder
Baumafinahmen)

Bei Grof3veranstaltungen wird mittels zusatzlichen Personals fir eine Lenkung von
Personenstromen gesorgt. Postendienste unterstiitzen den Betrieb. Bei BaumaRnahmen
werden separate Konzepte von den entsprechenden Abteilungen erstellt. Diese werden
durch T 105 geprift und vom Betriebsleiter freigegeben.
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Anlage 1

Die U- Bahnhaltestelle Diisseldorf Hauptbahnhof ist unter dem Disseldorfer Hauptbahnhof
erbaut worden.

Die U- Bahnhaltestelle Disseldorf Hauptbahnhof wird von sieben U-Bahnlinien (U70, U74,
U75, U76, U77, U78 und U79) befahren. Die groRtmaégliche, werktagliche Belastung ohne
Sonderverkehr wurde auf Grundlage der NFPA-Richtlinie fur die Gleise 2/4 bis auf 1442
Personen und fir die Gleise 1/3 bis auf 2183 Personen errechnet. Daraus ergibt sich fur die
Ebene im Untergeschoss eine Gesamtbelastung von 3625 Personen®.

Die Zu- und Abgénge der Fahrebene der Rheinbahn sind mit der Verteilerebene des
Disseldorfer Hauptbahnhofes (Deutsche Bahn AG) verbunden, Giber die im Ereignisfall auch
die Entfluchtung der U-Bahnhaltestelle erfolgt.

Eine Brandmeldung wird Uber die BMZ sowohl an die Leitstelle der Rheinbahn AG als auch
an die 3S-Zentrale Ubermittelt. Bei einer Brandmeldung durch den Fahrer einer U-Bahn an
die Leitstelle der Rheinbahn wird diese fernmtindlich durch die Leitstelle der Rheinbahn an
die 3S-Zentrale Ubermittelt.

*

Zur Ermittlung der maximalen Bahnsteigbelegung wurde eine Extremwertbetrachtung unter
Einbeziehung der giiltigen Regelwerke vorgenommen. Grundlage bilden der Leitfaden fur den
Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Eisenbahn des Bundes EBA Gefahrdungsstufe 3 mit
werktéglicher Belastung ohne Sonderverkehr und die NFPA 130 mit Zahldaten der Rheinbahn AG
(2009), die durch die Bericksichtigung weiterer Einflisse ergénzt wurde.

Bei der Ermittlung nach EBA werden zwei vollbesetzte 3-Wagenziige und zwei vollbesetzte 2-
Wagenziige zuziglich ein Zuschlag fur wartende Fahrgaste von 30% bericksichtigt. Weitere
Zuschlage kommen bei dieser Betrachtung nicht hinzu.

Bei der Ermittlung nach NFPA werden zwei vollbesetzte 3-Wagenziige und zwei vollbesetzte 2-
Wagenziige angenommen. Hinzu kommen die ermittelten Einsteiger auf diesem Bahnsteig (10
Minutenraster der Spitzenstunde), ein Zuschlag fir einen potentiellen Fahrzeugausfall (ermittelt aus
den Zahldaten), ein Zuschlag von 50% der wartenden Fahrgéste fiir die Berlicksichtigung aller
anderen, diesen Bahnsteig bedienenden Linien und ein Sicherheitszuschlag von 10% der wartenden
Fahrgéste zur Beriicksichtigung weiterer Fahrgastzuwachse. Diese Ermittlung der maximalen
Bahnsteigbelegung wurde mit den beteiligten Gutachtern abgestimmt.

Eine héhere Belastung ist auch im Veranstaltungsfall in Messe und/oder Arena nicht zu erwarten.
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Anlage 2

B80AI Diisseldorf — Vergleich B80AI Sitzvarianten 1 bis 3 mit B80C Duisburg
bei identischen Ziindinitialen (3 Schaumstoffkissen mit Baumwollbezug)

- Versuch am 14.08.2014: B80C DU mit 3 Schaumstoffkissen und Baumwollbezug
- Versuch am 16.07.2014: B80AI D - Variante 1 mit 3 Kissen und BW-Bezug
- Versuch am 16.07.2014: B80AI D - Variante 2 mit 3 Kissen und BW-Bezug
- Versuch am 16.07.2014: B80AI D - Variante 3 mit 3 Kissen und BW-Bezug
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