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Das Raumgeriist stellt grundlegende, bestehende raumliche Eigenschaften
und besondere Qualitdten der Stadt heraus. Zudem definiert es neue groRe
Netzstrukturen (urbane, griine, blaue), die das Bild der Stadt komplemen-
tieren und zukiinftig maRgeblich pragen werden. Es verdeutlicht die gro-
Ben raumlichen Zusammenhinge der Stadt sowie die Beziige der Stadt in
die Region und erfasst dabei die Stadtteile und Siedlungsbereiche in ihrer
Unterschiedlichkeit. Somit definiert das Raumgeriist eine Art Grundgewebe
fliir das Raumwerk D, das die unterschiedlichen Teile der Stadt zusammen
hélt. Es ist die Grundlage fiir die Entwicklung des Stadtkorpers und fiigt
dort, wo es Briiche in der Struktur der Stadt gibt, neue Verbindungen hinzu.
Dadurch macht das Raumgeriist die Stadt als Ganzes sinnlich erfassbar.
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Die rdumliche Entwicklung Disseldorfs ist wie
die Entwicklung jeder Stadt von unterschiedli-
chen Kraften gepragt. Im Vordergrund stehen die
Menschen, ihre Bedirfnisse, ihre 6konomische,
kulturelle und soziale Energie, ihre Entscheidun-
gen als Privatpersonen oder als Teil von Unter-
nehmen und Institutionen. Diese Anforderungen
und individuellen Entscheidungen formen Dissel-
dorf jeden Tag neu. Sie erzeugen Zu- und Ab-
wanderung, Verkehr, Bedarf an Infrastrukturen
und Arbeitsplatze oder Orte der Begegnung und
des Erholens. Sie bedingen die Dynamik, die alle

Stadte und auch Disseldorf mehr und mehr pragt.

Dazu gehoren der Druck am Wohnungsmarkt, der
Larm, die Hektik und vieles mehr, was eine Stadt-
entwicklung zielgerichtet zu formen versucht. Die
Menschen und ihre alltdglichen Entscheidungen
erzeugen aber auch die Lebendigkeit, Wirt-
schaftsstarke und Vielfalt, die Disseldorf weiter
kultivieren will.

Diese Dynamik des Alltagslebens vollzieht sich
auf der Grundlage stadtraumlicher Konstanten

— den robusten, trag- und anpassungsféhigen
raumlichen Leitstrukturen und Prinzipien der
Stadtentwicklung. So wie sich der Stoffwechsel
des Menschen in robusten kdrperlichen Gebilden
immer neu justiert, so entfaltet sich die Dynamik
der Stadt auf immer neue Weise in einem stabi-
len und langlebigen Gefilige urbaner Strukturen.
Diese sind in ihrer Ausformulierung so angelegt,
dass sie flexibel auf sich &ndernde Rahmenbedin-
gungen reagieren kénnen und in ihrer Gesamtheit
das Raumgeriist Diisseldorfs ausmachen.

Grundlagen fiir die raumliche
Entwicklung Dusseldorfs

Dieses Raumgerist der Stadt besteht aus gege-
benen Strukturen, wie den Landschaftsraumen
sowie aus der Stadt erwachsenen Bestandteilen,
wie den urbanen Teilrdumen oder den urbanen
Zentren und Stadtvierteln. Es umfasst aber auch
neue Setzungen, wie die Tangentialen oder das
Urbane Netz, die neue Impulse der raumlichen
Entwicklung geben.

Allen Bestandteilen des Raumgeriists ist ge-
meinsam, dass sie langlebig sind, sich nicht jeder
Dynamik beugen, sondern diese vielmehr in ziel-
gerichtete und widerstandsfahige Bahnen lenken.
Zugleich sind die Ebenen des Raumgeriists so
angelegt, dass sie unterschiedlichen Zukiinften
und damit unterschiedlichen Dynamiken Raum
geben kénnen. Als Leitstrukturen der raumlichen
Entwicklung funktionieren sie in Zeiten der Pros-
peritéat, wie in Momenten der Erschiitterung und
sind damit im besten Sinne robust. Sie sind die
Konstanten in einer Zeit, in der die stadtebauliche
Zukunft einer Stadt nicht linear vorhersehbar ist.
Diese Vielfalt der Herausforderungen muss sich in
der Planung niederschlagen.

Das Raumgeriist definiert die pragendsten Be-
standteile der zukiinftigen Stadt, in dessen Ge-
flige sich das lebenswerte Disseldorf von morgen
entfalten kann.

Raumgerist
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rei Landschaftsraume
ragen die Siedlungsstruktur

Rahmer See

Die Niederbergische Hohenterrasse
mit ihren kleinen Siedlungskernen
und dem bewaldeten Saum bildet
einen ,griinen Riicken* fiir die Stadt

Auf der Niederterrasse
des Rheins liegt der
groRte Teil des Siedlungs-
korpers Diisseldorfs
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Die erste Ebene des Raumgeriists wird durch

die drei groBen Landschaftsraume gebildet, die
Dusseldorf pragen und strukturieren. Sie bieten
drei unterschiedliche Ausgangsbedingungen fir
die Siedlungsentwicklung, die Diisseldorfs Stadt-
struktur auf einer grundlegenden Ebene mitbe-
stimmen.

Auf den ersten Blick ist die Flussaue des Rheins
der stadtbildpragendste Landschaftsraum. Er
durchzieht Diisseldorf auf ca 42 Kilometern Lange
von Siiden nach Norden. Entlang des Rheins
entfaltet sich das groRe Panorama der Stadt mit
vielen der stadtbildpragenden Strukturen — der
Altstadt, dem Medienhafen, dem Ensemble aus
Landtag und Rheinturm, der Oberkasseler Ufer-
front, dem Ehrenhof, der Messe, dem Stadion
und der Barbarossapfalz in Kaiserswerth sowie
dem Benrather Ufer mit dem Hafen Reisholz im
Siden der Stadt. Die Rheinaue selbst ist - durch
Deiche eingegrenzt und gezdhmt - ein Raum der
Weitblicke, der durch groRe Briicken liberspannt
wird und lediglich in den dérflichen Vororten
Hamm, Volmerswerth und Himmelgeist sowie in
Teilen von Urdenbach besiedelt ist. Im Raumge-
rist werden sowohl die wichtige Bedeutung der
Flusslandschaft als Raum der (urbanen) Weite als
auch die Funktion als Frischluftkorridor und Nah-
erholungsgebiet - auch fiir zukiinftige Generation
- gewiirdigt und verdeutlicht.

Legende

Niederbergische Héhenterrasse
Niederterrasse des Rheins
Flussaue des Rheins

. Gewasser
Wald

. Stadtgrenze

Der zweite bedeutsame Landschaftsraum ist die
Niederbergische Hohenterrasse, die mit dem
hiigeligen Waldsaum des Aaper Waldes, des
Grafenberger Waldes und der Gerresheimer
Hohen beginnt. Sie bildet einen ,griinen Riicken®
fir die Stadt, einen wichtigen Naturschutz- und
Naherholungsraum, der von stadtnahen, klein-
stadtischen und dorflichen Siedlungsinseln durch-
zogen ist. Auch dieser Raum ist in seiner Qualitat
pragend fir die Gesamtstadt und formgebend bei
behutsamen Arrondierungen bestehender Sied-
lungsstrukturen.

Der dritte Landschaftsraum ist die weitgehend
ebene, vom Fluss Diissel durchzogene Nieder-
terrasse des Rheins. Hier, zwischen Flussaue

und Niederbergischer Hohenterrasse, liegt der
groRte Teil des Disseldorfer Siedlungskorpers.
Hier biindeln sich die urbanen Funktionen und

die Mobilitatsstréome der Stadt und hier soll sich
auch der GroRBteil der kiinftigen urbanen Dynamik
entfalten.

Raumgerist
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Drei urbane Teilraume folgen einer
jeweils eigenen Entwicklungslogik
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Im Zusammenspiel mit den drei Landschafts-
raumen lassen sich fur den bebauten Bereich der
Stadt drei urbane Teilraume beschreiben, die
jeweils einer eigenen Entwicklungslogik folgen.

Den Kern des urbanen Bereichs bildet die dicht
bebaute innere Stadt: Um die historische Altstadt
mit der umgebenden griinderzeitlichen Bebauung
- im Sinne einer erweiterten Innenstadt - erstreckt
sich ein Ring lebendiger, innerstadtisch gepragter
Stadtviertel, die jeweils einen eigenen Charakter
haben und durch vielfaltige Baustrukturen, ein
hohes MaR an Nutzungsmischung und Kleinteilig-
keit sowie enge Verflechtungen untereinander
gepragt sind. In diesem hochurbanen Teilraum der
Stadt geht es primér darum, das wertvolle Mit-
und Nebeneinander der vielen Nutzungen und
Funktionen zu sichern und stetig so weiterzuent-
wickeln, dass die soziale sowie kulturelle Vielfalt
und die Lebendigkeit der inneren Stadt erhdht
wird. Dazu gehort, weiter daran zu arbeiten, die
StraBen- und Platzraume der inneren Stadt zu
klimafreundlichen, gesunden und lebenswerten
Orten des Aufenthalts zu machen. Angesichts der
zu erwartenden anhaltenden Beliebtheit der inne-
ren Stadtteile und der zunehmenden Belastungen
- unter anderem durch die Folgen des Klimawan-
dels - gilt es, auch in Zukunft die Lebensqualitat
in der inneren Stadt zu erhalten, gezielt zu ergén-
zen und zu steigern. Die Erfahrung aus der COVID
19-Pandemie unterstreichen diese Notwendigkeit.
Um die innere Stadt herum, erstreckt sich der

Legende

Innere Stadt

Zentrenglirtel

kontrastreichste und dynamischste Teilraum der
Stadt: der Zentrengiirtel mit seinem reichen urba-
nen Geflecht charakterstarker Zentren, Struk-
turen der Griinder- und Nachkriegszeit, griiner
Idyllen und den groRen Gewerbe- und Produk-
tionsarealen. Dieser Siedlungsraum ist der Be-
reich mit der groBten Entwicklungsdynamik in den
kommenden Jahrzehnten. Hier entstehen neue
vernetzende Strukturen, neue nutzungsgemischte
Quartiere und Griinraume, die das vorhande-

ne Geflecht zu einem bunten, urbanen Mosaik
starker Orte weiterentwickeln. Einen besonderen
Akzent im Zentrengiirtel setzen die Stadtviertel
mit starker eigenstandiger historischer Pragung:
Benrath, Gerresheim und Kaiserswerth. Diese drei
Stadtviertel sollen so weitergebaut werden, dass
sie als individuelle historisch gewachsene Struktu-
ren mit eigenem Charakter ablesbar bleiben.

AuRerhalb des Zentrengiirtels spannt sich die
auRere Stadt mit teilweise historisch bedeutsa-
men sowie starker eigenstandig wirkenden, teils
doérflichen Stadtteilen und griinen Siedlungen in
offener Landschaft auf. Diese Strukturen sollen
— nach Realisierung der bereits identifizierten
Erweiterungspotenziale — kiinftig nur in Aus-
nahmen behutsam arrondiert werden, sodass die
Landschaftsraume der duReren Stadt als ,,Garten
der Stadt“ erhalten bleiben. Auch in diesen Teil-
rdumen der polyzentralen Stadt ist auch hier eine
Sicherung und (weitere) Férderung der Lebens-
qualitat von hoher Bedeutung.

Gebiete im Zentrengirtel mit eigenstandigem Kleinstadtcharakter

AuRere Stadt
Produktive Raume im Zentrenglrtel
Flughafen und Hafen

Regionale Zentren

Sonstige Signaturen siehe vorherige Karten

Raumgerist
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Ein blau-griines Freiraumnetz

verbindet

Stadt und Landschaft
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Die urbanen Teilraume werden durch ein blau-
griines Freiraumnetz durchzogen, das die Land-
schaftsraume mit stadtischen Parks und Grin-
raumen vernetzt und die Landschaft in die Stadt
holt. Kernelement des Freiraumnetzes sind sechs
definierte griine ,Verbinder®, die das Waldband
am Rand der Niederbergischen Hohenterrasse
mit der Flussaue des Rheins verbinden und dabei
einige der groReren Parks der Stadt vernetzen.

Die Gbergeordneten Anséatze ,rheinverbunden -
Griinordnungsplan Disseldorf 2025 werden im
Raumwerk D fortgefiihrt und qualifiziert, so auch
die sechs Verbinder. Sie bestehen aus einer Folge
von Griinrdumen, die nach Mdglichkeit - und in
Abstimmung mit dem Amt fir Verkehrsmanage-
ment und der Beriicksichtigung der Fachkonzepte
- durch eine leistungsfahige sowie barrierefreie
Rad- und FuBwegverbindung vernetzt sind. Die
Stadtviertel, durch die die Verbinder laufen,
haben die Méglichkeit, entlang der neuen Frei-
raumstruktur neue urbane Adressen auszubilden
— in Form von barrierefreien griinen Freirdumen
und durch die behutsame Ergdnzung vorhandener

Siedlungsstrukturen mit Bezug zu den Verbindern.

Legende
~Waldband*
Waldflache
GrolRere urbane Griinstrukturen
Flussaue des Rheins

Gruner Verbinder

Sonstige Signaturen siehe vorherige Karten

Das griine Netz der Stadt ist eng verkniipft mit
den Gewasserstrukturen. Dabei spielt das Dis-
selsystem und insbesondere die Diissel — als
namensgebendes Gewasser der Stadt — eine
besondere Rolle. Mit dem Disselring wird die
Bedeutung der Dissel als wichtiger biodiverser
Naturraum von hoher 6kologischer Bedeutung be-
sonders betont. Ergdnzend kann die Entwicklung
des Diisselrings auch Folgen des Klimawandels
innerhalb der anliegenden Stadtraume begegnen.
Entlang des Disselrings werden zudem gezielt
Potenziale des Weiterbauens identifiziert und bar-
rierefreie Mikro-Griinrdaume entwickelt, die neue
attraktive Orte fiir die angrenzenden Stadtviertel
schaffen.

Die Bedeutung einer hohen Durchgriinung inner-
stédtischer und insbesondere hochverdichteter
Viertel ist im Zuge der COVID-19 Pandemie — als
Nachbarschaftsorte, Orte der Naherholung und
der Kommunikation auRerhalb der eigenen vier
Wainde — verstarkt deutlich geworden. Die hier
angesprochenen Entwicklungsziele begegnen da-
her nicht nur der Herausforderung des Klimawan-
dels, sondern qualifizieren die Stadt als Ganzes
durch wohnstandortnahe Naturerholungsraume
und informelle Raume der Begegnung und des
sozialen Austausches.

Raumgerist
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Zwei Tangentialraume geben
neue Impulse fiir die Entwicklun
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Die Entwicklung des Zentrengiirtels zwischen in-
nerer und duBerer Stadt setzt einen neuen Akzent
in der Dusseldorfer Stadtentwicklung. Damit riickt
auch die Frage einer starkeren Vernetzung der
Raume aullerhalb der inneren Stadt in den Vorder-
grund. Zwei Tangentialraume sollen die bestehen-
den Netzstrukturen der Stadt ergéanzen und dazu
beitragen, die Stadtviertel und Zentren insbeson-
dere auBerhalb der inneren Stadt stadtebaulich
und funktional enger miteinander zu verbinden.
Zudem leisten die Tangentialrdume einen Beitrag
zur Vernetzung und Erreichbarkeit der drei urba-
nen Teilrdume der Stadt (siehe S. 6).

Hierfiir wird im Zentrengiirtel entlang bestehen-
der StraRenverbindungen ein erster Tangential-
raum definiert, in dem die Nahverkehrs- und Rad-
wegebeziehungen zwischen den Stadtteilzentren
optimiert und MaBnahmen zur Verbesserung des
Bioklimas und zur Starkung der Biodiversitat ge-
biindelt werden. Der so entstehende ,Stadtring”
dient mit seiner Funktion als Raum der umweltge-
rechten Mobilitat zugleich als Impulsgeber fiir die
urbane Entwicklung des Zentrengiirtels.

Im Stadtraum entlang des ,,Stadtrings® werden
Maglichkeiten des klimagerechten Weiterbauens
eroffnet und Orte der Versorgung und der Ge-
meinschaft angesiedelt, die die bestehenden Zen-
tren stéarken. Auf diese Weise entstehen entlang
des Stadtrings freiraumplanerische, funktionale
und stadtebauliche Briickenschlage zwischen den
Stadtvierteln des Zentrengiirtels.

Legende

‘:---_:' Suchraum: Tangentialraum ,Stadtring“

1 === Suchraum: Tangentialraum ,Dusselring“

Suchraum fiir eine neue Briickenverbindung zwischen

dem Haupthafen und dem linksrheinischen Raum

Bahntrassen (Fernbahn und S-Bahn)

Sonstige Signaturen siehe vorherige Karten

Im Nordwesten und Westen nimmt der Tangen-
tialraum in Teilen den angedachten Trassenverlauf
der U81 auf, im Bereich Lérick kann er vom Ver-
lauf der U81-Trasse abweichen, um einen neuen
Briickenschlag zwischen Heerdt oder dem Neus-
ser Hafen und dem Diisseldorfer Haupthafen zu
ermoglichen. Der genaue Verlauf des ,,Stadtrings”
im Nordwesten und Westen bedarf einer geson-
derten Untersuchung. Ohnehin ist der ,,Stadtring”
innerhalb des Raumwerk D als Suchraum mit Vor-
schlagscharakter zu verstehen, dessen tatsach-
liche Linienfiihrung dem Fachamt obliegt.

Ein zweiter Tangentialraum entsteht entlang des
»Dusselrings®. In vielen Bereichen ist der Lauf

der Dissel bereits zugéanglich und im Stadtraum
sichtbar. An diese 6kologische sowie verkehrliche
Entwicklung wird weiter angekniipft, sodass ein
weitgehend zusammenhangender und barriere-
freier griin-blauer Freiraumring entsteht. Entlang
des ,Dusselrings” ist dabei insbesondere die Star-
kung des Fu3- und Radwegenetzes unter Beriick-
sichtigung der vorliegenden stadtraumlichen Ge-
gebenheiten ein Ziel. Obgleich klar ist, dass nicht
Uberall ein Verlauf von Rad- oder FuBwegen direkt
entlang der Dissel maglich ist, ist dies weitestge-
hend anzustreben. Auch diese Tangentialstruktur
soll Impulsgeber fiir die urbane Weiterentwick-
lung der angrenzenden Stadtrdume sein.

Raumgerist
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Urbane Zentren geben den Takt fiir
das Konzert der Stadtviertel vor

Rahmer See nach Duisburg
nach Essen
Lintorf
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) Rath /
Golzheim Mérsenbroich Ludenberg
S Mettmann
v
m/(esbach )
Lérick Quartlerfe und Grafenberg
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In Bereichen mit dem Charakter eigener Stadtvier-
tel, die aber bisher wenige Orte der Gemeinschaft
bieten, kénnen neue soziale Zentren entwickelt Hellerhof
werden. Dabei diirfen die bestehenden Zentren in
ihrer Funktion nicht geschwiacht werden.
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Die kleinraumige Vielfalt ist, wie in den Grund-
werten beschrieben, ein wichtiger Schatz Dis-
seldorfs. Das Nebeneinander unterschiedlicher
Nutzungen, Atmosphéren und baulichen Struk-
turen wird durch charakterstarke urbane Zentren
akzentuiert. In der inneren Stadt sind die Zentren
zu einem dichten Netz lebendiger Stadtrdume und
attraktiver Quartiere zusammengewachsen. Im
Zentrengtrtel und der duReren Stadt sind sie be-
sondere Highlights im Mosaik der Stadt.

Insbesondere die urbanen Zentren des Zentren-
glirtels und der auBeren Stadt sollen kiinftig
deutlich gestarkt werden. Das Raumgerist hebt
Zentren hervor, die ein besonderes Potenzial
haben, als ideelle, soziale und funktionale Mitten
des umgebenden Stadtraumes zu wirken. Die Be-
nennung der Zentren basiert auf dem Einzelhan-
delskonzept von 2016, jedoch ohne zwingende
Verkniipfung mit einer Einzelhandelsentwicklung.
Damit ist der Begriff des Zentrums hier deutlich
weiter gefasst als im Rahmenplan Einzelhandel,
dessen Definition der Zentren kongruent mit dem
Begriff der zentralen Versorgungsbereiche im
Baugesetzbuch ist. Der wesentliche Unterschied
zwischen den Definitionen der Zentrenbegriffe in
den jeweiligen Planwerken liegt in der vorstehend
dargestellten Bedeutung fiir die Steuerung und
Entwicklung des Einzelhandels.

Legende

@ Zentren im Zentrenglirtel und der dulReren Stadt
Zentren der inneren Stadt

@ Zentren mit besonderer historischer Pragung

Innenstadt

"0x  Suchraum fiir neue soziale Zentren

Reichweite der Zentren und ihrer Stadtviertel

Sonstige Signaturen siehe vorherige Karten

In Stadtraumen, die bisher kein ausgepragtes
soziales und funktionales Zentrum aufweisen,
werden zudem Orte definiert, die zu erganzen-
den urbanen Zentren weiterentwickelt werden
kénnen. In diesen liegt der Schwerpunkt auf der
Entwicklung sozialer und kultureller Angebote, die
nicht in Konkurrenz zu bestehenden Einzelhan-
delsstandorten treten. Dazu gehort auch die For-
derung neuer sozialer Infrastruktur (z.B. mobiler
Angebote des Amts fiir Soziales oder im Rahmen
von ,,Zentren Plus®), um allem Menschen einen
guten Zugang zu diesen Angeboten zu bieten.

Der Raum, mit dem ein Zentrum stadtstruktu-

rell, sozial und funktional verkniipft ist, erhalt im
Raumgerist als Stadtviertel eine besondere Rolle.
Ausgehend von den urbanen Zentren werden

die Stadtviertel in ihrer Eigenheit und Attraktivi-
tat gestarkt. Im Dialog mit den Menschen vor

Ort kénnen auf der Grundlage des Raumwerks
lokale und inklusive Entwicklungsbilder erarbeitet
werden, die ,,Charaktermerkmale“ und stadtrdum-
liche Eigenheiten als Grundlage fiir die weitere
Entwicklung der Stadtviertel benennen. Ziel ist es,
kiinftige Entwicklungen auf der Grundlage dieser
Leitlinien so gestalten zu kénnen, dass sie die
Eigenheiten und Vielfalt der Stadtviertel starken,
statt sie zu verwassern.

Die Reichweite eines Stadtviertels ist im Wesent-
lichen deckungsgleich mit dem politisch-adminis-
trativen Zuschnitt.

Im Rahmen des Prozesses ZUKUNFT QUARTIER.
DUSSELDORF ist eine vertiefte Auseinander-
setzung mit unterschiedlichsten Vierteln in zwolf
sogenannten Handlungsraumen bereits erfolgt.
Die Erkenntnisse aus dem Prozess bieten hervor-
ragende Ankniipfungspunkte fiir die individuelle
Foérderung der Starken und Potenziale der Stadt-
viertel.

Raumgerist
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Entlang des ,,Urbanen Netzes
wird die Stadt intensiviert
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Entlang des ,,Urbanen Netzes“ erhilt der Zentren-
glrtel ein System charakterstarker und lebendiger
Raume zwischen den Zentren, das sich an wich-
tigen Mobilitdtsachsen orientiert. Entsprechend
der Fokussierung des Raumwerks auf Aspekte
der stadtraumlichen Entwicklung geht es bei der
Entwicklung des ,Urbanen Netzes“ vorrangig
darum, die Stadt entlang wichtiger Verbindungen
zwischen den Zentren funktional, stadtebaulich
und gestalterisch anzureichern und nicht allein um
verkehrliche Aspekte. Das ,Urbane Netz“ beinhal-
tet jedoch auch zukiinftige Hauptverkehrsachsen
des motorisierten Individualverkehrs, auf denen
dieser gebiindelt und so die Erreichbarkeit sicher-
gestellt werden soll.

Im Dialog mit den Menschen vor Ort wird entlang
des ,Urbanen Netzes“ definiert, an welcher Stelle
Aufstockungen der Gebaudestrukturen moglich
sind und wo neue, gemischt genutzte Bauten in
Stadtliicken entstehen kénnen. Dies kann sowohl
direkt entlang des ,Urbanen Netzes“ geschehen,
als auch in den unmittelbar angrenzenden Rdumen
und unter Beriicksichtigung der bioklimatischen
Belange. Teil der Entwicklung ist auch die Verbes-
serung der Qualitat der 6ffentlichen Raume.

Das beinhaltet die Priifung von MaRnahmen zur
Larmminderung und der Neuordnung des Stra-
Benraums zugunsten von OPNV, Rad- und FuBver-
kehr entlang der Mobilitatsachsen (im Abgleich
mit den Zielen des Mobilitatsplans).

Legende

Bestandteile des ,,Urbanen Netzes*:

mmmmn | astring
i Verbinder

mmm Suchraum: Tangentialraum Stadtring

Zentren und Stadteingédnge entlang
des ,,Urbanen Netzes*:

® Zentren im Bereich des Urbanen Netzes
<e» Innere Stadteingdnge
4-@+ AuRere Stadteingsnge

4'@* AuRerer Stadteingang im Bereich
eines Zentrums

'(TB' Uberregionale Ankommensorte

Sonstige Signaturen siehe vorherige Karten

Aufwertung des 6ffentlichen Raums

Lucken fullen — ¢

Wo es moglich ist, werden Erdgeschossflachen
fur Laden, Handwerk und Gastronomie aktiviert
oder neu geschaffen. So entsteht ein belebter und
intensiver urbaner Verbund, der den Zentrengiir-
tel zusammenhalt. Es gilt, untergenutzte, brach-
liegende oder leer stehende Potenziale zu entwi-
ckeln und zu gestalten.

Teile des ,Urbanen Netzes® sind der bestehende
Lastring, der den Grenzbereich der inneren Stadt
zum Zentrenglrtel durchlauft und der ,Stadtring®,
der als Umweltverbund-Tangentiale wichtige Zen-
tren verbindet.

Wo das ,,Urbane Netz“ den Lastring und den
»Stadtring“ schneidet, bietet sich die Chance
innere und duBere Stadteingange zu schaffen.
Dies sind identitatsstarke Ensembles mit 6ffentli-
chen Nutzungen und attraktiven Platzen, die zum
Aufenthalt einladen und als ,,Eingangstore® in die
angrenzenden Stadtviertel fihren.

Erganzend zu den Stadteingangen entlang des
sUrbanen Netzes“ wurden vier (iberregionale
Ankommensorte definiert. Sie bilden besonde-

re Eingangssituationen in die Stadt und vielfach
erste Beriihrungspunkte fiir Besucherinnen und
Besucher und sollen ebenfalls zu identitatsstarken
Stadtrdumen entwickelt werden.

Exemplarischer Umgang mit dem Urbanen Netz

Neuer Stadteingang *\

—e

Méglichkeiten der
Larmminderung und der
Neuordnung des
StraBenraums priifen

.

Verdichtung in der zweiten Reihe

Neue Gemeinschaftsorte
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Das Raumg

in die direkte Nachbarschaft

nach Duisburg

eriist und seine Beziige
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dichte verkehrliche Verkniipfung, durch ge- nach Dormagen / KdIn
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meinsame Infrastrukturen sowie durch die
bewusste und gemeinsame Gestaltung urbaner
und landschaftlicher Raumfolgen L———e
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In der Uberlagerung der zuvor dargestellten Ebe-
nen wird das System der entwicklungspréagenden
Leitstrukturen Diisseldorfs sichtbar. Komplettiert
wird dieses Bild durch den Blick auf den regio-
nalen Horizont. So soll Diisseldorfs raumliche
Entwicklung kiinftig noch stéarker als bisher im Zu-

sammenspiel mit seinen Nachbarstadten erfolgen.

Ansatzpunkte dafiir sind regionale ,,Portalraume*
- Entwicklungskorridore zwischen Disseldorf und
den direkt benachbarten Zentren. Ausgehend von
den ,Nachbarschaftsankern®, besonders prag-
nanten Ubergangspunkten des urbanen Netzes in
die duBere Stadt, werden mit den Portalrdumen
Briicken zu den Nachbarn geschlagen. Dies kann
durch dichte verkehrliche Verknipfungen, ge-
meinsame Infrastrukturen sowie die bewusste,
gemeinsame Gestaltung urbaner und landschaft-
licher Raumfolgen passieren.

Legende

Naturraumliche und griine Strukturen
Niederbergische Hohenterrasse
Niederterrasse des Rheins
Flussaue des Rheins

Gewaésser

Waldband

Wald und groRe Griinstrukturen

Grine Verbinder

Innere Stadt
Zentrenglrtel

Gebiete im Zentrengtirtel mit
eigenstéandigem Kleinstadtcharakter

AuRere Stadt
Produktive Raume

@ Zentren im Zentrengirtel und duBere Stadt
Zentren der inneren Stadt

@ Zentren mit besonderer historischer Pragung

@ Innenstadt

%  Suchraum fiir neue soziale Zentren

Im Sinne einer starken und dynamischen Stadt-
region sollen die Vernetzungen der Nachbarrau-
me untereinander gefordert werden. Dabei ist,
aufbauend auf bereits vorhandene Strukturen und
Verbiinde sowie Kooperationen, zu untersuchen,
wo analog zu den Portalrdumen tangentiale Struk-
turen geschaffen werden kénnen.

Das Raumgeriist Diisseldorfs ergibt sich aus der
Verknupfung der regionalen Ansatze mit den
bestehenden raumlichen Gegebenheiten (Land-
schaftsraume, urbane Teilrdume, Blau-griines
Freiraumnetz) und den neuen rdumlichen Set-
zungen des Raumwerk (Tangentialrdume, urba-
ne Zentren, urbanes Netz), die gemeinsam das
Geflige Diisseldorfs bilden. Es ist das innere und
auRere Gerlst der Stadt, das die Entwicklungs-
ansatze der Elemente des Raumwerk D raumlich
stabilisiert.

Bestandteile des urbanen Netzes

=== Suchraum: Tangentialraum Stadtring

Verbinder

Lastring
(:—::‘ Disselring
<2 Innere Stadteingange

«C» AuRere Stadteingange

4'@* AuRerer Stadteingang im Bereich eines Zentrums

-@- Uberregionale Ankommensorte
Bahntrassen
Autobahnkorridore

. Stadtgrenze

Strukturen mit Bezug zur Nachbarschaft

© Regionale Zentren
Siedlungsstrukturen in der Nachbarschaft

@ Nachbarschaftsanker

‘\"

flll Portalrdume mit Beziigen ins weitere Umland

" (/3
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Weitere Informationen zum Raumwerk D
finden Sie auf der Projektwebsite
www.duesseldorf.de/raumwerkd

Beisonstigen Anliegen oder Anregungen
zum Projekt schreiben Sie bitte via Mail an:
raumwerkd@duesseldorf.de

Das Raumwerk D ist ein Projekt des
Dezernates fiir Planen, Bauen, Wohnen
und Grundstiickswesen von

Cornelia Zuschke

:‘,-' w4 Landeshauptstadt Diisseldorf
b Stadtplanungsamt
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