Umweltamt
Landeshauptstadt Diisseldorf

Schallimmissionsplan
Fluglarm Dusseldorf 2004

Die Flugbewegungen der sechs ver-
kehrsreichsten Monate ging entspre-
chend der realen Nutzung von
Hauptbahn und noérdlicher Parallel-
bahn in die Berechnung ein. Auch
die Information Uber die gewéhlten
Flugrouten konnte wirklichkeitsge-
treu nachvollzogen werden. Bei den
Berechnungen wurde nun voraus-
gesetzt, dass alle Westabfluge uber
die im September 2003 in Betrieb
genommene Flugroute Modru 4T
erfolgen, welches der derzeitigen
Situation sehr nahe kommt.

Eine Gegenuberstellung der berech-
neten Werte mit den Messwerten
der Messstationen im Umfeld des
Flughafens Dusseldorf zeigte 1997,
dass die Berechnungsergebnisse eine
gute Ubereinstimmung mit den
Messwerten aufweisen.

Ergebnisse - Dauerschallbelastung

Als Ergebnis der Schallimmissions-
karte liegen die Beurteilungspegel
fur die durchschnittliche Tages- und
Nachtbelastung im Dusseldorfer
Norden vor. Zur Veranschaulichung
der einzelnen Dezibelwerte (dB /A),
die in den Karten auftauchen, sind
in der nebenstehenden Abbildung 1

Ausgangslage

Das Bundesimmissionsschutzgesetz
verpflichtet die Stadte im Rahmen
der L&rmminderungsplanung, die
Gerduschbelastung ihres Stadtgebie-
tes festzustellen und die Bevolkerung
darlber zu informieren. Die Lan-
deshauptstadt Dusseldorf hat nach
1998 und 2000 nun im Jahr 2004
zum dritten Mal die “Schallim-
missionskarte Fluglarm” auf Grund-
lage der realen Flugbewegungen
aufgelegt. Ziel ist die flachenhafte
Berechnung des vom Flughafen
Dusseldorf ausgehenden Larms.

Mit einer Entfernung von sechs
Kilometern vom Stadtzentrum be-
findet sich der Flughafen Dusseldorf
in zentraler Lage. Die Anzahl der
Flugbewegungen ist seit Jahren weit-
gehend konstant und lag 2003 bei ca.
100.000 Starts und Landungen in
den Monaten Mai bis Oktober.

vergleichbare L&rmquellen zugeordnet.

Auf den Seiten 2 und 3 sind die Larm-

belastungen getrennt nach Tag [(Abb.]
und Nacht dargestellt.
Erwartungsgemaf finden sich die
hdchsten Werte ldngs der Flugrouten
westlich und 6stlich des Flughafens.
Seitlich der Start- und Landebahnen -

Larmquellen

Probelauf von Dusenflugzeugen
Rockband, Disco

Manipuliertes Fahrzeug
Kreissage, Moped

hochbelastete Autobahn, tags
Schreibmaschine
“Zimmerlautstarke” (Radio)
normale Unterhaltung

Hintergrundschall in der Stadt

Ticken eines Weckers 30
Blatterrauschen 20
normales Atmen 10

Gleichzeitig setzt sich der Austausch
alterer und lauter Maschinen zugun-
sten des Einsatzes moderner Flug-
zeuge weiter fort.

Berechnungsgrundlagen

Die L&rmausbreitungsberechnungen
konnten wieder auf Grundlage des
Datenerfassungssystems des Flugha-
fens Dusseldorf International durch-
gefuihrt werden. Zu den Eingangs-
daten gehoren: die Anzahl der Flug-
bewegungen, die Flugzeugtypen und
die Flugrouten des Jahres 2003. Das
eingesetzte Berechnungsverfahren
entspricht dem Diskussionsstand zur
Novellierung des Fluglarmgesetzes
(modifizierte AzB, Leq 3).

etwa bis Unterrath und Kaisers-
werth - nimmt die Belastung mit
zunehmender Entfernung rasch ab.
Beim Vergleich mit den friiheren
Fluglarmkonturen der Jahre 1997
und 1999 wird deutlich, dass sich
bei den Dauerschallpegeln ein fort-
gesetzter Rlickgang ergibt:

Larmwirkungen

Gehdrschadigung auch nach
kurzer Einwirkung méglich
schmerzhaft

unertraglich

Gehdrschadigung ab 85 dB (A)
am Ohr des Betroffenen

Risikoerh6hung fur Herz- / Kreis-
Iauferkranklungen ab 65 dB (A)
aut

Kommunikationsstérungen

Lern- und Konzentrations-

storungen im Innenraum

Schlafstérungen durch verkehrsbe-

dingte Mitt«leIL_mgspegeI im Innenraum
eise

still

Abb. 1: Gerduschpegel verschiedener Larmquellen in Dezibel und Wirkungen von L&rm



Fluglarm
tagstber

Abb. 2: Fluglarm im
Dusseldorfer Norden
- tagsuber -

Beurteilungspegel
indB (A)

[ 35 bis < 40
B 40 bis < 45
[ ] 45 bis < 50
[] 50 bis <55
[ 55 bis < 60
M 60 bis <65
H 65 bis < 70
B 70 bis < 75
B 75 bis < 80

LU, B >80
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Fluglarm
nachts

Abb. 3: Fluglarm im
Disseldorfer Norden
- nachts -

Beurteilungspegel
in dB (A)

[l 35 bis < 40
B 40 bis < 45
[ ]45 bis <50
[ 150 bis <55
] 55 bis < 60
B 60 bis < 65
B 65 bis <70
B 70 bis <75
B 75 bis < 80
H >80
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Wihrend gegeniiber 1999 eine Min-
derung um etwa 2 dB (A) zu ver-
zeichnen ist, hat sich die Gerdusch-
belastung bezogen auf 1997 um 4 dB
(A) siidlich und 6 dB (A) nérdlich
des Flughafens verringert. Dies ist in
erster Linie auf die Modernisierung
der Flugzeugflotte zuriick zu fithren.

Von einem Beurteilungspegel von
65 dB(A) und mehr durch den Flug-
betrieb sind tagsiiber im Diissel-
dorfer Stadtgebiet jetzt etwa 1.900
Einwohner betroffen. Eine Analyse
ergibt, dass dieser Wert auf einer
Fliche von etwa 3,5 km? iiberschrit-
ten wird. Das Betriebsgelinde des
Flughafens blieb bei dieser Betrach-
tung unberticksichtigt.

Zum Vergleich: 1997 waren es noch
8 km?2. Nachts herrscht auf einer
Fliche von ca. 3,8 km? ein Pegel von
50 dB(A) vor. Diese Fliche ist in den
letzten Jahren ungefihr gleich grof3
geblieben.

Ergebnisse - Maximalwerte

In Lohausen werden bei direkten
Uberfliigen noch immer Spitzenwer-
te von bis zu 100 dB(A) gemessen.
Zur Charakterisierung des Flugldrms
ist deshalb neben der Dauerschallbe-
lastung die Anzahl der Spitzenpegel
an verschiedenen Immissionsorten
im unmittelbaren Umfeld des Flug-
hafens zu betrachten. In den folgen-
den Diagrammen (Abb. 4) sind die
Anzahl der beim Uberflug feststell-
baren Maximalpegel an acht Stand-
orten im Diisseldorfer Norden dar-
gestellt.

Ablesbar ist, wie hdufig ein Flug-
lirmereignis mit einem bestimmten
Maximalpegel tiglich an einem Ort
durchschnittlich zu erwarten ist.
Zum Vergleich sind ebenfalls die fiir
1997 berechneten Daten herange-
zogen worden. Dabei ist eine
Abnahme bei den besonders hohen
Spitzenpegeln erkennbar.

Als Schwelle fur eine erhebliche Be-
lastigung durch Fluglarm gilt eine
mindestens 19malige Uberschrei-
tung eines Maximalpegels von

Empfehlungen

Gegen Flugldrm sind Lirmschutz-
anlagen wirkungslos. Umso wichti-
ger ist die Vorsorge zur Vermeidung
zukiinftiger Belastungssituationen.
Der Gutachter empfiehlt deshalb bei
der Errichtung von Gebduden mit
Wohnriumen, Schlafriumen oder
Kommunikations- und Arbeitsriu-
men in den Bereichen, wo der
Dauerschallpegel 55 dB(A) am Tag
bzw. 45 dB(A) in der Nacht iiber-
schreitet, die Schallddmmung der
Fenster und Winde auf diese Lirm-
einwirkung anzupassen.

Im Hinblick auf die Tagesbelastung
sollte weitere Wohnbebauung inner-
halb der 60 dB (A)-Grenze - bei
Krankenhiusern innerhalb der 55
dB (A)-Grenze - als kritisch betrach-
tet und hinsichtlich der zu erwarten-
den Innenpegel bauakustisch ent-
sprechend dimensioniert werden.
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